PASEN

7

)
<
—
Vg
Ll
)
a
O
(a'a
a
Ll
()]
O
O
O
—l
<
—
<
@)

Vd

COMO HACER QUE LAS COSAS




U b WN B

o

. LA PERSPECTIVA DE GENERO EN EL URBANISMO
. EL PLAN MALAGA LITORAL

. COMO HACER QUE LAS COSAS PASEN

. CATALOGO DE BUENAS PRACTICAS GENERALES

. CATALOGO DE PROPUESTAS GENERALES PARA EL

PLAN MALAGA LITORAL

. CATALOGO DE PROPUESTAS ESPECIFICAS PARA

LOS PROYECTOS DEL PLAN MALAGA LITORAL

. CATALOGO DE PROPUESTAS ORIENTADAS A LA

GESTION



1. LA PERSPECTIVA DE GENERO
EN EL URBANISMO

Tradicionalmente el hombre (blanco, joven, sano, con cierta capacidad
adquisitiva y habilidades culturales y, en general urbano) ha sido el centro
del analisis de gran parte de los estudios sociolégicos, quedando en un
segundo plano las problemadticas de otros grupos de estudio como las
personas enfermas, las personas con algun tipo de limitaciéon en la
movilidad, las personas mayores, los nifios y las nifias, las personas
migrantes, etc.

Aunque la condicién técnica de urbanismo pueda hacernos pensar que su
desarrollo es objetivo, el urbanismo no es neutro y supone la definicién de
objetivos y jerarquias de problemas a solucionar.

La perspectiva de género aporta al analisis urbano la visidn de las mujeres
en su condicion de cuidadoras de muchos grupos de poblaciéon, ya que
estadisticamente, las mujeres son las que asumen la mayoria de los
cuidados de la sociedad, ya sea en el ambito familiar o porque son
contratadas para ello. Por ello, el andlisis de los proyectos urbanos desde
la perspectiva de género supone considerar las mujeres en tanto que
catalizadoras de grupos vulnerables, convirtiéndose en diagnosticadoras de
los problemas urbanos.

Las ciudades que consideran a las mujeres en el disefio urbano y en sus
estrategias de ciudad, son ciudades que reconocen el valor de la dimensién
reproducitiva de la sociedad, y en consecuencia, ciudades inclusivas y
conscientes de las necesidades de su poblacién. Independientemente de
quien cuida, la perspectiva de género llama la atencion sobre la necesidad
de cuidary sobre las facilidades que el disefio arquitecténico y urbano debe
contemplar para que esta tarea pueda darse con la misma naturalidad con
la que se contempla la facilidad para que el transporte rodado no provoque
atascos innecesarios.

Un proyecto que incorpore la perspectiva de género es un proyecto cuyo
disefio tiene en cuenta a todas las personas. Para ello, contemplar las
necesidades de las mujeres supone una herramienta Util para el disefio
universal.

Fuente: elaboracion propia




2. EL PLAN MALAGA LITORAL

La ciudad de Mdlaga constituye hoy el centro neuralgico de la Costa del Sol
y cumple un importante papel en relacién a su territorio y el desarrollo
turistico y productivo de su entorno.

A Malaga los pasajeros llegan por tierra, mary aire. Es necesario que todos
estos sistemas funcionen de manera conjunta e incorporen también el
transporte metropolitano. Pero llegar a Mélaga supone en este momento,
llegar al centro de la ciudad, ya que es el maximo exponente de sus
atractivos a nivel internacional. El centro de Mélaga funciona como un gran
equipamiento supramunicipal que representa los valores patrimoniales de
una ciudad histérica mediterranea, las actividades de ocio y cultura, y
también un importante espacio turistico con su gran oferta de hoteles y
alojamientos turisticos.

Por otra parte, la oportunidad de conectar el Puerto con el centro de la
ciudad supone la incorporacion efectiva de un espacio de recreo y de
recepcién de visitantes a través de la estacién de cruceros que vuelcan
turistas al centro de la ciudad. Pero también es la estacién maritima de
viajeros procedentes de Melilla que necesitan conectar con el resto de
modos de transporte nacional y metropolitano.

El Plan Mdlaga Litoral incluye los siguientes proyectos:

e Intercambiador Modal de la Explanada de la Estacién
e Intercambiador Modal de la Plaza de la Marina

e Soterramiento del Eje Litoral

e Espacio publico “Ecosistema Litoral”

La ejecucién de las obras necesarias para permitir la correcta conexion del
equipamiento Malaga-Centro con el intercambiador modal de la Explanada
de la Estacidn exige la ejecuciéon de una nueva estacién de autobuses
interurbanos bajo la Plaza de la Marina, que a su vez obliga a ejecutar el
soterramiento de la via de alta capacidad Paseo de los Curas/Muelle
Heredia, el cual genera a si mismo la oportunidad de crear un gran espacio
libre de calidad urbana y ambiental sobre el mismo, mejorando a su vez la
conexion de Mdlaga-Centro con el Puerto.

La transformacion de la ciudad que representa la construccion de los
cuatro proyectos que integran el Plan Malaga Litoral va a afectar a su
funcionamiento, su dimensién econdmicay representativa y por supuesto,
a su ciudadania durante la ejecucion de las mismas. Por ello, es
fundamental que se puedan conocer los efectos que este gran proyecto va
a tener sobre la vida de las personas.




El PML, en tanto que propuesta estratégica de la ciudad de Mdlaga vy
catalizadora de un importante cambio social y econdmico, supondra

una importante alteracién del modelo actual de movilidad urbano
e interurbano

- la definicion del modelo de espacios publicos que creard

- el compromiso con las mujeres en relacion a las condiciones de

seguridad e higiene

- laapuesta por un modelo de adaptacién climatica para las personas
mas vulnerables en términos econdmicos y de salud el
reconocimiento de los inconvenientes que este proyecto
representard para los vecinos y vecinas del entorno del proyecto.

Las mujeres, en tanto que catalizadoras de muchos grupos de poblacion
gue normalmente no suelen participar en los debates urbanos,
representan una herramienta de diagndstico muy (til.
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3. COMO HACER QUE LAS COSAS :zgnr:etgizgésentantes de la poblacién, los que pueden «
PASEN

Este trabajo ha consistido en analizar, diagnosticar y hacer propuestas que
induzcan a los proyectos que deben acometerse para llevar a cabo el Plan
Madlaga Litoral, a contemplar el lenguaje de la vida a la materializacién de
un proyecto que cambiardn sustancialmente el funcionamiento, la
representacion y la vida de los habitantes de la ciudad de Mélaga.

La perspectiva de género, como metodologia de analisis y diagndstico
aporta una vision sobre las afecciones que los proyectos urbanos tienen
sobre la vida de las personas. Por ello, se han categorizado las propuestas
en cuatro grupos para que puedan aplicarse a los proyectos de manera
ordenada y sistematica.

1. CATALOGO DE BUENAS PRACTICAS GENERALES: Se proponen una
serie de medidas generales que por su alcance son propias de la
gestion urbana y que de manera genérica pueden servir de
inspiracion a quienes redacten los proyectos que integran el Plan
Madlaga Litoral.

2. CATALOGO DE PROPUESTAS GENERALES PARA EL PLAN MALAGA
LITORAL: Un segundo grupo de propuestas son especificas para el
Plan Mdlaga Litoral pero generales a todos los proyectos, y podran
incorporarse  como recomendaciones en los pliegos de
condiciones de los proyectos a licitar.

3. CATALOGO DE PROPUESTAS ESPECIFICAS PARA LOS PROYECTOS
DEL PLAN MALAGA LITORAL: El tercer grupo son propuestas
concretas para cada uno de los proyectos especificos, y se
categorizan mediante un catalogo de medidas concretas a aplicar.

4. CATALOGO DE PROPUESTAS ORIENTADAS A LA GESTION:
Finalmente, se incluyen una serie de medidas orientadas a los
politicos y los gestores urbanos en la medida en que son ellos




4. CATALOGO DE BUENAS
PRACTICAS GENERALES

1. MEDIDAS ORIENTADAS A LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE
PUBLICO

Los sistemas de transporte publico suelen estar dominados por los flujos
de movimiento de las actividades productivas, y no suelen tener en cuenta
las necesidades del cuidado como los flujos de mujeres que van de barrios
residenciales a otros barrios residenciales para cuidar nifios y nifias o
personas mayores por ejemplo. Las abuelas, las empleadas de hogar o las
mujeres que se ocupan del cuidado de personas mayores no usan los
autobuses que conectan los barrios residenciales con los espacios
productivos como el centro de la ciudad o barrios donde se alojan
actividades productivas relevantes como hospitales, universidad, areas de
oficina etc.

Es mas probable que las mujeres caminen o usen el transporte publico o
gue acompafien a alguien con limitacién en la movilidad como bebés o
nifios y nifias pequefios. Una movilidad limitada estd relacionada con
menos oportunidades de desarrollo social y econdmico.

Criterios generales de disefio:

e Considerar los flujos de movilidad vinculada a las tareas
reproductivas en el transporte publico, y también sus horarios

e Disefiar paradas de autobus con confort climatico (sombras
vegetales, asientos que no quemen, espacios para las sillas de
ruedas, carritos, etc,) y que se acompafien de zonas de
estacionamiento seguro de bicicletas, patinetes o carritos de
bebé.

e Disefiar una red de transporte metropolitano que conecte con
suficientes recorridos y frecuencias los nucleos vinculados
funcionalmente a la ciudad y sus actividades econdmicas,
formativas y culturales, generando areas de 45 minutos
conectadas a la ciudad de manera efectiva

e Considerar los nodos de transporte como espacios seguros tanto
en su ordenacion interior como en su relacién con la cuidad,
donde el acceso peatonal no sea secundario en el disefio.

e Disefiar areas urbanas para que sean funcionalmente accesibles
para los peatones, y que tengan las necesidades bdsicas de
dotaciones y espacios publicos de relacién a no mas de 15 minutos
andando

Las calles son el espacio principal de relacion y en ellas existe siempre un
conflicto por la ocupacidon de una seccion viaria que debe acoger muchas
actividades:

- Espacio para el desplazamiento de peatones

- Espacio para el desplazamiento de personas con limitaciones en la
movilidad (personas con sillas de rueda, personas invidentes,
personas mayores con andadores, etc)

- Espacio para parar en la acera (hablar, mirar escaparates, etc)

- Espacio para la distribucion peatonal de mercancias

- Espacio para las terrazas de los locales de restauracioén

- Espacio para el transito de vehiculos privados

- Espacio para el transito y estacionamiento de vehiculos de
distribucion de mercancias

- Espacio para el transito de transporte publico

- Espacio para el transito de vehiculos de transporte individual
(bicicletas, patinetes)

- Espacio para estacionamiento de vehiculos

- Espacio para el repostaje de vehiculos eléctricos

- Espacio para el mobiliario urbano (bancos, fuentes, farolas,
papeleras, postes informativos, etc)




- Espacio para el arbolado y la vegetaciéon urbana (con suelo
drenante)

El disefio de las calles considerando una movilidad justa e inclusiva implica
la toma de decisiones en relacion a la jerarquia de objetivos a los que dar
prioridad.

Criterios de disefio:

e Considerar las necesidades de las personas que necesitan ser
cuidadas y a las personas que cuidan

e Repartir el espacio de las calles atendiendo a la jerarquia de la
vulnerabilidad: una bicicleta es mas vulnerable que un coche y una
persona mayor es mas vulnerable que una bicicleta.

e Disefiar las intersecciones atendiendo al riesgo de atropelloy a la
integridad fisica

e Evitar la ocupacion del espacio de los perfiles mas vulnerables por
los medios de transporte mas agresivos mediante elementos de
proteccion

e Considerar la accesibilidad universal en el disefio, evitando la
segregacidn de recorridos en la medida de lo posible

e Tener en cuenta una iluminacién suficiente para garantizar la
seguridad real y percibida durante las horas sin iluminacién solar.

e Garantizar equipamientos de descanso y dotacion a lo largo del
recorrido de las calles (bancos, papeleras, fuentes) considerando
criterios climaticos a la hora de seleccionar los materiales (evitar
el metal y aquellos que puedan alcanzar altas temperaturas
durante el verano)

e Disponer de suficientes bafios publicos o de una red de bafios
disponibles en equipamientos y locales asociados adecuadamente
sefializada para que las personas que se desplazan caminando o
acompafiando a personas cuidadas, puedan dar servicio a las
necesidades que surjan a lo largo de las horas que estan fuera
trabajando o paseando.

e Favorecer la implantacion de sombras y dareas climaticamente
adaptadas mediante la inclusién de soluciones basadas en la
naturaleza.

e Disponer fuentes en las calles y aislar correctamente las tuberias
de suministro de agua para que ésta no salga caliente en verano.

e Disefiar vias que favorezcan el confort de las personas que
caminan frente a otros medios de desplazamiento, creando una
red de vias principales que ordenen el flujo peatonal con medidas
de confort climatico, social y de seguridad real y percibida.

2. MEDIDAS ORIENTADAS AL DISENO DE ESPACIOS PUBLICOS Y DE
RELACION

Los espacios de relacion favorecen el encuentro, la apropiacion del espacio
publicoy la sensacion de seguridad. Son espacios donde se crean las redes
de apoyo entre vecinos y vecinas, creando vinculos que permiten una
mejor gestion urbana.

Estos espacios no tienen por qué ser muy grandes pero deben estar
pensados para que las personas puedan ocuparlos sin necesidad de hacer
ninguna consumicion en un local. Deben primar el uso publico sobre el
privado y permitir la convivencia de los dos siempre que sea posible.

Criterios generales de disefio:

e Disponer bancos, papeleras, fuentes y sombras en los lugares
donde se quiera que se produzcan encuentros.

e Disponer de sombras producidas por arboles o vegetacién en
altura de forma preferente a las sombras de pérgolas de hormigdn
o metdlicas.

e Crear pequefios equipamientos en los lugares donde sea posible,
tales como servicios publicos limpios adaptados para que las




personas que necesitan ir al bafio con mas frecuencia no tengan
que privarse del disfrute de los espacios publicos.

e Disponer de sefialética que permita conocer las especies, la
historia de las esculturas o los murales que ornamenten los
espacios de relacién

e Disponer de mapas para poder situarse y pulsadores para las
personas en riesgo, en los espacios mas concurridos, o
precisamente, los menos concurridos, para poder pedir ayuda.

e Ubicar las paradas de transporte urbano cercanas de tal manera
qgue puedan verse con facilidad.

e Disponer de areas especificas para el juego de nifios y nifias y
también gimnasios al aire libre, tanto para jovenes como para
personas mayores.

e Crear recorridos accesibles universales que tengan continuidad y
no acaben en espacios sin posibilidad de continuar caminando.

3. MEDIDAS ORIENTADAS AL DISENO DE EQUIPAMIENTOS URBANOS
Y DOTACIONES PARA LA VIDA COTIDIANA

Los equipamientos urbanos deben incluir medidas de integracion en el
entorno asi como en su disefio interior, que permitan una correcta
conexion peatonal en condiciones de integridad fisica y seguridad vial, asi
como seguridad percibida. Deben ademas, disefiarse de manera que su
uso sea facil y permita una correcta orientacion, y disponga de los servicios
necesarios para todas las personas que los puedan utilizar. Es necesario
también, tener en cuenta las necesidades de las personas que necesitan
ser cuidadas asi como las de las mujeres en tanto que cuerpos sexuados.
Por eso es adecuado pensar en la localizacién de dotaciones para las
necesidades cotidianas mediante la planificacién de recorridos e
identificacion de areas ciegas donde no es posible dotar de servicios

publicos limpios o espacios de descanso para que se pueda atender a todas
las personas que los necesitan.

Criterios generales de disefio:

e Establecer una correcta conexion con el entorno urbano, tanto
para los vehiculos como para las personas, evitando que éstas
tengan que dar grandes rodeos para poder acceder a las entradas
principales

e Evitar la disposicion de recorridos accesibles independientes,
fomentando un disefio universal en la medida de lo posible.

e Disefiar una sefalética que sea clara y eficiente y que huya de una
estética confusa

e Evitar el uso de materiales que puedan alcanzar altas
temperaturas en la sefializacion en braile o que deba ser tocada
por los usuarios

e En los equipamientos que obliguen a una sefializacién que utilice
colores estridentes para diferenciar claramente los distintos
recorridos o usos, reservar espacios para los refugios sensoriales

e En los grandes equipamientos donde sea posible perderse,
reservar puntos de encuentro o pulsadores para pedir ayuda

e Favorecer la claridad del recorrido frente a otros objetivos en el
disefio

e Evitar los espacios con recovecos o poco iluminados

e Disefiar espacios con buena acustica que eviten la reverberaciény
la confusidn auditiva en las personas con problemas de audicion.

e Evitar la iluminacion que deslumbre y los focos orientados a los
ojos, como los que se disponen en el suelo.

e Disponer de suficientes servicios y bafios publicos limpios para
atender las necesidades de los bebés y los nifios y nifias pequefios,
tanto en los principales equipamientos como en los espacios
publicos y en las calles.

e Disponer pequefios equipamientos para la vida cotidiana como
areas de descanso donde protegerse del sol, beber agua o




estacionar bicicletas, patinetes, carritos de bebé o sillas de ruedas,
preferiblemente cercanas o vinculadas a equipamientos o paradas
de transporte publico.

4. MEDIDAS ORIENTADAS A LA ADAPTACION CLIMATICA

El cambio climatico y las temperaturas extremas son un problema
importante para la salud de las personas mas vulnerables, especialmente
en dreas mas desfavorecidas donde las viviendas no estdn
energéticamente adaptadas y donde los desplazamientos se tienen que
hacer caminando o en transporte publico. Las personas que dependen de
sus cuidados, sufren las mismas consecuencias.

Criterios generales de disefio para la adaptacion climatica:

e Considerar soluciones basadas en la naturaleza para resolver los
principales problemas de la ciudad en relacién a la adaptacion
climatica, evitando las sombras construidas y favoreciendo un
correcto nivel de humedad alli donde no lo haya.

e Favorecer el drenaje de la ciudad mediante la incorporacién de
pavimentos filtrantes y suelos porosos.

e Favorecer la creacion de sombras mediante arbolado o vegetacion
en altura como los emparrados.

e Adaptar las fuentes ornamentales para que puedan ser refugios
climaticos y dreas de bafio y refresco para las personas.

e Disponer de suficientes fuentes para beber y prever un correcto
aislamiento de las tuberias para que ésta discurra a una
temperatura fresca

e (Crear tanques de reutilizacion de aguas pluviales para el riego de
parques y jardines

e Disponer de mobiliario urbano y sefialética con materiales que no
acumulen calor. Evitar los materiales metalicos en contacto con el
cuerpo

e Crear refugios climaticos en las areas donde sea mas dificil
disponer de suficiente sombra y vegetacion, para que las personas
con problemas respiratorios o0 mas vulnerables a las olas de calor
puedan protegerse en las horas mas criticas

5. MEDIAS ORIENTADAS A LA VIVIENDA

Siendo el problema de la vivienda uno de los que mads preocupan a la
poblacion de Malaga, éste requiere de un abordaje multiple para poder ser
paliado. Sin embargo, existen medidas Utiles en el disefio urbano en
relacién a la perspectiva de género que pueden mejorar la situacién.

Criterios generales de disefio:

e Disefiar areas residenciales con mezcla de uso, evitando las
viviendas unifamiliares en parcelas grandes con separacién a
linderos y vallas opacas y altas donde no existe control de la calle
por parte de los habitantes.

e Dotar de una correcta iluminacion a las areas residenciales de baja
densidad

e Disefiar portales bien iluminados y sin recovecos y que permitan
el control del interior tanto desde dentro del edificio como desde
fuera

e Disefiar viviendas que permitan adaptarse a las distintas formas de
vida de todas las personas y a las distintas etapas vitales.

e Disponer de una correcta conexidon entre las areas residenciales
con los principales nodos de actividad econdmica y cultural, pero
también entre ellas, para favorecer los desplazamientos de las
personas que se ocupan de las tareas de cuidado.




e Establecer planes de ordenacion de usos residenciales en aquellas
areas tensionadas por usos distintos al residencial, y en especial al
de los alojamientos turisticos.

e Disponer de una buena conexion en transporte publico entre las
areas periurbanas vy la ciudad central para favorecer la correcta
incorporacion funcional del parque de viviendas metropolitano a
la ciudad, evitando que quienes no puedan acceder a viviendas
centrales se vean desfavorecidos por la pérdida de tiempo
excesivo en los desplazamientos.

e Favorecer medidas de conciliacién entre distintos usos que
puedan generar ruido u otros inconvenientes en las areas
residenciales

e Disefiar los barrios residenciales teniendo en cuenta los criterios
de integracion de dreas libres y equipamientos en la trama urbana.

e Disponer de viviendas asequibles bien conectadas a los principales
equipamientos y nodos de transporte en todas las dreas
residenciales para favorecer la diversidad econdmica y social.

6. MEDIDAS ORIENTADAS AL DISENO ATENDIENDO A LOS CUERPOS
SEXUADOS DE LAS MUJERES

La violencia contra las mujeres que no son pareja de su maltratador es
mavyor en las ciudades que en los entornos rurales donde existe mas
control social. El disefio urbano, la existencia de areas abandonadas como
solares a la espera de ser edificados (tanto publicos como privados), calles
sucias o con poco mantenimiento de la higiene, poco iluminadas (a veces
por ser areas residenciales de baja densidad en barrios residenciales de
alto nivel adquisitivo) o sin mezcla de usos (areas exclusivamente
residenciales o de oficinas), son dreas donde es mas probable que se
produzcan agresiones sexuales. Las mujeres o las adolescentes se
autolimitaran en el uso de estos espacios, especialmente en horario

nocturno o a primera hora de la jornada laboral cuando aun no hay luz
solar, viendo sus posibilidades profesionales o de relacion social
disminuidas.

Criterios generales de disefio:

e Disefiar los equipamientos urbanos y en especial los nodos de
transporte, considerando la relacion de éstos con las calles de
alrededor, para que quienes tengan que acudir a horas de escaso
transito por las calles, no tengan que tener la sensacion de miedo
al llegar a una estacién de tren o autobus.

e Disefiar las paradas de autobus con una correcta iluminacion y con
pulsadores de socorro en aquellas que estén mas alejadas de las
zonas habitadas o donde se pueda pedir ayuda

e Disefiar lailuminacién urbana considerando la sensacion de miedo
en las horas nocturnas y no solo con criterios de eficiencia en
relaciéon a la densidad de poblacion. Por ello, las dreas
residenciales de viviendas unifamiliares deberan tener una
correcta iluminacion para garantizar la seguridad de las personas
gue se trabajan en tareas de cuidado y tienen que llegar a sus
puestos de trabajo en horas nocturnas o de madrugada.

e Disefiar los equipamientos evitando los recovecos o los recorridos
confusos donde se pueda perder el control del recorrido.

e Favorecer una correcta comprension del espacio arquitecténico
evitando los espacios confusos o donde el recorrido a un lugar que
se ve es contrario a la logica del acceso.

e Evitar los espacios poco limpios o con un escaso mantenimiento,
ya que generan sensacion de inseguridad

e FEvitar el disefio de edificios con grandes fachadas sin ventanas o
accesos, porque generan sensacion de soledad e inseguridad para
guienes caminan a su alrededor.

e Disefiar los portales y los accesos a los edificios residenciales y
también publicos con criterios de transparencia y buena




iluminacién, evitando los recovecos y los recorridos confusos
hasta llegar al lugar deseado

Disefiar parques con criterios de seguridad, donde haya bancos
individuales para las mujeres que no quieran ser molestadas, con
vegetacidon que no impida identificar las salidas en caso de sentirse
perseguida, o con pulsadores para pedir ayuda en caso necesario.
Colocar carteles de advertencia en caso de que haya zonas en los
parques donde sea mas dificil poder huir en caso de que el disefio
no pueda evitar esta situacion, para que quienes pasean solas
puedan identificarlos con antelacién.

Las mujeres ademas, requieren de bafios publicos que estén limpios con

mas frecuencia que los hombres, lo que hace que sea necesario considerar
una mayor dotacion para ellas.

Criterios generales de disefio:

Considerar una mayor dotacién de bafios publicos limpios en los
equipamientos publicos para las mujeres.

Disefiar bafios para que sean utilizados por las personas que
cuidan de los nifios y nifias, personas mayores o con movilidad
reducida que necesitan ayuda para usarlos.

Proponer medidas de colaboracién de locales o equipamientos
publicos o privados que den servicio a las mujeres y quienes les
acompafian, en orden a paliar la falta de servicios publicos en las
calles y otros espacios publicos. Establecer un mapa de servicios
publicos seguros e higiénicos a través de una aplicacién movil o
con una sefializacién especifica que pueda identificar los locales y
equipamientos adscritos.




5. CATALOGO DE PROPUESTAS
GENERALES PARA EL PLAN
MALAGA LITORAL














































6. CATALOGO DE PROPUESTAS
ESPECIFICAS PARA LOS
PROYECTOS DEL PLAN MALAGA
LITORAL





































7. CATALOGO DE PROPUESTAS
ORIENTADAS A LA GESTION

1.

Criterios de generales en relacion a la representacion y la
apropiacion:

e Poner nombres de mujeres histéricas o contemporaneas en las

calles, edificios publicos, plazas y jardines

e Reconocer las actividades de cuidado a través de nombres de

tareas relativas al cuidado en los espacios publicos, o mediante
esculturas o bajorelieves que sirvan como hitos en los jardines,
calles, o plazas.

e Reconocer los hechos histdricos protagonizados por mujeres

andénimas a través de placas en los edificios, espacios publicos o
calles vinculados a dichos eventos, o de murales o grupos
escultoricos

2. Propuestas concretas para el Plan Mdlaga Litoral:

La ciudad de Malaga ha identificado con el nombre de Maria Zambrano,
una librepensadora e intelectual malaguefia a la estacion de Renfe,
posicionandose como una ciudad abierta y cosmopolita que reconoce el
valor de sus mujeres ilustres. Se propone en este trabajo dar continuidad
a esta decisidon y favorecer asi mismo una lectura continua de todas las
intervenciones mediante la denominacién de los tres principales proyectos
con nombres de malaguefias ilustres.

Por ello se propone que los nombres de las actuaciones del Plan Mélaga
Litoral sean:

Intercambiador de la Explanada de la Estacion — Maria Zambrano
Intercambiador de la Marina — Isabel Oyarzabal

Parque Ecosistema Litoral — Pepa Flores

ECOSISTEMA LITORAL
EXPLANADA INTERCAMBIADOR INTERCAMBIADOR
MARIA ZAMBRANDO ISABEL OYARZABAL

PEPA FLORES o :

Fuente: elaboracion propia
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