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1.- |NTRODUCC|ON la adecuada movilidad sostenible y utilizacion dptima e intensidades de trafico en el

Eje Litoral.

A finales de abril de 2021, el Area de Coordinacién General de Infraestructuras y Proyectos

del Ayuntamiento de Malaga encarga a la empresa Estudio 7 los trabajos de consultoria 0 Tendencias y propuestas de movilidad sostenible y mitigacion del trafico
correspondientes a la "Simulacién de Trafico de Vehiculos en Hora Punta en el Eje Litoral y motorizado privado, acorde a las lineas que esta siguiente el Ayuntamiento de
Ampliacion”. Malaga.

Como su propio nombre indica, el objeto del estudio es realizar una asignacion y simulacion e Diagnéstico, evaluacion, conclusiones y recomendaciones.

macroscépica de las intensidades de trafico de vehiculos en las horas punta de mafiana y de tarde

con los siguientes contenidos: 0 Se analizan los origenes/destinos y trafico en transito de estos viajes, seleccionando

diversos aforos pantallas virtuales que identifiquen sus itinerarios.

e Se plantean 2 alternativas (A y B), consistentes en:
0 Identificacion de las intensidades de giro y distribuciéon de itinerarios en las

O Alternativa-A: Tunel soterrado desde la Caleta — Avenida M. A. Heredia — Alameda intersecciones principales.

de Coldn y a partir de este punto, conexiones en superficie mediante la calle de

. . o , . . O Identificacion de los tramos criticos por su nivel servicio o relacién
Alameda de Colén y ejes laterales viarios del rio Guadalmedina. En esta alternativa P

. - L L L . intensidad/capacidad.
se incluird la previsidon de conexidn soterrada del Eje Litoral hacia el norte por la [cap

Avenida Comandante Benitez.
0 Andlisis en detalle de las actuaciones colindantes con el Eje Litoral que dispondran

. . . . L . y de acceso directo al mismo. Accesos, intensidades, itinerarios y grafos.
0 Alternativa-B: Tunel directo y continuo hasta la conexidn con Avenida de Andalucia ! g Ve

y ejes laterales viarios del rio Guadalmedina.
e Se establecen como referencia la zonificacién, aforos y calibracion de la red, del
“ . 7 po . . - . z n H

. . Estudi Trafi | Soterramient | Eje Litoral de la Ci Mal realiz
e En cada una de las alternativas se establecen las conexiones y rampas con el resto del studio de Trafico del Soterramiento del Eje Litoral de la Ciudad de Malaga” realizado

- . . . . L . - . r Estudio 7 en 2020, las cuales deberan ser sometidas a nuevos procesos de
viario urbano y barrios del drea de influencia del Eje Litoral. La simulacién macro incluye por Estudio 7 en 2020, P

también el viario en superficie adyacente. calibracion, habida cuenta de la disposiciéon de nuevos aforos que permiten un mejor

ajuste del modelo.

e El escenario de referencia sera el de la situacién futura que se prevé, para lo cual, el

estudio de prognosis debe incluir:

0 Los desarrollos significativos previstos en el PGOU tanto en poblaciéon y empleo
gue tengan incidencia en el Eje Litoral. Para la obtencién de estas demandas de
movilidad generada, se realiza una evaluacion y propuestas de los indices de

reparto modal aconsejables en los desarrollos urbanos implicados que promuevan
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2.- METODOLOGIA GENERAL DEL ESTUDIO DE TRAFICO.

2.1.- NECESIDAD DE ACTUALIZAR EL AJUSTE DE LA CALIBRACION DEL MODELO DE TRAFICO 2020 DEL EJE LITORAL CON LA REPOSICION DE DESVIOS PROVISIONALES.

Se incluyen en este apartado unas ilustraciones donde quedan representados algunos aforos actualizados a 2021, y su comparativa con los afios 2015 (anterior a los desvios del Metro en la Zona Centro) y 2019

(posterior a los desvios del Metro en la Zona Centro), evidenciando que estos aforos de 2021 ya pueden considerarse consolidados, por su similitud con los de 2015.

Este razonamiento anterior, cuyos fundamentos quedan evidenciados en los valores concretos de Alameda de Coldn (los cambios de sentidos como itinerario principal de esta via fueron caracteristicas principales
de los desvios del Metro) han motivado la necesidad de realizar un nuevo proceso de ajuste y calibracion del modelo de trafico correspondiente al “Estudio de Trafico del Soterramiento del Eje Litoral de la Ciudad de

Malaga”.

llustracion 1: Diferencias entre los Aforos 2019 utilizados en el Modelo de Trdfico 2020 respecto a los aforos 2015 (situacion habitual, anterior a los desvios provisionales por obras que motivaron un cambio de comportamiento eventual del
trdfico en la zona de estudio).

> § Ol N v JTEAT S TTEaTY
AM: 300v. PM: 2sov$
AM : 750 v. PM : 550v.
AM :250v. PM : 200v. ;
La Alazabs
ﬂ fs’g}"' P 400v. AM : 975v. PM : 1.950v.
: C PM ;1.700v
+m LA CALETA
3 AM : 250v. PM : 250v,
- 538 PM :725v
catedral Consistorial
Bisc=ii AM : 600v. PM:mu.\

CENTRO . 4 Wgﬁgg“ PM : 1.100v.

AM : 1.050v. PM: 1.650v.

AM :2.125v. PM : 1.250v.
AM : 850v. PM: 750y, AM : 826v. PM :1.550vx 1

&

AM :2.000v. PM :1.450v.

& LA MALAGUETA

2019
2015
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llustracion 2: Similitud de los Aforos 2015 (anterior a los desvios provisionales por obras que motivaron un cambio de comportamiento eventual del trdfico en la zona de estudio), y 2021 (con los desvios provisionales antes comentados ya

restablecidos), que evidencian la consolidacion de estos trdficos en el dmbito de estudio).

| &~
AM; —w. PM;— v.
[ AM ; 1.200v. PM :1.100v.

—

AM: —w. PM;:— v
AM: — v. PM:—v.
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AM:725v. PM ;700 v.

I *
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AM :300 v. PM :425 v.

PERCHEL
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* CENTRO

AM: 980 v. (10n) PM: 960 v.
Al : 950 v. PM: 1.060 v.

1- AM: 2.100v. PM : 1.800v. (2014 con vias laterales)
AM:1.620 v. PM : 1.550 v.

AM : 650v. (10h) PM : 680v.
AM: 830v. PM: 805 v.

QA‘
f\’?j-\- (
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2.2.- ZONIFICACION GLOBAL DE LA CIUDAD.

En muchos de los trabajos de Movilidad en Malaga, la zonificacién urbana de la ciudad se ha

clasificado de las siguientes formas, todas como conjuntos y subconjuntos entre ellas:

e 12 Areas Historico-Tipoldgicas (o Areas del PGOU), 2 de las cuales (Litoral Este y Litoral
Oeste) se han divido, en ocasiones, en otras 2 (por su dispersion geografica y por su alta

densidad de poblacién), resultando hasta un total de 14 Areas.

e 32 macrozonas.

e 170 microzonas urbanas (afio 2002), ampliadas hasta las 183 (afio 2010) por necesidades
especificas de la ubicacion de paradas de transporte publico y por el propio desarrollo

urbanistico de la ciudad.

A todas ellas hay que afiadirle 5 Zonas Exteriores que se corresponden con los principales
corredores de acceso a la ciudad que son necesarias para la asignacion: Zona 501 (A-7 Este), Zona

502 (A-45), Zona 503 (A-357), Zona 504 (A-404) y Zona 505 (A-7 Oeste).

Se procede a continuacién, en primer lugar, a exponer la zonificacién de las 12 Areas
Historico-Tipolégicas (o Areas del PGOU), y su relacién con las 32 macrozonas, para posteriormente

incluir otra ilustracion con las 183 microzonas.

(AREAS PGOU) (12)

Tabla 3. Areas Histérico-Tipoldgicas (Areas PGOU) vs 32 Macrozonas.
AREAS HISTORICO TIPOLOGICAS

MACROZONAS (32)

2 LA MALAGUETA
3 EL PALO - ARANA
LITORAL ESTE (LE) 33 SAN ANTON - OLIAS - JARAZMIN
36 LIMONAR
37 PEDREGALEJO
1 CENTRO
CENTRO (C)
4 LA VICTORIA - LAGUNILLAS
5 CAPUCHINOS
PEDRIZAS (PD) 6 CIUDAD JARDIN - PARQUE DEL SUR
7 LA PALMA - MARTIRICOS
8 TRINIDAD - HAZA DE CUEVAS
11 SUAREZ - MIRAFLORES
ROSALEDA (R) -
12 NUEVA MALAGA
13 CARLOS HAYA - GRANJA SUAREZ
9 PROLONGACION DE LA ALAMEDA
16 CARRANQUE
. 17 PORTADA ALTA
PROLONGACION (P) -
18 LA UNION - STA JULIA - LOS TILOS
19 SANTA CRISTINA - LOS CORAZONES
20 SAN RAFAEL - RONDA EXTERIOR
14 TEATINOS - COLONIA - EL CONSUL
TEATINOS (T)
35 TARAJAL - ASPERONES
10 HUELIN - LA ISLA
22 LA LUZ - NUEVO SAN ANDRES
LITORAL OESTE (LO) -~ .
24 GIRON - PARQUE MEDITERRANEO
30 MAINAKE - TERMICA
21 EL VISO - LOS PRADOS
GUADALHORCE (G)
1/2x50 AEROPUERTO - SAN ISIDRO
PUERTO DE LA TORRE (PT) 15 PUERTO DE LA TORRE
CAMPANILLAS (CA) 34 COLMENAREJO - FRESNEDA
32 CHURRIANA
CHURRIANA (CH)
1/2x50 AEROPUERTO - SAN ISIDRO
BAHIA MALAGA (BM) 31 SAN JULIAN - GUADALMAR

ﬁ""z"ﬁa}
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llustracién 4. Areas Histérico-Tipoldgicas (Areas PGOU) vs 32 Macrozonas.
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llustracion 5. 170 microzonas urbanas (2001-2002) vs 183 microzonas urbanas (2010).
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SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

Por otra parte, y tomando como base el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga, que también cuenta con una zonificacién de referencia, se incluyen en la Zonificacion de la
ciudad de Malaga, como se ha indicado, 5 Zonas Exteriores que se corresponden con los principales

corredores de acceso metropolitano:

Zona 501 (A-7 Este), correspondiente a la Zona de Costa Oriental.

Zona 502 (A-45), correspondiente a la Zona Norte.

Zona 503 (A-357), correspondiente a la Zona de Corredor del Guadalhorce.

Zona 504 (A-404), correspondiente a la Zona de Corredor de los Alhaurines.

Zona 505 (A-7 Oeste), correspondiente a la Costa Occidental.

A continuacion, se muestra una ilustracion del ambito territorial incluido en el Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Malaga.

llustracion 6. Zonificacion incluida en el Plan de Transporte Metropolitano de Mdlaga.
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SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

2.3.- AJUSTE DEL MODELO DE ASIGNACION Y MACRO SIMULACION.

Grdfico 8: Estadistica R2 en Hora Punta de la Tarde

~
2.3.1 Validacidn del Ajuste del Modelo por el Método de Regresion Lineal. Flujos Observados vs Estimados en el Ambito
Hora Punta de Analisis Tarde
En lo referente al valor estadistico R2, mediante el cual se mide la correlacidn existente entre 2500 09587
y = 7 X
2 fuentes de datos (modelado — observado), es conveniente tomar como criterios de aceptacion para R?=0,8524
/.
el modelo general un estadistico R2 > 85-90 %. 2000
° [ ]
o © [ )
.z 4 . N o ez 1500
2.3.1.1 Comprobacion Ambito de Estudio (97 puntos de medicidn). s
£
Los graficos de dispersion que se adjuntan a continuacién muestran la relacidon entre los 1000
datos de aforo considerados y los flujos resultantes del modelo actualizado en el presente estudio.
500
Como se puede observar resultan unos coeficientes de correlacion R’= 86 %, para la hora puna de la
mafiana, y R’= 85 %, para la hora punta de la tarde, por lo que se considera que el modelo representa
0 ‘ T 1
de forma fidedigna el trafico del escenario base, en un area de estudio mayor que la estrictamente 2000 2500
Observado
formada por el viario dentro del ambito que es objeto de estudio. J
Grdfico 7: Estadistica R2 en Hora Punta de la Mafiana
-
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2.3.1.2 Comprobacién Ambito Directo (31 puntos de medicién). Grdfico 10: Estadistica R2 en Hora Punta de la Tarde Ambito Directo

Flujos Observados vs Estimados en el Ambito Directo

Los graficos de dispersion que se adjuntan a continuacién muestran la relaciéon entre los .
Hora Punta de Analisis Tarde
datos de aforo considerados y los flujos resultantes del modelo actualizado en el presente estudio.
Como se puede observar resultan unos coeficientes de correlacion R’= 91 %, para la hora puna de la 2500
mafiana, y R’= 93 %, para la hora punta de la tarde, por lo que se considera que el modelo representa F:’:%?i’;
de forma fidedigna el trafico del escenario base, en un area de analisis relacionada especificamente 2000 /.
con el objeto de estudio. *
L]
o 1500
Grdfico 9: Estadistica R2 en Hora Punta de la MaAana Ambito Directo. g
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SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

2.3.2 Validacidn del Ajuste del Modelo mediante el Parametro Estadistico GEH.

Tabla 13: Comprobacidn del Ajuste Hora Punta de la Mafiana (Pardmetro Estadistico GEH).

BA ) ) e | o
) ID PM_AB PM_BA Flow ?:B‘:';’ '(3:3':‘;\ A’A';'f A’B'z'f GE:-A GE:-B
2.3.2.1 Comprobacion Ambito de Estudio (97 puntos de medicidn). Est
1491 4013 1650 1770 120 7% 2,9
1530 | 4048 200 201 1 1% 0,1
Respecto a la validacion del ajuste del m | tualiz n el present tudio mediante .
P J odelo actualizado en el presente estudio 1547 5022 259 112 239 20 8% 1,3
el pardmetro estadistico GEH, en un area de estudio mayor que la estrictamente formada por el 1549 | 5021 601 685 84 14% 3,3
o o . . o 2114 | 7015 721 751 30 4% 1,1
viario dentro del ambito que es objeto de estudio, se presentan los siguientes resultados. 2120 | 7024 302 239 187 62% 94
2130 | 7002 1016 1047 31 3% 1,0
2149 | 7019 1122 1157 35 3% 1,0
e Para la hora punta de la mafana, con un total de 97 puntos de aforo utilizados para el 2151 7018 346 537 191 55% 91
ajuste en el &mbito de estudio, el nimero de arcos que reproducen los datos observados 2154 7023 292 315 23 8% 13
2166 | 7001 156 344 188 120% 11,9
con un GEH inferior a 12 asciende al 92% del total, lo que se considera un buen ajuste 2167 | 4050 167 105 62 37% 5,3
. . 2177 | 4012 1550 1484 66 4% 1,7
desde el punto de vista técnico.
2190 | 5025 1041 996 45 4% 1,4
2192 10016 163 146 17 10% 1,4
L. - 2194 | 10014 624 771 147 249 5,6
Tabla 11: Estadistica GEH Hora Punta de la Marfiana. s %
2195 | 6019 453 206 247 54% 13,6
ESTADISTICA % 2197 | 10010 209 933 724 346% 30,3
2205 10015 218 341 394 176 81% 10,1
<=5 61 63% >
2212 | 6002 920 1133 213 23% 6,7
<=10 86 89% 2221 | 6003 604 274 330 55% 15,7
2235 | 6004 384 429 45 12% 2,2
_ 0,
<=12 89 92% 2261 | 5020 1097 1103 924 6 1% 0,2
2269 | 6001 483 59 424 88% 25,7
e Para la hora punta de la tarde con la misma cantidad de puntos de aforo utilizados para el 2273 6008 734 587 547 187 25% 7,4
. | ni q 4 los d b q feri 2277 6009 346 520 411 65 19% 3,3
ajuste, el numero de arcos que reproducen los datos observados con un GEH inferior a 12 2285 | 6005 | 6027 367 470 610 =19 Y 29 6% 10% 110 22
asciende al 90 % del total, concluyendo igualmente un buen ajuste desde el punto de vista 2286 6010 900 | 546 | 787 113 13% 3,9
2337 | 6020 232 361 129 56% 7,5
tecnico. 2339 10011 871 94 916 45 5% 1,5
2342 | 900021 1200 1181 19 2% 0,6
2343 | 4025 283 316 33 12% 1,9
Tabla 12: Estadistica GEH Hora Punta de la Tarde. 2353 2021 1220 1484 264 22% 72
ESTADISTICA % 2388 4026 890 922 155 735 83% 32,2
2396 | 6018 725 867 142 20% 5,0
<=5 63 65% 2407 10013 204 264 267 63 31% 4,1
0,
<=10 34 87% 2411 900020 300 265 295 5 2% 0,3
2412 | 4049 725 726 1 0% 0,0
<=12 87 90% 2440 | 10012 276 272 4 1% 0,2
2671 | 4019 1154 1211 57 5% 1,7
A continuacién, se analiza este parametro GEH, tanto en hora punta de mafiana como de 2676 3006 250 335 297 47 19% 2,9
2678 | 4011 950 884 66 7% 2,2
tarde. 2683 4004 1997 1709 288 14% 6,7
2688 | 3042 457 282 239 175 38% 9,1
2726 | 4039 423 720 297 70% 12,4
2731 | 900022 1325 1465 140 11% 3,7
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Dif BA %Dif | GEHA GEH_B Tabla 14: Comprobacion del Ajuste Hora Punt e la Tarde (Pardmetro Estadistico GEH).
ABS BA B A : : % Dif | % Di
o o M msa I o o DS DIOA RBE D Gn G

2737 | 4017 1520 1465 55 4% 1,4 Est
2739 | 900023 250 246 4 2% 0,2 1491 4013 1340 1385 45 3% 1,2
2741 | 4015 830 814 16 2% 0,6 1530 | 4048 300 302 2 1% 0,1
2751 | 4006 | 4007 467 246 450 17 4% 0,8 1547 5022 299 140 255 44 15% 2,6
2753 | 4001 850 1137 287 34% 9,1 1549 | 5021 607 607 0 0% 0,0
2789 | 10003 258 289 31 12% 1,9 7015 750 723 27 il 1,0
2843 3053 1044 1005 39 4% 1,2 2120 | 7024 358 387 29 8% LS
2847 | 3050 | 3051 182 7 187 0 5 7 3% 100% | 04 3,7 2130 | 7002 1147 1073 74 6% 2,2
2853 | 3003 1800 1813 13 1% 0,3 2149 | 7019 119 1075 80 7% 24

’ 2151 | 7018 372 387 15 4% 0,8
2867 | 3004 172 140 32 19% 2,6 ST 2003 v Sen 1 19% 39
2874 | 3064 374 412 38 10% 19 2166 | 7001 110 327 217 198% 14,7
2877 | 3001 75 110 35 46% 3,6 2167 | 4050 190 43 147 77% 13,6
2880 3046 1031 779 252 24% 8,4 2177 4012 1750 1751 1 0% 0,0
2881 | 3002 825 993 168 20% 56 2190 | 5025 916 1057 141 15% 45
2882 3063 592 90 449 143 24% 6,3 2192 10016 212 179 33 15% 2,3
2883 | 3034 600 449 241 151 25% 6,6 2194 | 10014 553 668 115 21% 4,6
2894 3043 459 539 435 24 5% 1,2 2195 | 6019 429 210 219 51% 12,3
2937 3011 300 33 194 106 35% 6,7 2197 | 10010 197 893 696 353% 29,8
2940 | 3014 | 3027 | 212 10 244 0 32 10 15% | 100% | 2,1 4,5 ;;‘1’; — 10015 — 221 1305967 389 — 168 — 76% — 9,6
2947 | 3008 95 61 34 36% 3,9 o ,
2950 | 3005 a1 39% 3055 | coos 5 0 0 0% o
;22; 0% 3007 o 415 i(z)g 345 3 70 o 17% " 36 2261 | 5020 974 1110 | 862 136 14% 4,2

’ 2269 | 6001 561 73 488 87% 27,4
ST 3026 177 167 10 5% 0,7 2273 6008 927 | 489 | 554 373 40% 13,7
2976 3057 769 99 527 242 31% 9,5 2277 6009 399 62 113 1a 3% 0,7
3005 | 3023 1103 1077 26 2% 038 2285 | 6005 | 6027 | 478 491 673 572 195 81 41% 17% 8,1 3,5
3006 3024 1879 1825 54 3% 1,3 2286 6010 754 564 750 4 1% 0,1
4648 | 5008 193 112 239 81 42% 6,6 2337 | 6020 362 425 63 17% 3,2
6399 | 3013 972 1167 195 20% 6,0 2339 10011 751 122 960 209 28% 7,1
6405 | 3005 2124 1926 198 9% 4,4 2342 | 900021 1100 1171 71 6% 2,1
6419 | 3045 1488 1322 166 11% 4,4 2343 | 4025 306 304 2 1% 01
6425 | 3048 600 562 33 6% 16 2353 | 4021 1107 1324 217 20% 6,2
6162 | 5010 222 o 222 100% 211 2388 4026 879 935 187 692 79% 30,0
S 500, 390 374 e 2% 08 2396 | 6018 682 851 169 25% 6,1
7583 13002 446 462 355 91 20% 4,5 ;:(1)1 91(;)(;)01230 Zi ;ig 4213: i(s) Z; (1)'223

’ 2440 | 10012 325 311 14 4% 0,8
8241 | 5011 256 371 401 115 45% 6,5 B 1015 013 Bac 17 13% a1
8496 | 7016 750 866 2676 3006 250 334 356 106 43% 6,1
8507 | 7027 764 717 47 6% 17 2678 | 4011 1060 1026 34 3% 1,1
8508 | 7017 686 535 151 22% 6,1 2683 4004 1451 1137 314 22% 8,7
8679 | 4020 1017 345 672 66% 25,8 2688 | 3042 470 346 250 124 26% 6,2
8704 | 3038 | 3041 | 788 591 792 484 4 107 0% 18% 0,1 4,6 2726 | 4039 532 725 193 36% 7,7
8705 10004 250 219 31 13% 2,0 2731 | 900022 1394 1445 51 4% 1,4
9238 3012 547 471 76 14% 3,4 2737 4017 1550 1445 105 7% 2,7
9358 | 4009 1375 1742 367 27% 9,3 2739 | 900023 200 203 3 2% 0,2
9379 | 4010 1490 1455 35 2% 0,9 2741 | 4015 805 790 15 2% 0,5

2751 | 4006 | 4007 608 203 458 150 25% 6,5
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2.3.2.2 Comprobacién Ambito Directo (31 puntos de medicién).

de Malaga
[p]1:7.% % Dif % Dif | GEH_A GEH_B
ID PM_AB PM_BA (ABS) A " B A
2753 4001 750 1033 283 38% 9,5
2789 10003 325 331 6 2% 0,3
2843 3053 1649 1658 9 1% 0,2
2847 3050 3051 174 41 153 0 21 41 12% 100% 1,6 9,1
2853 3003 1100 1204 104 9% 3,1
2867 3004 252 152 100 40% 7,1
2874 3064 457 473 16 4% 0,8
2877 3001 111 119 8 7% 0,8
2880 3046 712 800 88 12% 3,2
2881 3002 1550 1635 85 6% 2,1
2882 3063 400 132 392 8 2% 0,4
2883 3034 400 392 295 8 2% 0,4
2894 3043 383 597 395 12 3% 0,6
2937 3011 243 92 198 45 19% 3,0
2940 3014 3027 328 15 291 0 37 15 11% 100% 2,1 5,5
2947 3008 102 62 40 40% 4,5
2950 3009 157 130 27 17% 2,2
2951 3007 660 241 402 258 39% 11,2
2955 3025 186 158 28 15% 2,1
2975 3026 202 169 33 16% 2,4
2976 3057 560 142 441 119 21% 53
3005 3023 1974 1666 308 16% 7,2
3006 3024 932 1145 213 23% 6,6
4648 5008 187 140 255 47 25% 3,7
6399 3013 1952 1800 152 8% 3,5
6405 3005 1250 1225 25 2% 0,7
6419 3045 793 701 92 12% 3,4
6425 3048 575 566 9 1% 0,4
6464 5010 202 0 202 100% 20,1
7494 5007 438 391 47 11% 2,3
7583 13002 452 403 412 40 9% 1,9
7905 3018 3017 17 227 96 183 79 44 466% 19% 10,5 3,0
7907 3022 715 642 73 10% 2,8
8241 5011 352 390 490 38 11% 2,0
8496 7016 720 770
8507 7027 914 791 123 13% 4,2
8508 7017 777 563 214 28% 8,3
8679 4020 987 357 630 64% 24,3
8704 3038 3041 824 682 842 523 18 159 2% 23% 0,6 6,5
8705 10004 212 196 16 8% 1,1
9238 3012 435 393 42 10% 2,1
9358 4009 970 1281 311 32% 9,3
9379 4010 2215 2115 100 5% 2,1

Respecto a la validacion del ajuste del modelo actualizado en el presente estudio mediante

el parametro estadistico GEH, en el area de andlisis relacionada especificamente con el objeto de

estudio, se presentan los siguientes resultados.

Para la hora punta de la mafiana, con un total de 31 puntos de aforo utilizados para el
ajuste en un ambito afeccidén directa, para el objeto estudio, el nimero de arcos que
reproducen los datos observados con un GEH inferior a 10, cifra aceptable para un ambito
muy cercano al objeto de estudio, asciende al 100 % del total, lo que se considera un buen

ajuste desde el punto de vista técnico.

Tabla 15: Estadistica GEH Hora Punta de la Mafiana.

ESTADISTICA %
<=5 23 74%
<=10 31 100%
<=12 31 100%

Para la hora punta de la tarde con la misma cantidad de puntos de aforo utilizados para el
ajuste, el numero de arcos que reproducen los datos observados con un GEH inferior a 10
asciende al 100 % del total, concluyendo igualmente un buen ajuste desde el punto de

vista técnico.

Tabla 16: Estadistica GEH Hora Punta de la Tarde.

ESTADISTICA %
<=5 25 81%
<=10 31 100%
<=12 31 100%

A continuacién se analiza este parametro GEH, tanto en hora punta de mafiana como de

tarde.

PAGINA 14

7 estudio 7

ingenieriay construccién



Y
shide

F = Area de Coordinacién General

_—
de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento
de Malaga SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

Tabla 17: Comprobacion del Ajuste Hora Punta de la Mafiana Ambito Directo (Estadistico GEH).

BA Flow Dif AB Dif BA

UBICACION PM_AB UBICACION PM_BA PM_BA AB Aforo | BA Aforo % Dif AB % Dif BA GEH_AB GEH_BA

Est (ABS) (ABS)
Muelle Heredia Oeste CARE 1491 4013 1650 1770 120 7% 2,9
Puente Antonio Machado Este 2177 4012 1550 1484 66 1% 1,7
Av. Andalucia Oeste pasado glorieta 2190 5025 1041 996 45 4% 1,4
Av. Andalucia Este antes glorieta 2353 4021 1220 1484 264 22% 7,2
Muelle Heredia Oeste pasado Cérdoba 2671 4019 1154 1211 57 5% 1,7
Reding Este pasado Cervantes 2676 3006 250 395 297 47 19% 2,9
Alameda Colén 2678 4011 950 884 66 7% 2,2
Paseo de los Curas Oeste 2683 4004 1997 1709 288 14% 6,7
Alameda Oeste antes Cérdoba 2737 4017 1520 1465 55 4% 1,4
C/ Cérdoba 2741 4015 830 814 16 2% 0,6
Paseo Parque Oeste 2753 4001 850 1137 287 34% 9,1
Paseo de los Curas Este 2843 3053 1044 1005 39 4% 1,2
Canovas del Castillo - Maestranza 2880 3046 1031 779 252 24% 8,4
Canovas Este 2881 3002 825 993 168 20% 5,6
Reding Oeste pasado Cervantes 2883 3034 600 449 241 151 25% 6,6
Picasso Oeste 6399 3013 972 1167 195 20% 6,0
Pablo Picasso Oeste Antonio Machado 6405 3005 2124 1926 198 9% 44
Canovas Curas Oeste 6419 3045 1488 1322 166 11% 4,4
General Torrijos - Cdnovas Sur 6425 3048 600 562 38 6% 1,6
Ingeniero José Maria Garnica Norte 8496 7016 750 866 116 15% 4,1
Ingeniero José Maria Garnica Sur 8507 7027 764 717 47 6% 1,7
Tunel Alcazaba Sur Tunel Alcazaba Norte 8704 3038 3041 788 591 792 484 4 107 0% 18% 0,1 4,6
Muelle Heredia Oeste antes Cérdoba 9358 4009 1375 1742 367 27% 9,3
Muelle Heredia Este Bus 9379 4010 1490 1455 35 2% 0,9
Av. Andalucia Oeste antes de glorieta 2342 900021 1200 1181 19 2% 0,6
Alameda Oeste pasado Cérdoba 2731 900022 1325 1465 140 11% 3,7
Alameda Este pasado Cérdoba 2739 900023 250 246 4 2% 0,2
Pasillo del Matadero - Correos 2412 4049 725 726 1 0% 0,0
Av. de la Aurora Este Correos 2411 900020 300 265 295 5 2% 0,3
Pasillo Matadero Sur 1530 4048 200 105 201 1 1% 0,1
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Tabla 18: Comprobacion del Ajuste Hora Punta de la Tarde Ambito Directo (Estadistico GEH).

AB Flow BA Flow Dif AB Dif BA

A A 0 : 0 :
UBICACION PM_AB UBICACION PM_BA PM_BA AB Aforo BA Aforo Est Est (ABS) (ABS) % Dif AB % Dif BA GEH_AB GEH_BA
Muelle Heredia Oeste CARE 1491 4013 1340 1385 45 3% 1,2
Puente Antonio Machado Este 2177 4012 1750 1751 1 0% 0,0
Av. Andalucia Oeste pasado glorieta 2190 5025 916 1057 141 15% 4,5
Av. Andalucia Este antes glorieta 2353 4021 1107 1324 217 20% 6,2
Muelle Heredia Oeste pasado 2671 4019 1013 886 127 13% 4,1
Cérdoba
IO 2676 3006 250 334 356 106 43% 6,1
Cervantes
Alameda Colon 2678 4011 1060 1026 34 3% 1,1
Paseo de los Curas Oeste 2683 4004 1451 1137 314 22% 8,7
Alameda Oeste antes Cérdoba 2737 4017 1550 1445 105 7% 2,7
Cordoba 2741 4015 805 790 15 2% 0,5
Paseo Parque Oeste 2753 4001 750 1033 283 38% 9,5
Paseo de los Curas Este 2843 3053 1649 1658 9 1% 0,2
Canovas del Castillo - Maestranza 2880 3046 712 800 88 12% 3,2
Canovas del Castillo Este 2881 3002 1550 1635 85 6% 2,1
Reding Oeste pasado Cervantes 2883 3034 400 392 295 8 2% 0,4
Picasso Oeste 6399 3013 1952 1800 152 8% 3,5
Pablo Picasso Oeste Antonio 6405 3005 1250 1275 55 2% 0,7
Machado
Canovas Curas Oeste 6419 3045 793 701 92 12% 3,4
General Torrijos - Cadnovas Sur 6425 3048 575 566 9 1% 0,4
Ingeniero José Maria Garnica Norte 8496 7016 720 770 50 7% 1,8
Ingeniero José Maria Garnica Sur 8507 7027 914 791 123 13% 4,2
Tunel Alcazaba Sur Tunel Alcazaba Norte 8704 3038 3041 824 682 842 523 18 159 2% 23% 0,6 6,5
Muelle Heredia Oeste antes Cérdoba 9358 4009 970 1281 311 32% 9,3
Muelle Heredia Este Bus 9379 4010 2215 2115 100 5% 2,1
Av. Andalucia Oeste antes de glorieta 2342 900021 1100 1171 71 6% 2,1
Alameda Oeste pasado Cérdoba 2731 900022 1394 1445 51 4% 1,4
Alameda Este pasado Cérdoba 2739 900023 200 203 3 2% 0,2
Pasillo del Matadero - Correos 2412 4049 700 698 2 0% 0,1
e 2411 900020 425 212 409 16 4% 08
Correos
Pasillo Matadero Sur 1530 4048 300 302 2 1% 0,1
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3.- ASIGNACIONES DEL MODELO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL.

Una vez ajustado y calibrado el modelo de tréafico del ambito de estudio, se incluyen a continuacién las asignaciones resultantes, pudiendo comprobar la similitud entre los valores reales (aforos de referencia) y los

valores obtenidos (asignaciones). Los resultados detallados de estas asignaciones resultantes del este estado actual, tanto en hora de punta de mafiana como de tarde, se encuentran en anexo independiente.

3.1.- HORA PUNTA DE MANANA.

Hustracion 19. Hora Punta de la Mafana Ambito de Estudio. Estado Actual. Asignaciones Resul
F e L =] -o.:'y' X ‘[1 2 F T
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3.2.- HORA PUNTA DE TARDE.
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4.- PROGNOSIS transporte publico), con las consecuentes restricciones a la circulacion motorizada,

suponen una elevada afeccion positiva por tanto a la zona de estudio.

Con el objetivo de evaluar el trafico en una situacion futura, deben extrapolarse los datos

llustracion 21. Ejemplo de peatonalizacion en el Centro Histdrico de Mdlaga (Fuente: Estudio 7, OMAU, PMUS
Madlaga).

actuales al aiio horizonte de estudio, teniendo en cuenta una prognosis sostenible, por un lado, y los

futuros desarrollos que se implantaran con incidencia en el ambito de estudio:

e Ano Actual: Aho 2020.

e Horizonte de Proyecto: + 20 afios = Ao 2.040.

Adicionalmente es necesario realizar un ajuste a la matriz de referencia en el entorno del
Soho / Ensanche del Centro (Centroide 212), debido a los cambios funcionales y territoriales que ha
tenido esta zona, que ha sido regenerada y rehabilitada en los ultimos afios (fundamentalmente con

la peatonalizacidn de 2 de sus ejes internos principales (Calles Tomas Heredia y Casas de Campos).

4.1.- PROGNOSIS SOSTENIBLE.

En primer lugar, en este apartado, y para el caso particular de la Ciudad de Malaga, se

exponen una serie de realidades y valoraciones que motivan la no utilizacion de tasas de

crecimiento excesivamente agresivas, como ha sido habitual en la realizacién de los estudios de

llustracion 22. Ejemplo de peatonalizacion en el Soho de Mdlaga (Fuente: PMUS Mdlaga).
trafico durante muchos anos (tasas anuales del 1,0-1,5% que suponen una mayoracién total en

horizontes de proyecto de 20 afios del 22%-35%), sin tener en cuenta otras variables de movilidad.

En este sentido, es necesario partir del hecho que la ciudad de Malaga ha apostado por la

movilidad sostenible, hecho este fundamentado, entre otras cuestiones, por los siguientes puntos:

e Movilidad peatonal: se tienen elevados porcentajes de movilidad peatonal para los viajes

Antes Después

urbanos, favorecidos entre otros factores por el buen clima y la topografia sensiblemente
llana (a excepciéon de zonas concretas como la Zona Ese Interior). La progresiva
peatonalizacion del Centro Histérico y del Soho, con la Calle Larios y Alameda Principal
como principales exponentes (esta ultima con una peatonalizacion parcial que ha

motivado el paso de 11 a 5 carriles de circulacion motorizada, 3 de ellos ademas para el

PAGINA 19

7 estudio 7

ingenieria y construccién



shide

F g Area de Coordinacién General
de Infraestructuras y Proyectos

—_—

Ayuntamiento ]
de Malaga SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

llustracion 24. Ejemplos de Vias Ciclistas en la Ciudad de Mdlaga (Fuente
. . ET b

: PMUS Mdlaga).

. B

llustracion 23. Ejemplos de peatonalizacion en el Soho de Mdlaga (Fuente: PMUS Mdlaga).
5 T e ..

'—’ LA

e Movilidad en bicicleta: la ejecucidon de nuevos carriles bici (en estudio el nuevo Plan
Director de la Movilidad en Bicicleta), la consolidacion del sistema de préstamo de
bicicletas (actualmente con 23 estaciones, 600 amarres y 400 bicicletas), la futura
ampliacién del mismo (bien a nivel municipal o bien con la implantacién de otras
empresas privadas, como esta ocurriendo), y la previsién de nuevos aparca-bicicletas (en
la actualidad 700 plazas aproximadamente) son factores que incentivan el aumento de la

demanda en este modo de transporte blando.
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e Movilidad en transporte publico: llustracion 26. Recreacion Infografias de la Estacion de Metro en Alameda Principal-Atarazanas (Fuente:

0 Consolidacioén de los viajes de la EMTSAM (en torno a los 45 millones de viajes/afio),
con sus consecuentes medidas de potenciacién (aumento de carriles bus, paneles
inteligentes de informacidn en paradas, bonificaciones segun perfiles, etc). Se tiene
ademas una disposicion donde la mayoria de las cabeceras (hace afos en la Alameda
Principal y hoy en dia en el Paseo del Parque), y otras paradas de paso se encuentran

en la zona de estudio, con elevada afeccidn positiva por tanto a la zona de estudio

0 Consolidacion de las 2 lineas del Metro hasta la estacion del Perchel (préxima llegada
a corto plazo hasta el Centro-Alameda Principal de la ciudad (actualmente en obras, y
con elevada afeccidn positiva a la zona de estudio), y previsién de una tercera linea

hasta el Hospital Civil.

0 Cercanias: se trata de un modo con marcado caracter de movilidad metropolitana

por la zona oeste, donde resulta altamente competitivo para estos movimientos

(Malaga-Municipios de la Costa del Sol Occidental), incluso para algunos viajes

urbanos, por ejemplo, Mdlaga-Churriana, o Malaga-Bahia Malaga, o Malaga- e Movilidad en moto: se trata de un modo con elevada repercusion en la ciudad, como
Campanillas. Indicar ademas que recientemente se ha publicado el Plan de suele ocurrir en las ciudades mediterraneas y con buen clima, y que pese a ser movilidad
Transporte Metropolitano de Malaga que, en su version preliminar de junio de 2021, motorizada privada, se engloba en modos sostenibles por sus menores consumos y
recoge el escenario de “cobertura de la Zona Centro mediante la prolongacién de las ocupacién del espacio fisico.

lineas C-1y C-2 hasta Plaza de la Marina", con elevada afeccion positiva por tanto a

la zona de estudio. e Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), los cuales se prevé que tengan un alto potencial

y previsidn de captacion de demanda.

P

LA GOLFTA

Por todo ello, y para el caso particular del entorno del Eje Litoral, se podria estimar que la

prognosis de trafico en vehiculo privado no tendra un crecimiento positivo (lo mas probable es que

B i
I cenmmo
cre || HISTORTC

el trafico motorizado privado disminuya su peso en el reparto modal en beneficio de otros modos

&

@'ﬁ PORTACA ALTE
2 et B

gl
\ ¥y
.
o'
o

o

sostenibles). En este sentido, anadir ademas que éstas han sido también las previsiones de
prognosis de los tltimos estudios de movilidad del Ayuntamiento de Malaga, cuyos resultados se

e g ‘ _ y O PUERTO
a4 s . 7 &m incluyen en el Plan Especial de Movilidad Urbana Sostenible (PEMUS).
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Por tanto, a continuacién, se prevén, a partir de las demandas actuales de modos
sostenibles como el Bus EMTSAM, el Metro, o la Bicicleta/VMP, unas estimaciones coherentes de

las captaciones potenciales de actuales viajes en vehiculo privado.

Tabla 27. Estimacion de la Captacion de Viajes del Vehiculo Privado por Otros modos Sostenibles.
ESTIMACION DE LA CAPTACION DE VIAJES
DEL VEHICULO PRIVADOS POR OTROS BUS EMTSAM METRO BICICLETA/VMP
MODOS SOSTENIBLES

(HORIZONTE PROYECTO - ACTUAL)

VIAJES/DIA ACTUAL 155.000 23.000 30.000
CONSECUENTE VIAJES / ANO HORIZONTE
PROYECTO 46.500.000 6.900.000 9.000.000
HORIZONTE PROYECTO (ANOS) 20 20 20
ESTIMACION CRECIMIENTO ANUAL 1,00% 4,00% 2,50%
CONSECUENTE COEFICIENTE DE
MAYORACION EN HORIZONTE PROYECTO 1,220 2,191 1,639
CONSECUENTE %EVOLUCION TOTAL o o o
HORIZONTE PROYECTO 22,02% 119,11% 63,86%
CONSECUENTE VIAJES / DiA HORIZONTE
PROYECTO 189.129 50.396 49.158
CONSECUENTE VIAJES / ANO HORIZONTE
PROYECTO 56.738.837 15.118.750 14.747.548
., 34.129 27.396 19.158
CONSECUENTE DIFERENCIA VIAJES/DIA

De esta tabla anterior, se observa que se prevé, en el horizonte de proyecto, una posible

captacion de en torno a 80.684 viajes actuales de vehiculo privado/dia.

El siguiente paso es obtener qué tasa de decrecimiento del vehiculo privado supone esa
disminucion, cuyos calculos, segun se aprecia en la siguiente tabla, suponen una reduccion anual del
0,49% en el horizonte de proyecto, o una minoracion total del 9,29% (equivalente a un coeficiente
de minoracion del 0,907). Esta es, por tanto, la prevision de prognosis sostenible que se estima a

nivel global de la ciudad de Malaga.

Tabla 28. Estimacion de la Reduccion de Viajes del Vehiculo Privado por su captacion por otros modos
sostenibles.

ESTIMACION DE LA DISMINUCION DE VIAJES EN VEHICULO PRIVADO

(POR OTROS CAPTACION DE OTROS MODOS SOSTENIBLES)

VIAJES EN VP/DIA ACTUAL 868.303
OCUPACION MEDIA 1,2
VEHICULOS/DIA ACTUAL 723.586
HORIZONTE PROYECTO (ANOS) 20

ESTIMACION CRECIMIENTO ANUAL VP "SOSTENIBLE"

CONSECUENTE MAYORACION EN HORIZONTE PROYECTO

CONSECUENTE %EVOLUCION TOTAL HORIZONTE PROYECTO -9,29%
CONSECUENTE VIAJES EN VP/DIA HORIZONTE PROYECTO 787.619
CONSECUENTE VEHICULOS/DIA ACTUAL HORIZONTE PROYECTO 656.349

CONSECUENTE DIFERENCIA VIAJES EN VP/DIA (HORIZONTE PROYECTO - ACTUAL)

CONSECUENTE DIFERENCIA VEHICULOS/DIA (HORIZONTE PROYECTO - ACTUAL)
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4.2.- NUEVOS DESARROLLOS DE SECTORES CON REPERCUSION EN EL EJE LITORAL. Para determinar las demandas generadas por el desarrollo de estos sectores, se realizan los

calculos al respecto siguiendo las siguientes 2 metodologias técnicas, para finalmente tomar las

Aunque los calculos detallados se incluyen en anejo independiente, se resumen en esta soluciones medias, evitando asi desviaciones particulares de algunos métodos:

memora los sectores de desarrollo con incidencia directa en el Eje Litoral, y que deben ser incluidos

de manera complementaria a la prognosis sostenible: e DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacién de los estudios de evaluaciéon

de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Cataluia.
e Zona Puerto (Centro):

e Conocimiento de las pautas actuales de movilidad (en base a parametros empiricos

0 Muelle 4. . L .
utilizados en estudios similares con éxito).

0 Dique de Levante.
Indicar que se ha optado por no incluir una tercera metodologia, habitualmente empleada

e Zona Litoral Este (Interior): en estos estudios, como es el Trip Generation Manual del Institute of Transportation Engenieering

(Manual de Generacidn de Viajes del Instituto de Ingenieria del Transporte), dado que se considera
0 Colinas del Limonar. que, al ser estos sectores adicionales a la prognosis sostenible, y muy diferentes entre si, es muy

relevante el reparto modal estimado para estas zonas, en concreto el porcentaje en vehiculo privado,
0 Wittenber. . . . . . . . .
perdiendo interés el anterior método ya que se obtienen directamente traficos generados en

vehiculo privado.
O LaPlatera.

. Por esta razén, también se han analizado y actualizado estos repartos modales en vehiculo
e Zona Litoral Oeste (Oeste)

privado, a partir del Estudio de Demanda de la Movilidad de Malaga (OMAU-Estudio 7), que
O LaTérmica. caracterizaba esta variable en funcién de las 14 Areas Histérico Tipoldgicas de la Ciudad (12 Areas del
PGOU + 2 nuevas desagregaciones de las zonas Litoral Este y Oeste). De esta forma, e incluyendo la
O Torre del Rio. relevancia de los viajes interurbanos (el anterior estudio se centraba en la movilidad urbana), se
tienen y proponen las siguientes proporciones de reparto modal en vehiculo privado seglin zonas de

O Residencial Tabacalera. By »
atraccion-generacion:

En este sentido, es evidente que la ciudad tendra otros numerosos desarrollos, tanto en

. . " . e Zona Puerto (Centro): 26%.
otras zonas (por ejemplo, los entornos de Sanchez-Blanca / Cortijo Merino / Intelhorce, o la zona de

Campanillas), como incluso otros sectores con menores demanda en las anteriores zonas de Litoral
' ) ) o e Zona Litoral Este (Interior): 62%.
Este y Oeste. Sin embargo, se seleccionan los anteriores dado que, como se ha indicado, son los que

tendran mayor relevancia en el trafico del Eje Litoral (por ubicacion y relaciones de
e Zona Litoral Oeste (Oeste): 48%.
origenes/destino) y representaran un orden de magnitud para poder estudiar estas demandas

adicionales a la prognosis sostenible.
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Desarrollo

Tabla 29. Resumen de la Movilidad Generada por los Nuevos Desarrollos con Incidencia en el Ambito de Estudio.
RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Metodologia

Entradas

Mafiana

Salidas

Totales

Entradas

Tarde
Salidas

Totales

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 474 474 949 474 474 949
Colinas Limonar Conocimiento de las Pautas de Movilidad 559 1.507 2.067 1.104 882 1.986
Valores Medios 517 991 1.508 789 678 1.467
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 277 277 554 277 277 554
Litoral Este La Platera Conocimiento de las Pautas de Movilidad 362 750 1.112 554 519 1.073
Valores Medios 319 513 833 415 398 813
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 278 278 556 278 278 556
Wittenber Conocimiento de las Pautas de Movilidad 482 669 1.151 502 587 1.090
Valores Medios 380 474 854 390 433 823
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 311 311 622 311 311 622
La Térmica Conocimiento de las Pautas de Movilidad 469 883 1.352 649 554 1.203
Valores Medios 390 597 987 480 432 913
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 184 184 368 184 184 368
Litoral Oeste Torre del Rio Conocimiento de las Pautas de Movilidad 197 660 858 481 341 822
Valores Medios 191 422 613 333 263 595
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 27 27 54 27 27 54
Tabacalera Conocimiento de las Pautas de Movilidad 7 126 133 90 36 126
Valores Medios 17 76 93 58 31 90
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 69 69 139 69 69 139
Muelle 4 Conocimiento de las Pautas de Movilidad 169 43 212 61 115 176
Valores Medios 119 56 176 65 92 158
Puerto
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 169 169 338 169 169 338
Dique Levante Conocimiento de las Pautas de Movilidad 148 254 402 222 173 395
Valores Medios 158 212 370 195 171 367
Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada 1.790 1.790 3.579 1.790 1.790 3.579
Conocimiento de las Pautas de Movilidad 2.394 4.893 7.287 3.663 3.208 6.870
Valores Medios 2.092 3.341 5.433 2.726 2.499 5.225

Mencidn especial para el Muelle 4, cuyo desarrollo esta siendo analisis de debate por las Administraciones Competentes (Autoridad Portuaria de Malaga y Ayuntamiento), donde incluso estudios previos habian
planteado duplicar hasta los 56.000 m2t la zonificacidn prevista (en la actualidad, las previsiones son mantener los 30.900 m2t previstos en las Fichas originales). De la misma forma, aln pendiente de identificar usos
concretos, con sus correspondientes repartos modales, podria considerarse que la distribucion modal de su demanda podria asemejarse mas a su variable zonal generadora en lugar de a su variable zonal atractora,

como se ha seguido, tomando valores de % Vehiculo Privado seguin la Zona Centro. Todo ello podria suponer unas demandas en el Muelle 4 de hasta 3-4 veces las previstas en este estudio.
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4.3.- AJUSTES EN LA MATRIZ POR LOS CAMBIOS FUNCIONALES Y TERRITORIALES
DEL SOHO.

Adicionalmente es necesario realizar un ajuste a la matriz de referencia en el entorno del
Soho / Ensanche del Centro (Centroide 212), debido a los cambios funcionales y territoriales que ha
tenido esta zona que ha sido regenerada y rehabilitada en los Ultimos afios (fundamentalmente con

la peatonalizacidn de 2 de sus ejes internos principales (Calles Tomas Heredia y Casas de Campos).

llustracion 30. A la izquierda, la Calle Tomds Heredia peatonalizada. A la derecha, la Calle Casas de Campo
peatonalizada.
]

Y todo ello, ademas, con la estimacién de la capacidad de los aparcamientos, la cual ha sido
inventariada en los estudios de movilidad del PEPRI Centro y en el Estudio de Demanda de
Transporte en el Eje Litoral, que incluia un Diagnéstico del Estacionamiento (Promalaga-Estudio 7,

2021).

De estos estudios se deduce la siguiente oferta aproximada de aparcamientos en el Soho (sin
contar el Parking Central La Marina, que estaria mas asociado al centroide correspondiente al Centro

Historico):

e Plazas de Rotacion:

O 400 plazas en Edificios de Aparcamientos (Parkings).

0 300 plazas SARE (zona azul).

0 Total Rotacion = 700 plazas, aproximadamente.

e Plazas de Residentes en Edificios Privados: 1.500 plazas, con las siguientes

connotaciones:

0 Una proporcidn importante, la cual podria estimarse en torno al 25-30%, es alquilada
para los trabajadores de la zona (foco de atraccion laboral), dejando por tanto de
tener uso de residentes para tener un uso real de rotacion. Se trata por tanto de una

oferta de aproximadamente 400 plazas de rotacidn en Edificios Privados.

0 Al hilo de lo anterior, quedarian por tanto como plazas de residentes reales las

restantes 1.100 plazas, en Edificios Privados.

Con todo lo anterior, se estima finalmente la siguiente oferta real de usos de

aparcamientos:

e Plazas de Rotacion = 400 plazas en Parkings Publicos + 300 plaza SARE + 400 plazas en

Edificios Privados = 1.100 plazas de rotacion.

e Plazas de Residentes: 1.100 plazas de uso residencial.

Llegados a este punto, y en base a la capacidad de llenado de la oferta de aparcamientos,
podria estimarse que en la hora punta genera y atrae un 40% de la demanda, concluyendo por tanto

los siguientes origenes y destinos del Soho:

e Hora Punta de Mafiana:

O Origenes = 40% de las 1.100 plazas de uso residencial = 440 vehiculos/hora.

0 Destinos = 40% de las 1.100 plazas de rotacion = 440 vehiculos/hora.

e Hora Punta de Tarde:

O Origenes = 40% de las 1.100 plazas de rotacidn = 440 vehiculos/hora.

0 Destinos = 40% de las 1.100 plazas de uso residencial = 440 vehiculos/hora.
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Con dicha justificacidn, se opta por ajustar la matriz de viajes del Soho en vehiculo privado a
estos valores anteriores (440 veh/hora, tanto en origen como en destino), en lugar de la horquilla
de 1.300-1.600 origenes y/o destinos que presentaba la matriz original de estudio, en un escenario
donde no se habia actuado en las principales calles del Soho, y en donde no estaba previsto la

implantacion de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE).

Hustracion 31. Prevision Inicial del Ambito para la Implantacién de una Zona de Bajas Emisiones en el Area
Centro de la Ciudad de Mdlaga. -

En cualquier caso, incluso con ese ajuste/reduccién del Soho, se considera que las

previsiones incluidas en el presente estudio quedan del lado de la seguridad, en tanto que pueden

seguir siendo demandas elevadas.

4.4.- MATRICES DEL ESCENARIO FUTURO DEL HORIZONTE DE PROYECTO.

En conclusién, y a la vista de los resultados anteriormente obtenidos de la prognosis
sostenible y de las demandas de trafico generado por los futuros desarrollos que se implantaran
con incidencia en el ambito de estudio en el Horizonte de Proyecto (+ 20 afos = Afno 2.040), se
obtienen las matrices del escenario futuro (horas punta de mafiana y tarde), siguiendo los

siguientes pasos:

1. Partir de la Matriz de Viajes en Vehiculo Privado de la Situacién Actual.

MATRIZ DIARIA VIAJES
VEHiCULO PRIVADO DEL
AREA METROPOLITANA

MALAGA

Malaga 526.615 166.483 693.098

TOTAL DESTINOS 701.820 868.303

Exterior TOTAL ORIGENES

Exterior 175.205

MATRIZ DIARIA VEHICULO
PRIVADO AREA Exterior TOTAL ORIGENES
METROPOLITANA MALAGA

Malaga 438.846 138.736 577.582

TOTAL DESTINOS 584.850 723.586

Exterior 146.004

2. Aplicar la tasa de prognosis sostenible: reduccién anual del 0,49% en el horizonte de
proyecto, o una minoracion total del 9,29% (equivalente a un coeficiente de

minoracion del 0,907).

CONSECUENTE DIFERENCIA VIAJES EN VP/DIA (HORIZONTE PROYECTO - ACTUAL) -80.684

CONSECUENTE DIFERENCIA VEHICULOS/DIA (HORIZONTE PROYECTO - ACTUAL) -67.237
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RESUMEN MATRICES (VEH/HP)

3. Inclusion de la estimacion de traficos generados por sectores de desarrollo con

incidencia directa en el Eje Litoral, y que deben ser incluidos de manera ESCENARIO HPM

complementaria a la prognosis sostenible. ACTUAL

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE PROGNOSIS SOSTENIBLE

MOVILIDAD

MOVILIDAD GENERADA

FUTURA
Desarrollo \ELELE]

Entradas Salidas Totales Entradas Salidas Totales
FUTURO/ACTUAL

Colinas Limonar 7.717 1.508 1.467

Litoral Este La Platera 4.393 833 813

Wittenber 4.456 854 823

La Térmica 4.922 987 913

Litoral Oeste Torre del Rio 3.062 613 595

Tabacalera 449 93 90

Muelle 4 1.054 176 158

Puerto

Dique Levante 723 370 367

TOTAL 26.774 2.092 3.341 5.433 2.726 2.499 5.225

4. En conclusion, la matriz de vehiculos privados debe ser el resultado de los 723.586
veh/dia que se producen en la actualidad - 67.237 veh/dia que se estima que sean
captados por modos sostenibles + 26.774 veh/dia que se generaran por los nuevos

desarrollos con incidencia en la zona de estudio = 683.123 veh/dia (-5,59%).

5. Esta valoracion anterior se traduce en los siguientes escenarios de traficos totales de

matrices en horas punta, donde la mayor concentracion de horas punta en movilidad

generada motiva que la "foto final" de la matriz del estado futuro en horas punta sea
practicamente la misma (tan sélo una ligerisima disminucion del 2%) que la situacidn
actual (la prognosis sostenible queda practicamente compensada con las demandas de

movilidad generada por los nuevos desarrollos con incidencia en la zona de estudio).
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5.- SINTESIS DE RESULTADOS DE LAS MACROSIMULACIONES

REALIZADAS.

5.1.- INTRODUCCION

Se incluyen a continuacién tanto los esquemas de circulacion propuestos para las
alternativas A y B, con sus correspondientes capacidades viarias estimadas para trabajar a nivel
macro, como las asignaciones resultantes, tanto en hora punta de mafana como de tarde, para

poder finalmente obtener los niveles de servicio en funcién de los ratios de intensidad/capacidad

(i/c).

Respecto a las capacidades viarias, las estimaciones realizadas se fundamentan en los

siguientes valores:

e Soterramiento del Eje Litoral: Capacidad de 1.800 veh/hora y carril, asumiendo ademas
gue la seccién existente de 3 carriles tanto en el Paseo de Los Curas como en el Muelle
Heredia, tiene una menor funcionalidad, en tanto que el tercer carril asume funciones
conjuntas tanto de trenzado como de circulacidn, estimando finalmente para estos
tramos una capacidad de 2,5 carriles/sentido (2,5 carriles x 1.800 veh/hora y carril = 4.500

veh/hora y sentido en el Eje Litoral del Paseo Los Curas - Muelle Heredia).
e Viario Principal en Superficie: Capacidad de 1.200 veh/horay carril.
e Viario secundario / local / auxiliar = 700 veh/hora y carril.
e Rampas de accesos (entradas/salidas al soterramiento del Eje Litoral):

O Para las rampas ascendentes (desde el soterramiento hasta el viario en superficie),
habrd una limitacién de capacidad por la interseccién que lo regule, estimando para
estas rampas una capacidad similar al viario secundario / local / auxiliar = 700 veh/hora

y carril.

0 Para las rampas descendentes (desde el viario en superficie hasta el soterramiento),

habrd una incorporacion a un tréfico fluido, donde en ocasiones, como en el tramo de

Paseo Los Curas y Muelle Heredia, se genera un carril de continuacion que en algun
momento debera proceder al trenzado), estimando para estas rampas una capacidad

superior al caso anterior = 1.000 veh/hora vy carril.

Respecto a los niveles de servicios, los cuales se obtendran a partir de los ratios de
intensidad/capacidad (i/c), se asume que los resultados a nivel macro son mas restrictivos que a
nivel micro (nivel de detalle). Es por ello, por lo que, con objeto de minimizar estas desviaciones, se
disminuye un rango los valores habitualmente utilizados, quedando la relacién entre los niveles de

servicio y los ratios de i/c segun la siguiente tabla.

Tabla 32. Niveles de Servicio resultantes en funcion de los valores de i/c.

Congestion total

0,70 <l/C< 0,80 D Trafico inestable. Demoras tolerables
0,60 <|/C< 0,70 C Trafico estable. Demoras aceptables
0,50 <|/C< 0,60 B Trafico estable. Ligeras demoras

Adicionalmente, indicar que las asignaciones que a continuacidén se presentan son los
resultados de las macrosimulaciones realizadas, entendiendo que, en funcion de multitud de
circunstancias, no pueden considerarse como valores exactos. Es por ello por lo que se considera, y

se sugiere, que las futuras microsimulaciones que se realicen en fases posteriores a este estudio:
e Tomen como base/punto de partida estos resultados.
e Microsimulen con una holgura de valores de +- 15% las asignaciones obtenidas.

e En funcidon de las capacidades, obtengan las maximas demandas que se puedan

canalizar, con el objeto de poder aplicar, en su caso, restricciones de accesos.
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5.2.- ALTERNATIVA-A.
5.2.1 Propuesta.

llustracion 33. Esquema General Propuesta Alternativa-A. Planta General.
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— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacién (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
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llustracion 34. Estimacion de Capacidades Viarias en la Propuesta Alternativa-A. Planta General.
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5.2.2 Hora Punta Mahana.

llustracion 35. Asignacion HPM Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.
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5 U@ i CENTRO R Tde
g ) % HISTORICO Gibralfaro = |
2 F & CANADA
=i o DE LOS =
MARMOLES Wy osan i INGLESES =
ARMOLES " P § o BEER =
ro&gﬁzﬁiﬂumow 3 R —
\ % 285
;.n _,.-.- '
.AMEDA N N .
1. 211 £
/ b@‘@\
f// 4 . Q&
g, LA AURORA 5 ff 4, '.: & N
7 % ol
4
¢ ‘ xxxx vehiculos/hora en Eje Litoral Soterrado
N xxxx vehiculos/hora en viario principal
)% o Ol RN, WA 0 e |\ gl . 1
_ //\ nxxxx vehiculos/hora en viario auxiliar en superficie !
[MARIA ZAMBRANO ) e .'..'.T.'. e
/\&/ £ XXXX vehiculos/hora en rampas soterramiento :
—>  Viario Principal.
— = Viario auxiliar en superficie.
Py S Y N » Rampasde entrada-salida al soterramiento.
— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacién (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
— Viario en Superficie.

@ estudio 7

ingenieria y construccién



shdd,

—
F = Area de Coordinacién General
—=

de Infraestructuras y Proyectos

Ayuntamiento
SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

de Malaga
llustracion 36. Ratios Intensidad/Capacidad (I/C) HPM Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.
ALTERNATIVA A EJE LITORAL. I/C HP MANANA
i) =T 2k T R |
g j % HISTORICO Gibralfaro = ; |
-f g % o § |5 ik
= 1 ;‘-éq £ CANADA q‘
& Az DE LOS _—
O CWOTES Mag, . < INGLESES \ ///
ARMOLES — e 5 Tentr f SR 0.23 ‘ e
T g Remang . g
Episcopal Cisteg XD~
S PERCHEL = Consistorial
= MNORTE & 3 5 (= Palacio de .
-;] jg i_ g la Aduana o A d\ie,
\‘ BMercado Diputacion
.AMEDA !m o ] E e : E ;': V ety
¢ 5]
E LA AURCR el
f_,gl'/ SuU /
e, LA AURORA A G,
iy x/ %,
—— NiveldeServicioA. |---------—---—--—2--—-—------—-—-—-—---—------------- .
. . . nxxxx vehiculos/hora en viario auxiliar en superficie !
ARIA SAMBRANG. _— Nivel de Servicio B. .:..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:.'..'..'.:.'..'..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:.'.:..'.:,
Y Nivel de Servicio C. |iX0x vehiculos/hora en rampas soterramiento
& Nivel de ServicioD. ||—>  Viario Principal.
[ ——— Nivel de Servicio E. — = Viario auxiliar en superficie.
T J N : —— Nivelde ServicioF. ||----- » Rampasde entrada-salida al soterramiento.
— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacién (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
— Viarioen Superficie.
PAGINA 32

(Zestudio 7

ingenieria y construccién



Y
shide

F = Area de Coordinacién General
_——
de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento
de Malaga

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

5.2.3 Hora Punta Tarde.

llustracion 37. Asignacion HPT Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.
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llustracion 38. Ratios Intensidad/Capacidad (I/C) HPT Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.
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5.2.4 Sintesis de Resultados.

Tabla 39. Sintesis de Resultados Alternativa-A.

‘ NIVELES DE SERVICIO DE LA ALTERNATIVA A DEL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL

HP MANANA

VIA SENTIDO | CAPACIDAD ASIGNACION
Este 3.600 1.211
Av. Andalucia Oest
V- Andalicia Beste Oeste 3.600 1.398
Av. Andalucia (Armengual de la Mota - Pasillo Santo Domingo) Oeste 3.600 1.163
Pasillo de santo Domingo Sur 3.600 593
C/ Manuel José Garcia Caparros Norte 2.400 1.485
Av. Comandante Benitez (al Norte del Puente Tetuan) Norte 2.400 793
Av. Comandante Benitez (al Sur del Puente Tetuan-Soterrado) Norte 2.400 291
Rampa Linaje-Comandante Benitez Norte 700 502
Pasillo del Matadero Sur 3.600 1.148
Este 3.600 1.788
P Mariti A io Mach Pasill I M
aseo Maritimo Antonio Machado (Oeste de Pasillo del Matadero) Oeste 3.600 > 343
Paseo Maritimo Antonio Machado - Viario en Superficie (Pasillo del Matadero-Alameda de Coldn) Este 3.600 1.052
Entrada Eje 3.600 1.544
Paseo Maritimo Antonio Machado - Acceso Eje Litoral (Pasillo del Matadero-Alameda de Coldn
J ( ) salida Eje 2.400 2.239
Alameda de Colén Norte 3.600 1.559
Este 3.600 1.544
Av. M | Agustin Heredia - Soterrado (Al da de Colén - C/ Cérdob
v. Manuel Agustin Heredia - Soterrado (Alameda de Colén - C/ Cérdoba) Oeste 3.600 5239
Entrada Eje 1.000 7
Av. M | Agustin Heredia - R Al da de Colén - C/ Cordob
v. Manuel Agustin Heredia - Rampa (Alameda de Coldn - C/ Cérdoba) salida Eje 1,400 604
Este 4.500 1.551
Av. M | Agustin Heredia - Soterrado ( C/ Cordoba - Plaza de La Mari
v. Manuel Agustin Heredia - Soterrado ( C/ Cérdoba - Plaza de La Marina) Oeste 4.500 > 842
Paseo de Los Curas Este 4.500 1.>51
Oeste 4.500 2.864
Entrada Eje 1.000 833
Paseo de los Curas - Rampa
P Salida Eje 700 384
Entrada Eje 1.000 83
Av. Ca del Castillo-R
v. Canovas del Castillo-Rampas salida Eje 200 294
Plaza Jesus el Rico Este 2.400 >66
Oeste 2.400 482
Paseo de Redin Este 700 295
& Oeste 1.400 319
Este 3.600 1.082
P Pablo Ruiz Pi - Soterrado (Calle Santa Cristina-Gutenb
aseo Pablo Ruiz Picasso - Soterrado (Calle Santa Cristina-Gutenberg) Oeste 3.600 5158
Este 700 202
Paseo Pablo Ruiz Pi - Viari ficie (Call
aseo Pablo Ruiz Picasso - Viario en Superficie (Calle Santa Cristina-Gutenberg) Ooste 200 315
Entrada Eje 3.600 2.158
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Acceso al Eje (Este de C/ Gutenber
je / g salida Eje 2.400 1.082
Este 2.400 1.300
P Pablo Ruiz Pi - ficie (E
aseo Pablo Ruiz Picasso - Superficie (Este de C/ Gutenberg)) Oeste 5400 > 358

| HP TARDE
NS | ASIGNACION I/C
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5.3.-
5.3.1

ALTERNATIVA-B.

Propuesta.

llustracion 40. Esquema General Propuesta Alternativa-B. Planta General.
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— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulaciéon (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
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llustracion 41. Estimacion de Capacidades Viarias en la Propuesta Alternativa-B. Planta General.
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5.3.2 Hora Punta Mahana.

llustracion 42. Asignacion HPM Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.
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llustracion 43. Ratios Intensidad/Capacidad (I/C) HPM Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.
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5.3.3

Hora Punta Tarde.

llustracion 44. Asignacion HPT Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.

ALTERNATIVA B EJE LITORAL. ASIGNACIONES HP TARDE

ARMOLES

Ay,

STACION DE

b
2
m
=]
B
e
‘E
.
.
1+
I
m
i
o
E
Pen
Fr

.
»
Q

v, TN m

J_,y.‘

* e, LA AURORA f G
s 7 Sy
%,

3 & {'-'4._
e o ;}';.!-_
) ;‘,; ¥
5 FFCC AR PLAZA DE /
MARIA ZAMBRANO / \ TOROS VIEJA:
AN
i .
& W, /
3
2

- BT o LAMEREED, g ~ e Y U YIRS | -
= o = CENTRO delef {
f g HISTORICO abaliie] - |
g P o /
@ i} 3 [
2 3 /
I = = ~ g™
3 & & CANADA
& B DE LOS \
MARMOLES g Museo = INGEESES
PFicasso & La Alcazaba
- N Teatro
rD‘EALZ,{“ S Romano
CONSTITUCIEN z _
Palacio =5
Episcopal ClStrn /[
R
=
=} PERCHEL ¥ = Caonsistorial /'
< NORTE & 2 g Catedral Palacio de
i & 2 = la Aduana
=] = r:_ Jz>
] e o =
. : z

-----
Junta And
s P"
3
R

Diputacidn
Mercado Provincial
de Atarazanas
“\ lllllllll
n*“ = PLAZA
s -O
n il
n mie
= =g

PUERTO MARITIMO

’

/ AVENIDA DE [

// PERCHEL
/ SUR

. =
< 2
= =Y
2
=
"
Ry
S
C K /
3 )
>, 5
/.

.

A
\ e
Ao
=
%

xxxx vehiculos/hora en Eje Litoral Soterrado

&
1S
N

XXXX vehl'culos/hora enviario principal

\\ -~
\\Y¢.
7 [a78
x_ |751
[420/\¢
N\ \
&

@estudm 7

......................................................................................... -
Z § ! xxxx vehiculos/hora en rampas soterramiento F
—>  Viario Principal.
8 — =  Viario auxiliar en superficie.
W A T » Rampasde entrada-salida al soterramiento.
— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacién (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
— Viario en Superficie.
PAGINA 40



Y
shide

F = Area de Coordinacién General
_——
de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento
de Malaga

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

llustracion 45. Ratios Intensidad/Capacidad (I/C) HPT Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.
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5.3.4 Sintesis de Resultados.

Tabla 46. Sintesis de Resultados Alternativa-B.

NIVELES DE SERVICIO DE LA ALTERNATIVA B DEL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL HP MANANA
ViA | SENTIDO  CAPACIDAD ASIGNACION |  I/C
, - - Este 3.600 1.335
Av. Andalucia Oeste - Viario en Superficie Oeste 3.600 1,705
Av. Andalucia Oeste - Rampa de Salida del Eje Salida Eje 2.400 1.028
Av. Andalucia Oeste - Viario en Superficie Junto Rampa Oeste 700 676
, . . Este 2.400 528
Av. Andalucia (entre Armengual de la Mota y Pasillo Santo Domingo) Doste 3.600 1225
Rampa de Salida Eje Litoral (Av Andalucia junto Armengual de la Mota) Salida Eje 700 197
Pasillo de Santo Domingo Sur 3.600 583
C/ Manuel José Garcia Caparros Norte 2.400 1.585
Av. Comandante Benitez (al Norte del Puente Tetuan-Soterrado) Norte 2.400 1.005
Av. Comandante Benitez (al Sur del Puente Tetuan-Soterrado) Norte 3.600 1.627
Av. Comandante Benitez (viario en Superficie) Norte 700 435
Rampa acceso Eje Comandante Benitez Entrada Eje 1.000 435
Rampa Linaje-Comandante Benitez Norte 1.000 602
Pasillo del Matadero- Soterrado Eje Litoral Sur 3.600 341
Pasillo del Matadero- Viario en Superficie Sur 2.400 348
- . . Este 3.600 1.851
Paseo Maritimo Antonio Machado (Oeste de Pasillo del Matadero) Doste 3.600 1336
- . . Este 3.600 1.644
Paseo Maritimo Antonio Machado (Junto Pasillo del Matadero) Doste 3.600 1841
Entrada Eje 3.600 1.010
iti i - je Li Pasill | M -Al 16
Paseo Maritimo Antonio Machado - Acceso Eje Litoral (Pasillo del Matadero-Alameda de Colén) Salida Fje > 200 1501
- . . - . , Este 3.600 660
Paseo Maritimo Antonio Machado - Viario en Superficie (Pasillo del Matadero-Alameda de Coldn) Ooste 3.600 696
, Norte 700 441
Alameda de Coldn Sur 200 300
, . . . Este 3.600 1.351
Av. Manuel Agustin Heredia - Soterrado (Alameda de Colén - C/ Cérdoba) Ooste 3.600 > 694
Entrada Eje 1.000 196
. , . | 16n - .
Av. Manuel Agustin Heredia - Rampa (Alameda de Coldn - C/ Cérdoba) salida Eje 200 174
, . , . Este 4.500 1.547
Av. Manuel Agustin Heredia - Soterrado ( C/ Cérdoba - Plaza de La Marina) Doste 2.500 > 868
Este 4.500 1.547
Paseo de Los Curas Doste 2500 > 890
Entrada Eje 1.000 822
Paseo de los Curas - Rampa Salida Fje 200 381
. . Entrada Eje 1.000 81
Av. Cénovas del Castillo-Rampas Salida Fje 200 298
Plaza Jesus el Rico Este 2.400 225
Oeste 2.400 445

NS

| ASIGNACION

HP TARDE
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NIVELES DE SERVICIO DE LA ALTERNATIVA B DEL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL HP MANANA ‘ HP TARDE

ViA SENTIDO  CAPACIDAD ASIGNACION |  1/C | | ASIGNACION
Este 700 \
P Redi
aseo de Reding Oeste 1.400 ‘
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Soterrado Este 3.600 \
(Calle Santa Cristina-Gutenberg) Oeste 3.600
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Viario en Superficie Este 700
(Calle Santa Cristina-Gutenberg) Oeste 700
- . Entrada Eje 3.600 2.185
P Pablo Ruiz P -A | Eje (E
aseo Pablo Ruiz Picasso - Acceso al Eje (Este de C/ Gutenberg)) salida Eje 5200 1,085 ‘
Este 2.400 1.303 0,54
Paseo Pablo Ruiz Pi - ficie (E ,
aseo Pablo Ruiz Picasso - Superficie (Este de C/ Gutenberg)) Ooste 5200 > 386 ‘

(Z estudio 7
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6.- D|AGN()S‘|‘|C0 Y CONCLUSIONES. e Con caracter general, y comun a las 2 Alternativas A y B:

, O Las nuevas propuestas A y B ponen de manifiesto la necesidad del soterramiento
6.1.- VALORACION GENERAL.
del trafico en el eje litoral:

En este apartado se resumen las conclusiones del presente estudio sobre las

) ) o _ ) . o * En las horas punta de mafiana, con trafico predominante este-oeste, se tienen
macrosimulaciones de trafico realizadas respecto a 2 alternativas (A y B) en relacidn con el Eje Litoral.

niveles de servicio F en el tramo en superficie del Paseo Maritimo Pablo Ruiz

. ., . . . Picasso en sentido oeste, para posteriormente tomar buenos niveles de servicio
Un modelo de macrosimulacion permite obtener una vision muy realista del

. . (L . . en el interior del soterramiento, por un aumento de la capacidad en dicho
comportamiento de flujos de paso por un dmbito determinado, como es el caso de estudio. En

. . . o tunel.
concreto, es una herramienta muy buena para comparar alternativas con diferentes criterios de

itinerarios principales. Por contra, es una herramienta que no va a permitir representar valores a L )
= En las horas punta de tarde, con trafico predominante oeste-este, ocurre un

nivel de calles dentro de una misma zona, lo que puede inducir a interpretaciones erréneas de los o ) ) \ \
efecto similar en sentido contrario, por las "vueltas a casa". En este caso, pese a

resultados. L . ) )
gue en cualificacidén y valoracién es igual, el efecto no es tan agresivo, en tanto

gue se alcanzan niveles de servicio E, también de congestidn, pero menor que el
Por ultimo, recordar que los resultados obtenidos obedecen a un ejercicio de macro-

caso anterior, en el tramo del Paseo Maritimo Pablo Ruiz Picasso en superficie
simulacidn, debiendo "leer" e "interpretar"” los mismos desde un punto de vista cualitativo y no tan

en sentido este, cuando en los tramos anteriores presenta buenos niveles de
cuantitativo, que nos permitan evaluar e identificar aquellos tramos que presentan un buen

servicio en el interior del soterramiento, por un aumento de la capacidad en
funcionamiento del trafico, y de otros puntos criticos que requieren de actuaciones complementarias

dicho tunel.
de mejora, donde habria que realizar un analisis de micro-simulacién pormenorizado.

= Esta justificacion anterior de la necesidad del soterramiento también se produce

De la misma forma, indicar ademas que son los resultados de las asignaciones los que tienen . ,
en el extremo oeste del soterramiento, en el entorno del Puente Antonio

mayor relevancia para un entendimiento del funcionamiento de la red a nivel macro, que es como . ) ,
Machado, aunque su efecto queda diluido ya que los origenes-destinos urbanos

se ha realizado el presente estudio de trafico, siendo los niveles de servicio estimados, en tanto que L, )
de esta zona presenta mayor distribucidon (oeste litoral, oeste

sus capacidades han sido fijadas en grupos segun categoria del viario (Soterramiento, Viario Principal, i ) .,
interior/prolongacion y norte).

Viario Auxiliar, Rampas de Entrada y Rampas de Salida).

O Captacion similar de trafico en el Soterramiento del Eje Litoral para las
En definitiva, las principales conclusiones del estudio se sintetizan en los siguientes puntos: Alternativas A y B, cuando a priori, podria pensarse que la Alternativa B resulta
mucho mas atractiva para los usuarios, y por tanto, con mayor potencial de
captacion. La justificacion de esta connotacién podria estar en los siguientes

argumentos:
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Se trata de un itinerario actualmente saturado, con lo que podria entenderse

que se trata, en gran medida, de un Unico itinerario atractivo.

Al hilo de lo anterior, se aprecia que los itinerarios alternativos resultan lejanos

y, por tanto, poco atractivos (por ejemplo: Ronda Intermedia).

Respecto a la rampa de entrada al soterramiento en sentido oeste por el Paseo de

Los Curas, se destaca lo siguiente:

Presenta elevadas asignaciones, canalizando accesos al soterramiento en
sentido oeste procedentes de los entornos de La Malagueta, La Caleta/Reding, y

Zona Norte por el Tunel de la Alcazaba.

Presenta elevados niveles de servicio en ambas alternativas (A y B), con niveles E
en HP Mafiana y D en HP Tarde, poniendo de manifiesto la necesidad de que
esta rampa de bajada/entrada al soterramiento tenga continuidad con un
tercer carril del Eje Litoral Soterrado que canalice tanto la operacion de los

trenzados como el propio trafico de paso.

La rampa de acceso al Paso Inferior bajo el Puente de Tetuan procedente del
Pasaje Linaje presenta valores de servicio algo elevados (C y D), para, a priori, su
funcionalidad proyectada. Ello es debido a que se ha supuesto restringido al trafico
el paso por Puerta del Mar / Atarazas, debiendo por tanto canalizar, por un lado, el
trafico atraido al Centro, y por otro, el trafico procedente del Soho sentido norte

por dicha Rampa.

El desarrollo urbanistico del Muelle 4 toma un papel relevante en la planificacion
de los accesos. En este sentido, importante destacar que el sector esta siendo
analizado por las Administraciones Competentes (Autoridad Portuaria de Malaga y
Ayuntamiento), planteando incluso estudios previos una zonificacién con hasta
56.000 m2t (en la actualidad, las previsiones son mantener los 30.900 m2t previstos
en las Fichas originales). Los célculos de demanda de movilidad generada en el

presente estudio han considerado un reparto modal atendiendo a su variable zonal

= La atraccidn-generacion de ciertas zonas

atractora, con valores de % Vehiculo Privado segun la Zona Centro. Conviene por
tanto resaltar que ante una mayor prevision de m2t, y sobre todo, ante un reparto
modal asemejado a su variable zonal generadora, estas demandas podrian

aumentar 3-4 veces las previstas en este estudio.

Continuando con este desarrollo urbanistico, indicar que el acceso soterrado
proyectado de entrada al Muelle 4 desde el soterramiento sentido este por el
entorno de La Marina, inicialmente, no es necesario, dado que este itinerario se
produciria por el acceso de la zona de la Puerta de Colén. No obstante, su
proyeccion se debe a mejorar la funcionalidad general de la zona, en tanto que en
este punto del entorno de La Marina si es necesario un acceso desde el

soterramiento sentido oeste.

Con caracter particular, para la Alternativa A:

En el extremo oeste del Soterramiento del Eje Litoral, se aprecia un trafico
continuista por este Eje Litoral, ya en superficie por el oeste, argumentando este

efecto en los siguientes contenidos:

ntermedias" entre el Eje de Avda.
Andalucia y el Eje Litoral Oeste (Perchel Sur, Renfe, La Aurora, Los Tilos, Cruz de
Humilladero, Santa Marta, La Unidn,...), que histéricamente han circulado por el
Eje Alameda - Parque, una vez han sido captados por Eje Litoral, ya siguen por

dicha traza.

= Sj bien, en cortos recorridos (hasta el Puente de las Américas), se asume que el

itinerario Alameda de Colon - Avda Andalucia es mas atractivo que el itinerario
continuista por el Eje Litoral a través de la Explanada de la Estacién - Avda.
Américas, para largos recorridos (hasta la MA-20 a la altura del Rio
Guadalhorce), pudiendo a ser mas atractivo el trafico continuista por el Eje
Litoral en las horas punta con las habituales retenciones en la MA-20 (entradas-

salida al Nucleo Urbano).
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llustracion 47. Itinerarios para cortos recorridos (hasta el Puente de las Américas), aprecidndose mds atractiva agitacion del Soho. Se trata este de un punto critico, donde habria que
el tramo Alameda de Colon - Avda. Andalucia que el tramo Explanada de la Estacion - Avda. Las Américas

6

microsimular en fases posteriores esta rampa de salida con mayores intensidades

de tréfico, en prevision de que el trafico este-oeste tome Eje Litoral - Alameda

1434m Colén - Puente Tetuan - Avda. Andalucia.
8 Semaf.

O Se tiene un elevado trafico por Alameda de Coldn (en torno a 1.500 vehiculos/hora

: unta), como es de esperar, al formar esta via parte del itinerario principal este-
2.143 M (49,4% mas) punta) p p princip

13 Semaf +Rot oeste, y canalizar gran parte de la atraccion al Centro, tal y como se aprecia en los

aforos pantallas virtuales realizados en el modelo de trafico.

Grdfica 49. Distribucion de Origenes en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en la Alameda de Coldn
Sentido Norte.

DISTRIBUCION DE ORIGENES (ALT-A, HPM)
EN ALAMEDA DE COLON SENTIDO NORTE

AT — — —
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llustracion 48. Itinerarios para largos recorridos (hasta la MA-20 a la altura del Rio Guadalhorce), aprecidndose
que el trdfico continuista por el Eje Litoral podria resultar mds atractivo.

1
1

1o
£l

SAN RAFAEL - RONDA..[ 1

]
L

A-7 ESTE '. 1

CAPUCHINOS ] 1

CHURRIANA 59

LA PALMA - MARTIRICOS R

CIUDAD JARDIN - PARQUE.. | 6

COLMENAREJO - FRESNEDA

A45 |48
13
. 2|

PORTADAALTA |47

EL PALO - ARANA & T
A-357 a1

A-404
CENTRO
CARRANQUE 871

HUELIN - LA ISLA

SAN ANTON - OLIAS -..
MUELLE4 |3 83~

LIMONAR
MAINAKE - TERMICA |&
A-7 OESTE
PEDREGALEIO |32
LALUZ - NUEVO SAN..:i
SAN JULIAN - GUADALMAR

PROLONGACION DE LA..
NUEVA MALAGA ]sl

PUERTO DE LATORRE ] 6

LA MALAGUETA
GIRON - PARQUE..
CARLOS HAYA - GRANJA..{ |5
ELVISO - LOSPRADOS |5
LA UNION - STA JULIA -..
AEROPUERTO - SAN ISIDRO
TARAJAL - ASPERONES

SANTA CRISTINA - LOS

TRINIDAD - HAZA DE..
SUAREZ - MIRAFLORES

TEATINOS - COLONIA - EL..
LAVICTORIA - LAGUNILLAS | 87T

Long =6,8 Km

4,3 Km de autovia
12 intersecciones semaférica ( incluso peatones)

MBI Grdfica 50. Distribucion de Destinos en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en la Alameda de Colén
Sentido Norte.

DISTRIBUCION DE DESTINOS (ALT-A, HPM)
EN ALAMEDA DE COLON SENTIDO NORTE

Long =7,2 Km

0,86 Km de autovia ( en retroceso)
20 intersecciones semaférica ( incluso peatones) 800
3 rotondas.

600

400

O La rampa de salida desde el soterramiento sentido oeste (emergente a superficie) 0
en el Muelle Heredia, entre la Plaza de La Marina y la Alameda de Coldn, requiere &
al menos de 2 carriles, para viabilizar, incluso a nivel macro, las asignaciones

previstas (604 y 526 veh/hora, en HP Mafana y Tarde, respectivamente), al @,«\*0

unificarse los traficos de paso hacia la Prolongacion (oeste) y los traficos de
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0 De manera especifica, en el final del Soterramiento en sentido oeste, antes del

Puente Antonio Machado, se observan dificultades del funcionamiento del trafico,
poniendo de manifiesto lo ya comentado en la idoneidad de la fluidez del trafico
soterrado frente a la superficie. En concreto, se aprecia que, con un espacio Util
para 3 carriles, el 66% de la oferta (2 carriles en rampa final), que es soterrada,
absorbe demandas mucho mayores (i/c de 0,93 y 0,70 en HP Mafiana y Tarde,
respectivamente), mientras que el 33% de la oferta (1 carril en superficie
procedente de Alameda de Colén), absorbe demandas mucho menores (i/c de 0,02
en HP Mafana y Tarde). Esto incita a repensar la posibilidad de aumentar la

capacidad en las rampas de salida.

Con caracter particular, para la Alternativa B:

En este caso, la rampa de salida desde el soterramiento sentido oeste (emergente
a superficie) en el Muelle Heredia, entre la Plaza de La Marina y la Alameda de
Coldn, no requeriria inicialmente mas de 1 carril, ya que sdlo canaliza el trafico de
agitacion al Soho, en tanto que los traficos de paso hacia la Prolongacion (oeste)

tienen su itinerario con la continuidad del soterramiento.

Esta Alternativa-B cuenta con la ventaja de que tiene como uno de sus objetivos
liberar el trafico de paso en la Alameda de Coldn del itinerario principal este-
oeste. Sin embargo, al disponer de doble sentido de circulacién, atin disminuyendo
practicamente la intensidad total de la via (suma de los 2 sentidos), presente unas

IHP de 700-800 veh/hora.

= Existen menores intensidades en sentido norte que en la Alternativa-A, ya

gue son canalizadas por la prolongacion del tiinel hasta Avda. Andalucia.

= Existe una atraccidon para el trafico desde el oeste/Prolongacién por la
Alameda de Coldn, el cual podria limitarse con restricciones en el Puente de
Tetuan y con la limitacidon del acceso al Soterramiento por la rampa sentido

este entre la Alameda de Coldn y Plaza La Marina (en este caso, la Unica opcién

para tomar el soterramiento desde Prolongacion sentido este seria por el

Pasillo Matadero).

0 De manera especifica, en el final del Soterramiento en sentido oeste por la

Prolongacién, después de la Glorieta Poeta Manuel Alcantara, se observan
dificultades del funcionamiento del trafico, volviendo a poner de manifiesto lo ya
comentado en la idoneidad de la fluidez del trafico soterrado frente a la superficie.
En concreto, se aprecia que, con un espacio Util para 3 carriles, el 66% de la oferta
(2 carriles en rampa final), que es soterrada, absorbe demandas menores (i/c de
0,43 y 0,36 en HP Manana y Tarde, respectivamente, habida cuenta que el trafico
de este Eje Litoral ya se ha disuadido por el Soho, Puente Antonio Machado, Paso
Inferior del Puente Tetudn y entorno de la Calle Armengual de la Mota), mientras
que el 33% de la oferta (1 carril en superficie procedente de las Calles Hilera y
Armengual de la Mota), absorbe demandas mucho mayores (i/c de 0,97 y 0,96 en

HP Mafiana y Tarde, respectivamente).
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6.2.- CARACTERIZACION DEL TRAFICO EN EL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL.

Se presenta en este apartado un analisis especifico para la caracterizacion del trafico en el
Soterramiento del Eje Litoral, al objeto de evaluar si las mejoras de las infraestructuras conllevan en

el modelo de tréafico a una induccidn o captacion de trafico de paso no deseada.

Para ello, en primer lugar, se estima lo que podria considerarse el trafico de paso de este Eje

Litoral:

e Aquel que no tiene como Origen o Destino las macrozonas por donde se traza (o muy
proxima) el soterramiento del Eje Litoral, como son las Macrozonas Malagueta (2),

Centro (1), Prolongacién de la Alameda (9) y Huelin-La Isla (10).

e Aquel que no tiene como Origen y Destino el ambito de influencia del Soterramiento
del Eje Litoral, es decir, los viajes entre las macrozonas Pedregalejo (37), Limonar (36),
La Victoria-Lagunillas (4), Capuchinos (5), Trinidad-Haza Cuevas (8), toda la zona de
Prolongacion (9, 16. 17, 18, 19, 20), La Luz-Nuevo San Andrés (22), Giron-Parque
Mediterraneo (24), y Mainake-La Térmica (30).

llustracion 51. Distribucion Zonal para la Identificacion del Trdfico de Paso del Soterramiento del Eje Litoral.

‘ Zona con Origen-Destino el ‘
Soterramiento del Eje Litoral [e—

o
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Con estas bases, se procede a continuacion, tomando como base la Alternativa-A, en sus
horas punta de mafiana (se asumen que la Hora Punta de tarde tiene un comportamiento
sensiblemente simétrico, y la Alternativa-B un comportamiento similar), las matrices pantalla

virtuales realizadas en el Paseo de Los Curas, tanto en sentido oeste como este.

llustracion 52. Identificacion del Aforo-Matriz Pantalla Virtual en el Paseo de Los Curas (Alternativa-A, Hora
Punta de Mafiana).
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Tabla 53. Matriz Pantalla Virtual en la Alternativa-A, en Hora Punta de Marfiana, en el Paseo de Los Curas sentido Oeste (Eje Litoral Soterrado). Identificacion de Trdfico de Agitacion (O/D en Zona Soterramiento Eje Litoral o en su zona de
influencia) vs Trdfico de Paso (O/D fuera del dmbito de influencia del Soterramiento Eje Litoral).
PASEO DE LOS CURAS OESTE DESTINO

ORIGEN 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 24 30 31 32 33 34 35 36 37 50 501 502 503 504 505 601 TOTALES
CENTRO 8 29| O 0 0 0 0 0 0O ]51]11] O 0 0 2 0 4 0]14] 0 6 6 5 4 111 0 2 0 1 2 0 0 7 0 0 2 [ 23] 51 2 234 8%
LA MALAGUETA yAl 65| O 0 0 0 0 0[51]3/12] 0 3 4 [23]112)61| 9]15] 3 7 |12 10|11 ) 18| 5 4 0 7 5 0 0]10] O 0 7128 )64 2 479 17%
EL PALO - ARANA el 14| O 0 0 0 0 0|18 25]15) 0 1 1 0 0 7 1 7 0 1 0 6 8 117] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 123 4% 67 54%
LA VICTORIA - LAGUNILLAS (Y 11| O 0 0 0 0 0 0|24] 7 0 0 0 0 0 0 0 4 0 3 3 3 5[16] 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 2 0 4 85 3% 9 10%
CAPUCHINOS LB 10| O 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 5 0 0 0 0 0 0 0]10)] O 0 0 0 0 1 34 1% 10 29%
CIUDAD JARDIN - PARQUE DELSUR 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
LA PALMA - MARTIRICOS 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
TRINIDAD - HAZA DE CUEVAS 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
PROLONGACION DE LA ALAMEDA 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
HUELIN - LA ISLA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
SUAREZ - MIRAFLORES 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
NUEVA MALAGA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
CARLOS HAYA - GRANJA SUAREZ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
TEATINOS - COLONIA - EL CONSUL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
PUERTO DE LA TORRE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
CARRANQUE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
PORTADA ALTA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
LA UNION - STA JULIA - LOS TILOS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
SANTA CRISTINA - LOS CORAZONES 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
SAN RAFAEL - RONDA EXTERIOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
EL VISO - LOS PRADOS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
LA LUZ - NUEVO SAN ANDRES 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
GIRON - PARQUE MEDITERRANEO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
MAINAKE - TERMICA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
SAN JULIAN - GUADALMAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
CHURRIANA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
SAN ANTON - OLIAS - JARAZMIN 151 0 0 0 0 0 0[]19]|54|32]| 0 0 0 0 0]20) 0O |45]10] 18| 0 |35]|29|32]| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 310 11% 207 67% “
COLMENAREJO - FRESNEDA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
TARAJAL - ASPERONES 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
LIMONAR 421 0 0 0 0 0 0| 23]|111] 48| O 4 110|176 0139317112433 ]79|55([50]|65]|] 0]31] 0 5 5 0 0[38] 0 0Of51]) 0 0 4 221 25%
PEDREGALEJO 121 0 0 0 0 0 0336|2027 0 7 5|11 1 8 4 6 2 6 3 |]11]16(30) O 1 0 0 1 0 0 3 0 0 1]14|25 2 252 9% 69 27%
AEROPUERTO - SAN ISIDRO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
A-7 ESTE 24 [ O 0 0 0 0 0 0|51]8] 0 0 0 0 0 1 0[39)] 0 0 0| 34)71]152| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 461 16% 296 64% “
A-45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
A-357 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
A-404 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
A-7 OESTE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
MUELLE 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
TOTALES 220 0 [o[ o[ o[ o] o8 _242 0 [1a [ 21 [112] 13 [141] 46 [201] 29 [ 74 [ 104 160[ 194 . 6 [39[o0[1a]13] o[ 0o [70[ 0 o [62]66[140]22 100% 878 31% |
8% [ 0% [0% [ 0% [ 0% | 0% | 0% | 5% 8% | 0% [ 1% [ 1% [ 4% [ 0% [ 5% | 2% | 7% | 1% | 3% | 4% | 6% | 7% 0% | 1% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 2% | 0% [ 0% [ 2% [ 2% | 5% | 1% | 100%
37 12 | 16 (87| 1 | 29| 1 |9 | 10| 19| 3 | 74 [ 108| 200 32 5 7 53 53 | 16 | 25 878
25% 80% | 79% | 78%| 7% | 20%| 1% | 45% | 35% | 26%| 3% | 46%| 55%| 58% 83% 38%| 51% 75% 85% | 24% | 18% 31%
Tréfico con O/D Zona Soterramiento del Eje Litoral
Trafico con O-D Zona de Influencia del Entorno del Eje Litoral
Trafico de Paso por el Soterramiento del Eje Litoral (O/D fuera del ambito de influencia)
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Grdfica 54. Distribucion de Origenes en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en el Paseo de Los Curas sentido  Grdfica 55. Distribucion de Destinos en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en el Paseo de Los Curas sentido

Oeste (Eje Litoral Soterrado).

Oeste (Eje Litoral Soterrado).

DISTRIBUCION DE ORIGENES (ALT-A, HPM)
EN PSO LOS CURAS SENTIDO OESTE
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DISTRIBUCION DE DESTINOS (ALT-A, HPM)
EN PSO LOS CURAS SENTIDO OESTE

Grdfica 56. Distribucion de Origenes del Trdfico de Paso identificado en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en

el Paseo de Los Curas sentido Oeste (Eje Litoral Soterrado).

Grdfica 57. Distribucion de Destinos del Trdfico de Paso identificado en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en el
Paseo de Los Curas sentido Oeste (Eje Litoral Soterrado).

DISTRIBUCION DE ORIGENES DEL TRAFICO DE PASO IDENTIFICADO
(ALT-A, HPM) EN PSO LOS CURAS SENTIDO OESTE (APROX 31%)
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Tabla 58. Matriz Pantalla Virtual en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en el Paseo de Los Curas sentido Este (Eje Litoral Soterrado). Identificacion de Trdfico de Agitacion (O/D en Zona Soterramiento Eje Litoral o en su zona de influencia)
vs Trdfico de Paso (O/D fuera del dmbito de influencia del Soterramiento Eje Litoral).

PASEO DE LOS CURAS ESTE DESTINO
ORIGEN 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 24 30 31 32 33 34 35 36 37 50 501 502 503 504 505 601 TOTALES
CENTRO 1 0 3]10]| 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 4 6 0]12] 0 0 0 0 0 42 3%
LA MALAGUETA 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
EL PALO - ARANA 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
LA VICTORIA - LAGUNILLAS 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
CAPUCHINOS 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
CIUDAD JARDIN - PARQUE DELSUR 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
LA PALMA - MARTIRICOS 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
TRINIDAD - HAZA DE CUEVAS 8 0|]11]11] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 11| 0 0 0 0 0 0 0 42 3% 11 1% “
PROLONGACION DE LA ALAMEDA 9 01517 ] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]34] 0 0]3]14] 03] 0 0 0 0 0 152 10%
HUELIN - LA ISLA 0]12]10] 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0J]25] 0 0] 20|18 05| O 0 0 0 0 153 10%
SUAREZ - MIRAFLORES 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
NUEVA MALAGA 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0% 1 0%
CARLOS HAYA - GRANJA SUAREZ 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0 0 0 13 1% 2 0%
TEATINOS - COLONIA - EL CONSUL 0]18] 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O)]16]| 6 0 0 0 0 0 0 0 45 3% 5 0%
PUERTO DE LA TORRE 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0% 1 0%
CARRANQUE 0]10]| 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]14] 0 0]11] 6 0 5 0 0 0 0 0 52 3% 20 1%
PORTADA ALTA 0 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01| 5 0 0 0 0 0 0 0 32 2% 4 0%
LA UNION - STA JULIA - LOS TILOS 0]13]| 7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]29] O 03| 8 0[50 0 0 0 0 147 9% 86 6%
SANTA CRISTINA - LOS CORAZONES 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 8 1 0 0 0 0 0 0 0 20 1% 9 1%
SAN RAFAEL - RONDA EXTERIOR 0 7 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]13] O 0]12] 3 0 0 0 0 0 0 0 38 2% 14 1%
EL VISO - LOS PRADOS 0]13] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0]21] 3 0 0 0 0 0 0 0 a4 3% 7 0%
LA LUZ - NUEVO SAN ANDRES 0 9 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]17] O 0]21| 7 0]19] 0 0 0 0 0 83 5% 40 3%
GIRON - PARQUE MEDITERRANEO 0]10]| 9 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]22] 0 02113 0| 51] 0 0 0 0 0 134 9% 82 5%
MAINAKE - TERMICA 0|18 25|32] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]J]20] O 0|40 26| 0)34]| 0 0 0 0 0 80 5%
SAN JULIAN - GUADALMAR 0 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0 0 0 18 1% 13 1%
CHURRIANA 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0OjJ10] O 0 0 0 0 0 0 0 16 1% 12 1%
SAN ANTON - OLIiAS - JARAZMIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
COLMENAREJO - FRESNEDA 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 1%
TARAJAL - ASPERONES 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0%
LIMONAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
PEDREGALEJO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
AEROPUERTO - SAN ISIDRO 0]10]| 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 13| 3 0 0 0 0 0 0 0 30 2% 21 1% “
A-7 ESTE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
A-45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
A-357 0]13] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 15 1% 2 0%
A-404 0]21|] 0)]31] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 55 4% 31 2%
A-7 OESTE 048] 0]54] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]57]30] O 0 0 0 0 0 0 142 9%
MUELLE 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0
TOTALES 0 [275] 121|165| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |190]| O 0 _173 0 [270] O 0 0 0 0 582 37% “
0% [18%| 8% [11%| 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% |12%| 0% | 0% 11%| 0% [17%| 0% [ 0% [ 0% | 0% | 0% | 100%
83 | 97 126 86 | 37 153 582
68% | 59% 66% 24%| 21% 57% 37%
Tréfico con O/D Zona Soterramiento del Eje Litoral
Trafico con O-D Zona de Influencia del Entorno del Eje Litoral
Trafico de Paso por el Soterramiento del Eje Litoral (O/D fuera del ambito de influencia)
PAGINA 51

ingenieriay construccién



shides

Area de Coordinacién General
P

i de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento

de Malaga

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

Grdfica 59. Distribucion de Origenes en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en el Paseo de Los Curas sentido

Este (Eje Litoral Soterrado).

Grdfica 60. Distribucion de Destinos en la Alternativa-A, en Hora Punta de Maifiana, en el Paseo de Los Curas sentido

Este (Eje Litoral Soterrado).
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Grdfica 61. Distribucion de Origenes del Trdfico de Paso identificado en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en

el Paseo de Los Curas sentido Este (Eje Litoral Soterrado).

Grdfica 62. Distribucion de Destinos del Trdfico de Paso identificado en la Alternativa-A, en Hora Punta de Mafiana, en el

Paseo de Los Curas sentido Este (Eje Litoral Soterrado).
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De los resultados anteriores se deduce:

Se ha detectado un trafico de paso general, en hora punta de mafiana, del 31% en
sentido oeste (con mayores demandas) y del 38% en sentido este (con menores

demandas).

Parece coherente un mayor trafico de paso en los sentidos que no sean horas punta, en
tanto que la fluidez en circulacidon urbana no dista tanto de la fluidez en tramos

interurbanos (A-7).

Estos datos, no implican necesariamente una captacion por el Soterramiento del Eje
Litoral, en tanto que ya es conocido la utilizacién en la actualidad del viario urbano del

trafico de paso en lugar de las vias inicialmente preparadas para ello.

La distribucion de origenes y destinos, tanto para el trafico general como para el trafico

de paso, resulta coherente con la propia morfologia de la ciudad.

6.3.- RECOMENDACIONES.

En primer, hay que indicar que las macrosimulaciones realizadas obtienen asignaciones que,
si bien son valores resultantes de un modelo de trafico debidamente calibrado, no deben
considerarse como valores exactos, sino que han de servir para obtener conclusiones generales y
detectar posibles puntos criticos. Es por ello por lo que se considera, y se sugiere, que las futuras
microsimulaciones que se realicen en fases posteriores a este estudio tengan los siguientes

condicionantes:
e Tomen como base/punto de partida estos resultados.
e Microsimulen con una holgura de valores de +- 15% las asignaciones obtenidas.

e En funcidon de las capacidades, obtengan las maximas demandas que se puedan

canalizar, con el objeto de poder aplicar, en su caso, restricciones de accesos.

De la misma forma, conviene recordar que las proyecciones que se hagan respecto al
Soterramiento del Eje Litoral deben estar alineadas y coordinadas con la planificacion territorial y

urbanistica vigente, destacando los siguientes Planes:

e El Propio Plan Malaga Litoral, del que la actuacion objeto de estudio forma parte,
junto con las Futuras Estaciones Soterradas de la Explanada de la Estacion y La Marina,
la obtencion de espacios libres y peatonales en el ambito de estudio, y una adecuacion

oferta-demanda del Estacionamiento.
e Plan Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Malaga.
¢ Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga (PTMAM).
e Plan del Clima Malaga 2050 (Alicia).
e Plan General de Ordenacion Urbanistica de Malaga.
e Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Malaga (POTAUM).

e Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021-2027

/ w, estudio 7
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Y finalmente, se incluyen las siguientes recomendaciones, algunas de ellas ya se han

comentado en el apartado de valoracién general:

e Para el caso concreto de la Alternativa-A:

0 Mejorar la conectividad (continuar soterrada) del Eje Litoral con el norte (conexion

por Avda. Comandante Benitez).

O Analisis de detalle de la rampa de salida desde el soterramiento sentido oeste
(emergente a superficie) en el Muelle Heredia, entre la Plaza de La Marina y la
Alameda de Coldn, donde habria que microsimular en fases posteriores esta rampa
de salida con mayores intensidades de trafico, en prevision de que el trafico este-

oeste tome Eje Litoral - Alameda Coldn - Puente Tetudan - Avda. Andalucia.

e Promover una Ronda Intermedia atractiva, tratando de minimizar los traficos de paso

por el entorno urbano.

e Mejorar la fluidez de trafico de la Ronda Interurbana (A-7), asi como sus conexiones
con el nucleo urbano (en ocasiones, atravesando zonas residenciales), para minimizar

los traficos de paso por el entorno urbano.

e Asumidos los beneficios del soterramiento del Eje Litoral en la circulacion este-oeste,
mejorar las conexiones Norte - Eje Litoral: Calle Ingeniero José Maria Garnica, Calle

Princesa / Avda. Juan XXIlII, Calle Frigiliana, Avda. Moliere,...
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7.- ANEXO: ASIGNACIONES DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL.

7.1.- HORA PUNTA DE MANANA.

llustracion 63. Hora P

unta de la Mafiana Ambito de Estudio. Estado Actual. Asignaciones Resultantes con el Modelo de Trdfico actualizado en este estudio.
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Actual. Asignaciones Resultantes con el Modelo de Trdfico actualizado en este estudio.
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e 03 Ambito de Estudio. Estado Actual. Asignaciones Resultantes con el Modelo de Trdfico actualizado en este estudio.
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llustracion 66. Hora Punt de la Mafiana Zona Dtall
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llustracién 68. Hora Punta de la Mafiana Zona Detalle 05 Am
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7.2.- HORA PUNTA DE TARDE.
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Hustracion 72. Hora Punta de la Tarde Detalle 03 Ambito de Estudio. Estado Actual. Asignaciones Resultantes con el Modelo de Trdfico actua
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Iustrcién 73. Hora Punta de la Tarde Detalle

04 Ambito de Estudio. Estado Actual.
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Asignaciones Resultantes con el Modelo de Trdfico actualizado en este estudio.
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llustracion 74. Hora Punta de la Tarde Detalle 05 Ambito de Estudio. Estado Actual. Asignaciones Resultantes con el Modelo de Trdfico actualizado en este estudio.
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8.-

8.1.- ALTERNATIVA-A.

8.1.1 Propuesta.

ANEXO: RESULTADOS BRUTOS DE LA MACROSIMULACION EN LAS ALTERNATIVAS A Y B.

llustracion 75. Esquema General Propuesta Alternativa-A. Planta General.

ALTERNATIVA A EJE LITORAL
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8.1.2 Asignaciones.

8.1.2.1 Hora Punta Manana.

llustracion 76. Asi ion HPM Alternativa-A. Planta General.
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77. Asignacion HPM Alternativa-A. Detalle 01. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto. _
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llustracion 78. Asignacion HPM Alternativa-A. Detalle 02. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 79. Asignacién HPM Alternativa-A. Detalle 03. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 81. Asignacién HPM Alternativa-A. Detalle 05. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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8.1.2.2 Hora Punta Tarde.

IIustrac:on 82. As:gnac:on HPT Alternativa-A. Planta General Estado Futuro en Horlzonte de Proyecto
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llustracion 84. Asignacion HPT Alternativa-A. Detalle 02. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 86. Asignacion HPT Alternativa-A. Detalle 04. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 87. Asignacion HPT Alternativa-A. Detalle 05. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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8.2.- ALTERNATIVA-B.

8.2.1 Propuesta.

llustracion 88. Esquema General Propuesta Alternativa-B. Planta General.
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8.2.2 Asignaciones.

8.2.2.1 Hora Punta Manana.
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llustracion 91. Asignacion HPM Alternativa-B. Detalle 02. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 92. Asignacién HPM Alternativa-B. Detalle 03. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 93. Asignacion HPM Alternativa-B. Detalle 04. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 94. Asignacion HPM Altern
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ativa-B. Detalle 05. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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8.2.2.2 Hora Punta Tarde.
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llustracion 99. Asignacion HPT Alternativa-B. Detalle 04. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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llustracion 100. Asignacion HPT Alternativa-B. Detalle 05. Estado Futuro en Horizonte de Proyecto.
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9.-

9.1.- ALTERNATIVA-A.
9.1.1 Propuesta.

ANEXO: RESULTADOS DE DETALLE DE LA MACROSIMULACION EN LAS ALTERNATIVAS A Y B.

llustracion 101. Esquema General Propuesta Alternativa-A. Planta General.
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llustracion 102. Estimacion de Capacidades Viarias en la Propuesta Alternativa-A. Planta General.

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.
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9.1.2 Hora Punta Mahana.

llustracion 103. Asignacion HPM Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.
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llustracion 104. Ratios Intensidad/Capacidad (1/C) HPM Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.
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9.1.3 Hora Punta Tarde.

llustracion 105. Asignacion HPT Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.
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Ratios Intensidad/Capacidad (I/C) HPT Alternativa-A. Planta General. Sintesis de Resultados.

ALTERNATIVA A EJE LITORAL. I/C HP TARDE

llustracion 106.
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9.1.4 Sintesis de Resultados.

Tabla 107. Sintesis de Resultados Alternativa-A.

NIVELES DE SERVICIO DE LA ALTERNATIVA A DEL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL ‘ HP MANANA HP TARDE
ViA SENTIDO CAPACIDAD \ ASIGNACION 1/C ASIGNACION 1/C
i Este 3.600 1.211
Av. Andalucia Oeste
Oeste 3.600 1.398
) ) i Este Restringido 50
Av. Andalucia (Armengual de la Mota - Pasillo Santo Domingo)
Oeste 3.600 1.163
Pasillo de santo Domingo Sur 3.600 593
C/ Manuel José Garcia Caparros Norte 2.400 1.485
Av. Comandante Benitez (al Norte del Puente Tetuan) Norte 2.400 793
Av. Comandante Benitez (al Sur del Puente Tetuan-Soterrado) Norte 2.400 291
Rampa Linaje-Comandante Benitez Norte 700 502
Pasillo del Matadero Sur 3.600 1.148
) Este 3.600 1.788
Paseo Maritimo Antonio Machado (Oeste de Pasillo del Matadero)
Oeste 3.600 2.343
Paseo Maritimo Antonio Machado - Viario en Superficie (Pasillo del Matadero-Alameda de Este 3.600 1.052
Colon) Oeste 3.600 59
Paseo Maritimo Antonio Machado - Acceso Eje Litoral (Pasillo del Matadero-Alameda de Entrada Eje 3.600 1.544
Colon) Salida Eje 2.400 2.239
Entrada M4 700 97
Acceso a Muelle 4 por Puerta de Colén
Salida M4 700 56
Alameda de Coldn Norte 3.600 1.559
) ) , Este 3.600 1.544
Av. Manuel Agustin Heredia - Soterrado (Alameda de Colén - C/ Cérdoba)
Oeste 3.600 2.239
) ) . . Entrada Eje 1.000 7
Av. Manuel Agustin Heredia - Rampa (Alameda de Coldn - C/ Cordoba) - -
Salida Eje 1.400 604
, ) Este 4.500 1.551
Av. Manuel Agustin Heredia - Soterrado ( C/ Cérdoba - Plaza de La Marina)
Oeste 4.500 2.842
Entrada M4 700 10
Acceso a Muelle 4 por La Marina
Salida M4 700 22
Este 4.500 1.551
Paseo de Los Curas
Oeste 4.500 2.864
Entrada Eje 1.000 833
Paseo de los Curas - Rampa
Salida Eje 700 384
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‘ NIVELES DE SERVICIO DE LA ALTERNATIVA A DEL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL ‘ HP MANANA HP TARDE
\ VIA SENTIDO CAPACIDAD \ ASIGNACION 1/C ASIGNACION 1/C
. ) Entrada Eje 1.000 83 83
Av. Cénovas del Castillo-Rampas
Salida Eje 700 294 350 0,50
Este 2.400 566 601
Plaza Jesus el Rico
Oeste 2.400 482 446
Este 700 295 338
Paseo de Reding
Oeste 1.400 319 225
C/ Maestranza Oeste 700 112 101
Norte 700 41 51
Av. Cervantes
Sur 700 10 10
, i Este 700 10 10
C/ Vélez Mélaga
Oeste 700 133 85
Este 1.050 398
Paseo de la Farola
Oeste 1.050 202
Paseo Maritimo Ciudad de Melilla Este 700 171
C/ Fernando Camino Norte 700 197
C/ Keromnes Sur 700 132
C/ Santa Cristina Norte 700 59
i Este 3.600 1.082
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Soterrado (Calle Santa Cristina-Gutenberg)
Oeste 3.600 2.158
L o . L Este 700 202
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Viario en Superficie (Calle Santa Cristina-Gutenberg)
Oeste 700 315
C/ Gutenberg Norte 700 131
. ] Entrada Eje 3.600 2.158
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Acceso al Eje (Este de C/ Gutenberg))
Salida Eje 2.400 1.082
L - Este 2.400 1.300
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Superficie (Este de C/ Gutenberg))
Oeste 2.400 2.358 1.695 0,71 D
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9.2.-
9.2.1

ALTERNATIVA-B.

Propuesta.

llustracion 108. Esquema General Propuesta Alternativa-B. Planta General.
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— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacion (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
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llustracion 109. Estimacion de Capacidades Viarias en la Propuesta Alternativa-B. Planta General.
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— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacién (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
— Viario en Superficie.
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9.2.2 Hora Punta Mahana.

llustracion 110. Asignacion HPM Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.

ALTERNATIVA B EJE LITORAL. ASIGNACIONES HP MANANA
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— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacién (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
— Viario en Superficie.
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SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

llustracion 111. Ratios Intensidad/Capacidad (1/C) HPM Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.

ALTERNATIVA B EJE LITORAL. I/C HP MANANA
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9.2.3 Hora Punta Tarde.

llustracion 112. Asignacion HPT Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.
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—>  Viario Principal.
— =  Viario auxiliar en superficie.
wala efaure S » Rampasde entrada-salida al soterramiento.
— TunelUrbano, con 2 carriles para el sentido de circulacién (3 carriles para los tramos concretos de Muelle Heredia y Paseo Los Curas).
— Viario en Superficie.
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llustracion 113. Ratios Intensidad/Capacidad (I/C) HPT Alternativa-B. Planta General. Sintesis de Resultados.

ALTERNATIVA B EJE LITORAL. I/C HP TARDE
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— Viario en Superficie.
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9.2.4 Sintesis de Resultados.

Tabla 114. Sintesis de Resultados Alternativa-B.

NIVELES DE SERVICIO DE LA ALTERNATIVA B DEL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL HP MANANA ‘ HP TARDE
ViA SENTIDO  CAPACIDAD  ASIGNACION I/C NS | ASIGNACION | I/C
) o o Este 3.600 1.335 1.209
Av. Andalucia Oeste - Viario en Superficie
Oeste 3.600 1705 | 1540 |
Av. Andalucia Oeste - Rampa de Salida del Eje Salida Eje 2.400 1.028 ‘ 871 ‘
Av. Andalucia Oeste - Viario en Superficie Junto Rampa Oeste 700 676 ‘ 669 ‘
, ' . Este 2.400 528 | 507 |
Av. Andalucia (entre Armengual de la Mota y Pasillo Santo Domingo)
Oeste 3.600 1225 | 990 |
Rampa de Salida Eje Litoral (Av Andalucia junto Armengual de la Mota) Salida Eje 700 197 ‘ 119 ‘
Pasillo de Santo Domingo Sur 3.600 583 ‘ 663 ‘
C/ Manuel José Garcia Caparros Norte 2.400 1.585 1.545
Av. Comandante Benitez (al Norte del Puente Tetuan-Soterrado) Norte 2.400 1.005 957
Av. Comandante Benitez (al Sur del Puente Tetuan-Soterrado) Norte 3.600 1.627 1.333
Av. Comandante Benitez (viario en Superficie) Norte 700 435 420
Rampa acceso Eje Comandante Benitez Entrada Eje 1.000 435 420
Rampa Linaje-Comandante Benitez Norte 1.000 602 614
Pasillo del Matadero- Soterrado Eje Litoral Sur 3.600 341 478
Pasillo del Matadero- Viario en Superficie Sur 2.400 348 751
» ] ) Este 3.600 1.851 1.963
Paseo Maritimo Antonio Machado (Oeste de Pasillo del Matadero)
Oeste 3.600 1.386 1.370
N . - Este 3.600 1.644 1.805
Paseo Maritimo Antonio Machado (Junto Pasillo del Matadero)
Oeste 3.600 1.841 1.705
Paseo Maritimo Antonio Machado - Acceso Eje Litoral (Pasillo del Matadero-Alameda de Entrada Eje 3.600 1.010 1.246
Colon) Salida Eje 2.400 1.501 1.203
Paseo Maritimo Antonio Machado - Viario en Superficie (Pasillo del Matadero-Alameda de Este 3.600 660 592
Colon) Oeste 3.600 696 735
) Entrada M4 700 97 54
Acceso a Muelle 4 por Puerta de Coldn
Salida M4 700 56 92
Norte 700 441
Alameda de Coldn
Sur 700 300
i i i i Este 3.600 1.351
Av. Manuel Agustin Heredia - Soterrado (Alameda de Colén - C/ Cérdoba)
Oeste 3.600 2.694 2.116 0,59
) ) , , Entrada Eje 1.000 196 283
Av. Manuel Agustin Heredia - Rampa (Alameda de Coldn - C/ Cordoba) - -
Salida Eje 700 174 117
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HP MANANA

de Malaga
NIVELES DE SERVICIO DE LA ALTERNATIVA B DEL SOTERRAMIENTO DEL EJE LITORAL
ViA SENTIDO CAPACIDAD ASIGNACION ‘
, . ) . Este 4.500 1.547
Av. Manuel Agustin Heredia - Soterrado ( C/ Cérdoba - Plaza de La Marina)
Oeste 4.500 2.868
Entrada M4 700 22
Acceso a Muelle 4 por La Marina -
Salida M4 700 10
Este 4.500 1.547
Paseo de Los Curas
Oeste 4.500 2.890
Entrada Eje 1.000 822
Paseo de los Curas - Rampa —
Salida Eje 700 381
. ) Entrada Eje 1.000 81
Av. Cénovas del Castillo-Rampas
Salida Eje 700 298
. Este 2.400 525
Plaza Jesus el Rico
Oeste 2.400 445
Este 700 299
Paseo de Reding
Oeste 1.400 322
C/ Maestranza Oeste 700 96
Norte 700 19
Av. Cervantes
Sur 700 10
Este 700 10
C/ Vélez Mélaga
Oeste 700 133
Este 1.050 420
Paseo de la Farola
Oeste 1.050 202
Paseo Maritimo Ciudad de Melilla Este 700 171
C/ Fernando Camino Norte 700 207
C/ Keromnes Sur 700 109
C/ Santa Cristina Norte 700 59
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Soterrado Este 3.600 1.085
(Calle Santa Cristina-Gutenberg) Oeste 3.600 2.185
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Viario en Superficie Este 700 208
(Calle Santa Cristina-Gutenberg) Oeste 700 326
C/ Gutenberg Norte 700 136
o ] Entrada Eje 3.600 2.185
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Acceso al Eje (Este de C/ Gutenberg)) - -
Salida Eje 2.400 1.085
o o Este 2.400 1.303
Paseo Pablo Ruiz Picasso - Superficie (Este de C/ Gutenberg))
Oeste 2.400 2.386

s

HP TARDE

| ASIGNACION | I/C

NS

o | w
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10 - AN EXO c ALCU LOS AD'C'ON ALES AN AL'S'S EN DETALLE DE llustracion 116. Detalle de Asignacion (Alt-A, HPM). Tramo Muelle Heredia, entre Alameda de Colén y Puente Antonio
' - - Machado.

LR,

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

INTERSECCIONES.

10.1.- ENTORNO ALAMEDA COLON - MUELLE HEREDIA - PUENTE ANTONIO MACHADO.

llustracion 115. Detalle de Asignacion (Alt-A, HPM). Interseccién Alameda de Colon - Muelle Heredia
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10.2.- ENTORNO PLAZA GENERAL TORRUOS.

llustracion 118. Detalle de Asignacion (Alt-A, HPM).
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11.- ANEXO: ESTUDIO MOVILIDAD GENERADA NUEVOS

DESARROLLOS CON INCIDENCIA EJE LITORAL.

11.1.- METODOLOGIA.

Con el objetivo de evaluar el trafico en una situacion futura, deben extrapolarse los datos
actuales al siguiente afio horizonte, teniendo en cuenta una prognosis sostenible, por un lado, y los

futuros desarrollos que se implantaran con incidencia en el ambito de estudio:
e Ao Actual: Ao 2020.
e Horizonte de Proyecto: + 20 afios = Ao 2.040

En primer lugar, se indican los sectores de desarrollo con incidencia directa en el Eje Litoral, y
qgue deben ser incluidos de manera complementaria a la prognosis sostenible:
e Zona Puerto (Centro):
0 Muelle 4.
0 Dique de Levante.
e Zona Litoral Este (Interior):
0 Colinas del Limonar.
0 Wittenber.
O LaPlatera.
e Zona Litoral Oeste (Oeste)
O LaTérmica.
O Torre del Rio.

O Residencial Tabacalera.

Para determinar las demandas generadas por el desarrollo de estos sectores, se realizan los
calculos al respecto siguiendo las siguientes 2 metodologias técnicas, para finalmente tomar las

soluciones medias, evitando asi desviaciones particulares de algunos métodos:

e DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacién

de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Cataluia.

e Conocimiento de las pautas actuales de movilidad (en base a parametros empiricos

utilizados en estudios similares con éxito).

Indicar que se ha optado por no incluir una tercera metodologia, habitualmente empleada
en estos estudios, como es el Trip Generation Manual del Institute of Transportation Engenieering
(Manual de Generacidn de Viajes del Instituto de Ingenieria del Transporte), dado que se considera
que, al ser estos sectores adicionales a la prognosis sostenible, y muy diferentes entre si, es muy
relevante el reparto modal estimado para estas zonas, en concreto el porcentaje en vehiculo privado,
perdiendo interés el anterior método ya que da directamente traficos generados en vehiculo

privado.

Por esta razén, también se han analizado y actualizado estos repartos modales en vehiculo
privado, a partir del Estudio de Demanda de la Movilidad de Malaga (OMAU-Estudio 7), que
caracterizaba esta variable en funcién de las 14 Areas Histérico Tipoldgicas de la Ciudad (12 Areas del
PGOU + 2 nuevas desagregaciones de las zonas Litoral Este y Oeste). De esta forma, e incluyendo la
relevancia de los viajes interurbanos (el anterior estudio se centraba en la movilidad urbana), se

tienen las siguientes proporciones de reparto modal en vehiculo privado:
e Zona Puerto (Centro): 26%.
e Zona Litoral Este (Interior): 62%.
e Zona Litoral Oeste (Oeste): 48%.

Antes de estudiar detalladamente cada una de las 2 metodologias, se indica que se estudian
las demandas de viajes al objeto de obtener los escenarios mas desfavorables, tanto de mafiana

como de tarde, ya que los repartos de intensidades por sentido son muy diferentes.
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11.1.1 Segun Decreto Cataldn (344/2006) de Movilidad Generada. e Equipamientos 20 viajes/100 m2 de techo.
La Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad, significa un cambio de tendencia en el modelo e Zonas verdes 5 viajes/100 m2 de suelo.

de movilidad. Durante las ultimas décadas el modelo de movilidad se ha basado en los vehiculos

- L e  Franja costera 5 viajes/m de playa.
automdviles como medio principal.

) o ) » ) En este caso, los resultados obtenidos son referidos a la movilidad general, incluyendo
Esta Ley promueve los valores de seguridad, sostenibilidad e integracion social en el nuevo

. , o L ) L todos los modos de transporte. Se hace por tanto necesaria su extrapolacion a intensidades de
modelo de movilidad. Ademds aporta la conveniencia eficiencia de ligar desarrollo urbanistico y

. - L . L vehiculos, segun los porcentajes de reparto modal anteriormente expuestos, y otros parametros
previsiones de movilidad desde las fases iniciales del planeamiento urbanistico.

adicionales (indice de Ocupacion vehicular = 1,2 ocupantes/vehiculo).

Esta Ley aporta un conjunto de herramientas de seguimiento y analisis, como ahora los

. ., . . » En cuanto al reparto de entradas y salidas, asi como el establecimiento de cuantias en horas
estudios de evaluacién de la movilidad generada, entre otros, que necesitan de una concrecién

L ) ) punta, esta metodologia no indica directrices al respecto, por lo que se procederd segun pliegos
adicional para convertirse en operativos.
habituales de los estudios de trafico:
En concreto, el articulo 18 de la Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad, determina que,
. o . . . , e Hora punta: como 10% de la IMD.
como minimo, los planes territoriales de equipamientos o servicios, los planes directores, planes de
ordenacién municipal y los proyectos de nuevas instalaciones que se determinen e Reparto de sentidos: 50%, tanto de entrada como de salida.

reglamentariamente, deberan incluir un estudio de evaluacién de la movilidad generada.

Para desarrollar adecuadamente esta prevision, este Decreto determina, entre otros varios
contenidos, una estimacion del nimero de desplazamientos que generan los diferentes ambitos del
planeamiento a desarrollar en funcién de las superficies, los usos permitidos o del indice de

edificabilidad fijado.

Esta estimacion se fundamenta en los siguientes ratios (viajes generados/dia):

Uso de vivienda: El valor mayor de los dos siguientes: 7 viajes/vivienda o 3

viajes/persona.

Uso residencial 10 viajes/100 m2 de techo.

e  Uso comercial 50 viajes/100 m2 de techo.

Uso de oficinas 15 viajes/100 m2 de techo.

Uso industrial 5 viajes/100 m2 de techo.

/ estudio 7
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11.1.2 Segun Conocimiento de las Pautas Actuales de Movilidad.

Uso Residencial

Partiendo del numero de viviendas previstas (libres + protegidas) se le ha aplicado el indice
de ocupacidén de 2,4 habitantes/vivienda que es el de aplicacion en los estudios de planificacion. Con

esto, obtenemos el nimero de habitantes de la zona.

Una vez determinados el nimero de habitantes en la zona, se debe pasar a determinar el
numero de viajes que realizan dichos habitantes cada dia. Para ello, se toma como referencia el ratio

de 2,77 viajes/habitante y dia, utilizado en otras ciudades y ambitos de referencia

De la misma forma, se estiman, tal y como se ha realizado para la metodologia anterior, las
aproximaciones de un reparto Modal en Vehiculo Privado (variable seglin zonas) y un indice de

ocupacion vehicular de 1,2 ocupantes/vehiculo.

Con todos estos datos y coeficientes, aplicados correctamente, obtenemos el total de
vehiculos diarios en la zona (IMD). Aplicando estos ratios, obtenemos los valores de los viajes

Atraidos/Generados por los nuevos desarrollos de uso residencial para dias laborables.

Tabla 119: Ratios empiricos de movilidad generada por usos dotacionales y terciarios.
MOVILIDAD GENERADA POR USOS DOTACIONALES Y TERCIARIOS

Fuente: Ratios empiricos empleados con éxito en otras ciudades

VIAJES/100 M2T

ACTIVIDAD |
EMPLEO VISITANTE

Dotacional Social

Dotacional Deportivo

Dotacional Educativo

Terciario (oficinas)

Una vez determinados el nimero total de viajes que Genera/Atrae cada uso, se aplicaran los
diferentes coeficientes de reparto modal para determinar el nimero de viajes que se realizaran en

vehiculo privado, tanto para visitantes como para empleados.

Aplicando estas ratios, obtenemos los valores de los viajes Atraidos/Generados por los

nuevos desarrollos de uso dotacional social, deportivo, y educativo:

Para los dias festivos, se estima una reduccidon de este trafico en dia laborable en un 20%.

Usos Dotacionales y Terciarios.

Uso Comercial.

La metodologia para la determinaciéon de la IMD para estos casos es similar a la expuesta en

parrafos anteriores (uso residencial), s6lo que con otros valores y parametros.

Los coeficientes empiricos para estos usos comerciales, diferenciando entre dia laborable y

dia festivo, son los siguientes

Tabla 120: Ratios empiricos de movilidad generada por usos comerciales, tanto para laborables como para
festivos.

MOVILIDAD GENERADA POR USOS COMERCIALES
Fuente: Ratios empiricos empleados con éxito en otras ciudades
VIAJES/100 M2T

COMERCIAL
EMPLEO VISITANTE

Dia Laborable

Dia Festivo
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Distribucion del Trafico en Horas Punta

Para estimar el valor maximo, en una hora, que se obtendra de trafico en vehiculo privado se

deberan estudiar las horas punta del dia, dependiendo de si éste es Laborable o Festivo.

Cada dia presenta dos horas punta, una por la mafana y otra por la tarde, pero su ubicacion
a lo largo de ese periodo de tiempo depende del uso que tenga la parcela que genere/atraiga el
trafico. Dichas horas punta presentan dos movimientos, que denominaremos de Entrada y de Salida,

correspondiéndose con los viajes Atraidos y Generados, respectivamente.

Con todas estas consideraciones y, teniendo en cuenta experiencias basadas en otras
grandes ciudades como Madrid y Barcelona, se han identificado los porcentajes de acceso (entradas)

y dispersidn (salidas) segun el tipo de uso en las dos franjas horarias.

Tabla 121: Distribucion del Trdfico en Horas Punta.

DISTRIBUCION DE TRAFICOS EN HORAS PUNTA

Fuente: Ratios empiricos empleados con éxito en otras ciudades

RESIDENCIAL TERCIARIO DOTACIONAL COMERCIAL
MOVIMIENTO
% % % %
Salida 35% 5% 5% 7%
Mafiana
Entrada 2% 35% 25% 12%
Salida 10% 25% 25% 7%
Tarde
Entrada 25% 5% 5% 12%

CZ estudio 7
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11.2.- SECTORES PUERTO DE MALAGA.

11.2.1 Muelle 4.

11.2.1.1 Zonificacion del Sector.

A continuacion
se presenta la
Propuesta de
Referencia del
Sector Muelle
4, extraida del
Informe
Urbanistico del
Sector, en la
gue aparecen
los distintos
usos que se
implantaran en

el mismo.

llustracion 122. Zonificacion del Sector Muelle 4.

Altura maxima. Para los edificios de usos
terciarios e institucional: PB+4
Edificabilidad permitida para los edificios de
usos terciarios 16.500 m2t y para usos
institucionales 4.400 m2t

En principio, pensamos que esta Propuesta
de Ordenacion de este Plan Especial, que
ordena los volumenes de las edificaciones
procurando evitar el efecto barrera respecto
de los ejes viales de la Alameda de Colén y
de las Calles Tomas Heredia y Cordoba, en
todo caso se conforma como un elemento
edificatorio de cierre del Ensanche de
Heredia, actualmente denominado Barrio del
Soho, proponiendo la ordenacion de las dos
fachadas de la Avda. de Heredia,
permeabilizandose en las vias antes
mencionadas. Esta ordenacion, en su dia
constituyd una  propuesta  urbanistica
correcta, aunque exenta de ambicion
urbana, al no aprovechar el valor estratégico
gue tienen estos terrenos como posibilidad
de desarrollo del Centro Histdrico de la
ciudad, pero entendemos que hoy dia se ha
perdido todo su valor

3) Propuesta de referencia conforme al
Plan Especial Aprobado.

Como no puede ser otra forma, nos
planteamos desarrollar el presente Estudio

41

@ {%’/MJWA

NORMATIVA POR AREAS DE INTERVENC ION, MUELLE HEREDIA (1)

503 PORMENORZADO wrEAnicE| | TECHO WAXMO
AR MNETA pm*si (2]

usos
GENERALES WICABLE )

G CO{Chudasa

PoRTUARID.
nnnnnnnn

H CifCmdadanc instituciona) | 1raamt =

NORMATIVA POR AREA S DE INTERVENCION. MUELLE HEREDIA (i)

Anen o o=

de soluciones ordenacion de variantes y
alternativas, tomando como referente la
Propuesta de Ordenacion recogida en el
Texto Refundido Junio 2010 del Plan Especial
de Ordenacién del Puerto de Malaga
aprobado definitivamente con fecha
30.09.2010, del que es parta la ordenacion
del Muelle 4 del mismo, que tomamos como
referencia y que posee las siguientes
caracteristicas fundamentales:

SECCION
e g

Superficie Neta 7.864 m3s
Techo Edificable 30.900 m*
Altura Edificacion PB+4

De esta forma planteamos soluciones, en
todo caso referidas a ésta, proponiendo
diferencias de aprovechamientos
urbanisticos y de alturas de la edificacion,
cuyos incrementos relativizaremos respecto
de las determinaciones aprobadas en este
planeamiento especial.
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11.2.1.2 Decreto 344/2006 de Catalufia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacién para el Sector Muelle 4 se obtiene la siguiente tabla de estimacion de la movilidad generada.

Tabla 123: Estimacion de movilidad generada segtn el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a
intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector Muelle 4.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

ZONIFICACION
RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN OCUP / VEH TOTAL COCHES HORA PUNTA IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)
e = = = = =
Puerto Muelle 4 Comercial-Empresarial 5.300,00 Comercial: 50 viajes/100 m2t 2.650 26% 680 1,2 567 57 28 28
Puerto Muelle 4 Terciario 25.600,00 Oficinas: 15 viajes/100 m2t 3.840 26% 985 1,2 821 82 41 41

TOTAL SECTOR MUELLE 4

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA
Desarrollo TOTAL COCHES (10%) IHP ENTRADAS (50%) IHP SALIDAS (50%)
(1]

Puerto Muelle 4

11.2.1.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector Muelle 4 se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 124: Estimacion de movilidad generada por el Uso Comercial / Empresarial, segin Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Muelle 4.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO COMERCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

ZONIFICACION DiA LABORABLE
EMPLEADOS VISITANTES
Desarrollo
REPARTO MODAL COCHE RATIO VIAJ ES/100 REPARTO MODAL VIAJES EN
RATIO VIAJES/ 100 M2T VIAJES TOTALES VIAJES EN COCHE OCUP/VEH IMD VIAJES TOTALES OCUP/VEH
MOTIVO TRABAJO VIAIJES EN COCHE COCHE
m‘ comemlal-Empresa"al m__“--n_ 15%0 --‘nn
ZONIFICACION DIA FESTIVO
EMPLEADOS VISITANTES
Desarrollo REPARTO MODAL COCHE RATIO VIAJES/100 REPARTO MODAL VIAJES EN
RATIO VIAJES/ 100 M2T VIAJES TOTALES VIAJES EN COCHE OCUP/VEH VIAJES TOTALES OCUP/VEH
MOTIVO TRABAJO M2t VIAIJES EN COCHE COCHE
Puerto Muelle 4 Comercial-Empresarial 5.300 1,7 90 26% 23 1,00 23 60 3.180 26% 816 1,2 680 703
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Tabla 125: Estimacion de movilidad generada por el Uso Terciario, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Muelle 4.

TECHO
MAXIMO
M2T1

Desarrollo
RATIO

VIAJES/ 100

M2T1

Puerto Muelle 4 Terciario 25.600 3,90

VIAJES
TOTALES

998

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO DE ACTIVIDAD TERCIARIA

UN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS
; DIA FESTIVO (80%

DIiA LABORABLE
LABORABLE)

VISITANTES

EMPLEADOS
TOTAL

COCHES

RATIO TOTAL COCHES

VIAJES/ 100 VIAJES TOTALES
M2T1

ocup/
VEH

VIAJES EN
COCHE

REPARTO MODAL
COCHE MOTIVO
TRABAJO

REPARTO MODAL
VIAJES EN COCHE

VIAJES EN
COCHE

OCUP/ VEH IMD

26% 256 1,00 256 1,90 486 26% 125 1,20 104 360 288

Tabla 126: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segtin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector Muelle 4.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DiA LABORABLE DiA FESTIVO
ZONIFICACION
HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN
COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)

Puerto Muelle 4 Terciario 25.600 360 35% 126 5% 18 5% 18 25% 90 288 35% 101 5% 14 5% 14 25% 72

Comercial-
Puerto Muelle 4 ) 5.300 359 12% 43 7% 25 12% 43 7% 25 703 12% 84 7% 49 12% 84 7% 49

Empresarial

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

Desarrollo

Muelle 4

IHP

Tarde

Entradas Salidas Totales Entradas EILES Totales
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11.2.1.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 127: Resumen Movilidad Generada en el sector Muelle 4.

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Desarrollo Metodologia Maiiana

Entradas CEGES Totales Entradas Salidas Totales

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Puerto Muelle 4 Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios
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11.2.2 Dique de Levante.

11.2.2.1 Zonificacion del Sector.

Segun los ultimos datos disponibles para el Sector Dique de Levante, la zonificacidn y usos del mismo son los siguientes:

e Hotel de 378 habitaciones con 43.5020 m2 de techo.

e Centro de Convenciones/eventos/espectaculos con capacidad para 1.100 personas.

e Aparcamiento en 2 plantas con 400 plazas.

11.2.2.2 Decreto 344/2006 de Catalufia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacién para el Sector Dique de Levante se obtiene la siguiente tabla de estimacion de la movilidad generada.

Tabla 128: Estimacion de movilidad generada segtn el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a

intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector Dique de Levante.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

ZONIFICACION
RATIO GENERACIGN MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN OCUP / VEH TOTAL COCHES HORA PUNTA IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)
Desarrollo n n n
Puerto Dique Levante Hotelero 43.500,00 378 Residencial: 10 viajes/100 m2t 4.350 26% 1.116 2 558 56 28 28
i Sala Convenciones
Puerto Dique Levante 2.200 26% 565 2 282 282 141 141

(1100 pax)

TOTAL SECTOR DIQUE DE LEVANTE

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA

TOTAL COCHES (10%)

IHP ENTRADAS (50%)

Desarrollo

Puerto Dique Levante

IHP SALIDAS (50%)
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11.2.2.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector Dique de Levante se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 129: Estimacion de movilidad generada por el Uso Residencial y Hotelero, seguin Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Dique de Levante.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO HOTELERO SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIA FESTIVO (80%

ZONIFICACION DIA LABORABLE
LABORABLE)

RATIO GENERACION TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN

D I OCUP /VEH TOTAL COCHES TOTAL COCHES
esarrofio MOVILIDAD VUELTAS) EN COCHE COCHE /

Residencial: 2,4 hab/ viv x

i 0
Puerto Dique Levante Hotelero 43.500 378 2,77 viajes/hab 2.513 26% 645 2 322 258

Tabla 130: Estimacion de movilidad generada por el Uso Sala de Convenciones, segtn Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Dique de Levante.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR SALA CONVENCIONES SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

" . DIA FESTIVO (80%
ZONIFICACION DIA LABORABLE
LABORABLE)
" REPARTO
RATIO GENERACION TOTAL VIAIJES (IDAS + TOTAL VIAJES EN
Desarrollo MODALEN OCUP / VEH TOTAL COCHES TOTAL COCHES
MOVILIDAD VUELTAS) COCHE
COCHE
. Sala Convenciones
Puerto Dique Levante 2.200 26% 565 2 282 282
(1100 pax)

Tabla 131: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector Dique de Levante.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DIA LABORABLE DIA FESTIVO
ZONIFICACION
HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN
COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)
% IHP % % IHP

Puerto Dique Levante Hotelero 43.500,00 322 2% 6 35% 113 25% 81 10% 32 258 2% 5 35% 90 25% 64 10% 26
Sala C i

Puerto Dique Levante 2 a(l‘ig‘(')enc")’"es 282 50% 141 50% 141 50% 141 50% 141 282 50% 141 50% 141 50% 141 50% 141
pax
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RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

IHP

Desarrollo [\ ERELE] Tarde

Entradas Salidas Totales Entradas Salidas Totales

Dique Levante

11.2.2.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 132: Resumen Movilidad Generada en el sector Dique Levante.

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Desarrollo Metodologia

Entradas Entradas

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Dique Levante Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios
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11.3.- SECTORES LITORAL ESTE.

11.3.1 Colinas del Limonar.

11.3.1.1 Zonificacion del Sector.

llustracion 133. Zonificacion del Sector Colinas del Limonar.

IDENTIFICACION PA-LE.16 (97)

Planeamiento Aproba

{ BARRIO LITORAL ESTE I HOJA 24 - 25

| PLANEAMIENTO INCORPORADO:

Plan Parcial - LE.5 "Colinas del Limonar" |

Identificacion y Localizacion

Planeamiento v Gestion

Planeamiento incorporado:

Gestién Urbanistica:
Proyecto de Reparcelacién. Aprobacién Definitiva: 22-11-06

Convenio Urbanistico:
Aprobacién definitiva: 13-06-96

Plan Especial de Infraestructuras Basicas:
Plan Especial Litoral Este. Aprobacién Definitiva: 29-11-02

Plan Parcial LE.5 "Colinas del Limonar”. Aprobacién Definitiva: 24-06-04

CONDICIONES

Aislada UAS-3 y UAS-4,

2.- Cargas externas: ejecucion de puente sobre Arroyo La Caleta,

sector.

sector.

5.- Impacto moderado y riesgo geotécnico (3) del PGOU-97,

1.- Ordenanzas: Ciudad Jardin CJ-3 y CJ-2 (ambas maximo 50% de techos). Unifamiliar

3.- Reforestacion de las zonas verdes del sector y la franja entre la autovia y el limite del

4.- El Plan Especial de Infraestructuras determina las cargas urbanisticas externas del

6.- Cesiones:

Verde: 153.838'00 m“s

Viario: 136.58700 m>s

Escolar: 14,074°00 m’s

Depoartivo: 11.810°00 m3s

Social: 7.14500 m3s

AM: Realizado

DETERMINACIONES
SUPERFICIE DEL AMBITO: 616.989,02 M Ie mt/m%s: 0,190
EDIFICABILIDAD TOTAL: 117.219,00 m*t Uso Global: Residencial
APROV. MEDIO: 0,45 m°t/m°s Uso C. C.P.H.: 2,368
APROV. SUBJETIVO!: 249.880,55 uu.aa Excesos: 27.694,04

EDIF. PROPIETARIOS: 105.523,88 m‘t

PLAN GEMERAL DE DRDENACION URBANISTICA, MALAGA

estudio 7

ingenieriayconstruccion

PAGINA 122



F g Area de Coordinacién General

—=
de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento
de Malaga

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.3.1.2 Decreto 344/2006 de Cataluiia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacién para el Sector Colinas del Limonar se obtiene la siguiente tabla de estimacion de la movilidad generada.

Tabla 134: Estimacion de movilidad generada seguin el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a
intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector Colinas del Limonar.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

ZONIFICACION
R RO PRI TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN OCUP / VEH el RS HORA PUNTA IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
Desarrollo Uso VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)
117.219,00 Residencial: 10 viajes/100 m2t
Litoral Este Colinas Limonar Docente 14.074,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 2.815 62% 1.748 1,2 1.457 146 73 73
Litoral Este Colinas Limonar Deportivo 11.810,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 2.362 62% 1.467 1,2 1.223 122 61 61
Litoral Este Colinas Limonar Social 7.145,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 1.429 62% 888 1,2 740 74 37 37

TOTAL SECTOR COLINAS DEL LIMONAR

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA

Desarrollo TOTAL COCHES IHP ENTRADAS (50%)
(10%)

IHP SALIDAS (50%)

Litoral Este Colinas Limonar

11.3.1.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector Colinas del Limonar se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 135: Estimacion de movilidad generada por el Uso Residencial y Hotelero, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Colinas del Limonar.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO RESIDENCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIA FESTIVO (80%

DIA LABORABLE
LABORABLE)

ZONIFICACION

TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN

RATIO GENERACION
MOVILIDAD

OCUP /VEH TOTAL COCHES TOTAL COCHES

Desarrollo

VUELTAS) EN COCHE COCHE

Residencial: 2,4 hab/ viv x

117.219
2,77 viajes/hab

PAGINA 123

estudio 7

ingenieria y construccién



F = Area de Coordinacién General
——
de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento
de Malaga

Tabla 136: Estimacion de movilidad generada por el Uso Equipamientos, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Colinas del Limonar.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO EQUIPAMIENTO (SOCIAL, EDUCATIVO, EDUCATIVO),
SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

DIA FESTIVO (80%

ZONIFICACION DIA LABORABLE
LABORABLE)
EMPLEADOS VISITANTES
Desarrollo UOIEL TOTAL COCHES
RATIO VIAJES/100 M2T VIAJES TOTALES REPARTO MODAL COCHE VIAJES EN COCHE OCUP/VEH TOTAL RATIO VIAJES/100 M2T  VIAJES TOTALES REPARTO MODAL VIAJES VIAIESEN OCUP/VEH TOTAL COCHES
MOTIVO TRABAJO COCHES EN COCHE COCHE COCHES
Litoral Este Colinas Limonar Docente 14.074 1,0 141 62% 87 1,00 87 16,0 2.252 62% 1.399 1,2 1.165 1.253 1.002
Litoral Este Colinas Limonar Deportivo 11.810 0,4 47 62% 29 1,00 29 7,4 874 62% 543 1,2 452 482 385
Litoral Este Colinas Limonar Social 7.145 0,4 29 62% 18 1,00 18 4,4 314 62% 195 1,2 163 180 144

Tabla 137: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segtin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector Colinas del Limonar.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DiA LABORABLE DIA FESTIVO
ZONIFICACION
HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN
COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)
% IHP % % IHP
117.219,00
Litoral Este Colinas Limonar Docente 14.074 1.253 25% 313 5% 63 5% 63 25% 313 1.002 25% 251 5% 50 5% 50 25% 251
Litoral Este Colinas Limonar Deportivo 11.810 482 25% 120 5% 24 5% 24 25% 120 385 25% 96 5% 19 5% 19 25% 96
Litoral Este Colinas Limonar Social 7.145 180 25% 45 5% 9 5% 9 25% 45 144 25% 36 5% 7 5% 7 25% 36

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

IHP

Desarrollo Mafiana Tarde

Entradas Salidas Totales Entradas EILES Totales

Litoral Este Colinas Limonar
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SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.3.1.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 138: Resumen Movilidad Generada en el sector Colinas del Limonar.

Litoral Este

Desarrollo

Colinas Limonar

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Metodologia

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios

Entradas

Manana

CEGES

Totales

Entradas

Salidas

Totales

Y
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SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.3.2 Wittenber.

11.3.2.1 Zonificacion del Sector.

llustracion 139. Zonificacion del Sector Wittenber

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANISTICA. MALAGA

SUELO URBANIZABLE SECTORIZA

IDENTIFICACION
BARRIO Litoral Este HO1A 18 SUS-LE.1 "Wittenber" |
ORDENACION ESTRUCTURAL
=
T o 7 Superficie ‘S.condpr. | 5. Riblico Asoc. | e nsic
Areads Reparto ‘Uso (m2s) 2 2) (m22) Vv fHa
AR.SUS-R RESIDENCIAL 328.036,50 328.036,50 15,00 30,00%

ORDENACION PORMENORIZADA PRECEPTIVA

OBIETIVOS, CRITERIOS , Y DIRECTRICES VINCULANTES

Control Paisajistico: Potenciar la estructura de cumbreras y apoyar la ordenacion sobre la topografia existents, manteniendo como espacios libres los puntos de mayor
altura y visibilidad.

Superficie minima espacia libre 50%.Concentrar edificacidn en puntos de menor impacto.

Posible edificacién singular, en altura, que concentre edificabilidad y marque su posicién en el entorno.

Infraestructuras: Conexion con Miraflores del Palo, paso bajo sutovia y Carretera de Olias, paso scbre Arroyo Galica,
Urbanizacion: Parque borde arroyo Galica, Sup, Minima 75,000 m2

M@ Max de viviendas 486. Se respetara como edificacion existente las viviendas construidas con anterioridad a este Plan General.
Se estableceran las medidas de proteccién necesarias de los arroyos de Gélica y Wittenber,

El planeamiento de este dmbito debera ser informada preceptivamente por la Agencia Andaluza del Agua por afeccion hidraulica.
Serd necesario Estudio AcUstico,

Se considera minimo vinculants el Aprovechamiento Objsetivo Total,

ORDENACION PORMENORIZADA INDICATIVA

e Ge Suslo || Superfida o= Tache Edificabis _ .;,-o
ey ‘m2t Relativos Uas
RESIDENCIAL LIBRE MEDLA DENSIDAD 15.220,57 7,17 109.186,02
RESIDENCIAL LIBRE BAJA DENSIDAD 17.862,00 10,75 153.091,50 150 B+1 UAS
RESIDENCIAL VIVIENDA PROTEGIDA, 14.224,06 1,00 14.224,96 167 =]
SERVICIOS TERCIARIOS 5.350,00 5,38 44,923,00
USO HOTELERO
USO EMPRESARIAL
TOTALES: 56.766,53 361.43E,48 496
Aprovechamiento Subieuvo-UA‘S | 282.213,08 Excescs / Defectos &TOVEEHHWNEH[D - UAS 43.076,85 10% Cesion Aprovech, - UAS 36.143,55
— Dotacicnes — =7 Tﬁ Bs % %ﬁm_ EI
Espacics Libres Eﬁ?}u{b’ HWS portivo Dotaciones 218.658,00 56,66%
m2s | % Suslo Tota m2s | % Sualo Total m2s | % Suelo Total m2s % Sualo Total Mario
194.927,00 |  59,42% 12.500,00 | 3,81% 11.232,00 |  3,42% | m’s dotacional/100m?t residencial] 451,15

CRITERIOS NO VINCULANTES

OTRAS DETERMINACIONES

CONDICIONES DE PROGRAMACION
Ver Titulo XVIL de la Memoria de Gestidn,

CARGAS COMPLEMENTARIAS Y/O SUPLEMENTARIAS

Contribuird a la urbanizacion de los Sistemas Generales ¥ a las obras contenidas en el Plan Especial de Infraestructuras Basicas v Equipamiento en la forma e importe
que se determine.

CONDICIONES DE GESTION Y AFECCIONES

DESARRAL =STION CONDICIONES PARA LA CRDENACION: AFECCICRES PRINCIPALES

: ; o CARRETERAS: A7 y A-7001

INSTRUMENTO DE DESARROLLO: PLAN PARCIAL ARQUEOLOGICA: e AR v

COSTAS: S

UNIDAD DE EJECUCION: V1A PECUARIA: —

IMPACTO Impacto Moderado

EIECUCION: COMPENSACION HIDRAULICA: A Galica, Wittembi VerArR0.E20 aigiz2 del
5 i rroyo Galica, Wittember R PGOU

Identificacion y Localizacion
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11.3.2.2 Decreto 344/2006 de Catalufia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacién para el Sector Wittenber se obtiene la siguiente tabla de estimacion de la movilidad generada.

Tabla 140: Estimacion de movilidad generada seguin el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a
intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector Wittenber.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

ZONIFICACION
R R PR TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN OCUP / VEH el T HORA PUNTA IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
Desarrollo Uso VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)
47.416,53 Residencial: 10 viajes/100 m2t
Litoral Este Wittenber Docente 12.500,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 2.500 62% 1.553 1,2 1.294 129 65 65
Litoral Este Wittenber Social 11.232,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 2.246 62% 1.395 1,2 1.163 116 58 58
Litoral Este Wittenber Terciario 8.350,00 Oficinas: 15 viajes/100 m2t 1.253 62% 778 1,2 648 65 32 32

TOTAL SECTOR WITTENBER

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA

Desarrollo TOTAL COCHES (10%) IHP ENTRADAS (50%) IHP SALIDAS (50%)
(1]

Litoral Este Wittenber

11.3.2.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector Wittenber se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 141: Estimacion de movilidad generada por el Uso Residencial y Hotelero, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Wittenber.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO RESIDENCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIA FESTIVO (80%

ZONIFICACION DIA LABORABLE
LABORABLE)

o +
RATIO GENERACION TOTAL VIAJES (IDAS REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN TOTAL COCHES

Desarrollo OCUP /VEH TOTAL COCHES
MOVILIDAD VUELTAS) EN COCHE COCHE

Residencial: 2,4 hab/ viv x
2,77 viajes/hab
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Tabla 142: Estimacion de movilidad generada por el Uso Equipamientos, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Wittenber.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO EQUIPAMIENTO (SOCIAL, EDUCATIVO, EDUCATIVO),
SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

i, 0,
DIA LABORABLE DIA FESTIVO (80%

ZONIFICACION
LABORABLE)
EMPLEADOS VISITANTES
Desarrollo UOIZL TOTAL COCHES
RATIO VIAJES/100 M2T VIAJES TOTALES REPARTO MODAL COCHE VIAJES EN COCHE OCUP/VEH TOTAL RATIO VIAJES/100 M2T VIAJES TOTALES REPARTO MODAL VIAJES VIAIES EN OCUP/VEH TOTAL COCHES
MOTIVO TRABAJO COCHES EN COCHE COCHE COCHES
Litoral Este Wittenber Docente 12.500 1,0 125 62% 78 1,00 78 16,0 2.000 62% 1.242 1,2 1.035 1.113 890
Litoral Este Wittenber Social 11.232 0,4 45 62% 28 1,00 28 4,4 494 62% 307 1,2 256 284 227

Tabla 143: Estimacion de movilidad generada por el Uso Terciario, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Wittenber.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO DE ACTIVIDAD TERCIARIA
SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIiA FESTIVO (80%

DIA LABORABLE
LABORABLE)

TECHO
MAXIMO
M2T

Desarrollo EMPLEADOS VISITANTES

TOTAL
COCHES

RATIO TOTAL COCHES

VIAJES/ 100

REPARTO MODAL
COCHE MOTIVO
TRABAJO

RATIO
VIAJES/ 100
M2T1

VIAJES EN
COCHE

REPARTO MODAL
VIAJES EN COCHE

VIAJES ocupr/

TOTALES

VIAJES EN
COCHE

VIAJES
TOTALES

OCUP/ VEH IMD

Litoral Este Wittenber Terciario 8.350 3,90 326 62% 202 1,00 202 1,90 159 62% 99 284 227

Tabla 144: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segtin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector Wittenber.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DIA LABORABLE DIA FESTIVO
ZONIFICACION
HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN
COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)
% IHP % % IHP
47.416,53
Litoral Este Wittenber Docente 12.500 1.113 25% 278 5% 56 5% 56 25% 278 890 25% 223 5% 45 5% 45 25% 223
Litoral Este Wittenber Social 11.232 284 25% 71 5% 14 5% 14 25% 71 227 25% 57 5% 11 5% 11 25% 57
Litoral Este Wittenber Terciario 8.350,00 284 35% 100 5% 14 5% 14 25% 71 227 35% 80 5% 11 5% 11 25% 57
RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD
IHP
Desarrollo Maiiana Tarde
Entradas Salidas Entradas Salidas
Litoral Este Wittenber
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11.3.2.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 145: Resumen Movilidad Generada en el sector Wittenber.

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Desarrollo Metodologia Maiiana

Entradas CEGES Totales Entradas Salidas Totales

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Litoral Este Wittenber Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios

(Z estudio 7

ingenieria y construccién



Area de Coordinacién General

i de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento

de Malaga SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.3.3 La Platera.

11.3.3.1 Zonificacion del Sector.

llustracion 146. Zonificacion del Sector La Platera.

IDENTIFICACION PAM-LE.7 (37)

| BARRIO LITORAL ESTE | HOIA 19 PLANEAMIENTO INCORPORADO: Plan Parcial - LE.10 "La Platera" Identificacion y Localizacion

Planeamiento y Gestidn

P : F R
Plan Parcial LE.10 "La Platera”. Aprobacién Definitiva: 26-06-08

Gestidn Urbanistica:

Aprobacidn definitiva de divisidn del sector en dos unidades de ejecucidn: 04-03-10
Aprobacidn Definitiva de Bases v Estatutos de la U.E. 1: 04-03-10

Convenio Urbanistico:

- epeci Inf i BAsicas:

CONDICIONES PGOU 97

1.- Ordenanza: Unifamiliar Aislada UAS-2, UAS-3 y UAS-4.

2.- Cesidn de sistemas locales: Parque plblico: 200.000 m?;, Equipamiento: 25.000 m® que se
localizarén al este de la Ronda.

3.- Techo maximo: 56.948'00 m°t.

4.- Reforestacion de las zonas verdes.

5.- Ejecucion de la conexion con la calle Gauberto Fabricio de Vagad.

6.- El Plan Parcial fijard las condiciones de implantacién de las distintas subzonas con el criterio de
localizar las UAS-2 en las zonas bajas y las UAS-4 en las zonas mas altas, siendo en cualguier caso la
tipologia de viviendas aisladas o pareadas.

7.- El Plan Especial de Infraestructuras determinara las cargas urbanisticas externas del sector.

8.- Impacto moderado (2) del PGOU-97.

9.- Riesgo Geotécnico (3) del PGOU-97.

10.- Afeccion Arqueoldgica del yacimiento n® 3 Playas fosiles de la Arana vy del n® 91 Antiguo Camino
de Vélez.

CONDICIONES DE LA REVISION DEL PGOU

1.- Debera modificarse el plan parcial de forma que la nueva zonificacion del plan parcial tenga en cuenta, en la
localizacion de los usos residenciales v de equipamientos, los condicionantes derivados de la Declaracion de
Impacto Ambiental (DIA) de fecha 4 de marzo de 2007 del provecto de valorizacion de residuos vy la Autorizacion
Ambiental Integrada de fecha 23 de julio de 2007 para la planta de fabricacion de cementos de la Arafa, asi como
del Estudio Acustico que obligatoriamente habra de realizarse. Para ello, con caracter previo a la redaccion de
dicha modificacién, deberd realizarse en los terrenos del sector la misma campafia de mediciones de la
contaminacion que dicha DIA prescribe para la propia fabrica.

2.- Se requerira modificacion del planeamiento de desarrollo.

DETERMINACIONES

SUPERFICIE DEL AMBITO: 435.380,00 m*s Ie m“t/m?s: 0,131
EDIFICABILIDAD TOTAL: 56.948,00 mt Uso Global: Residencial
APROV. MEDIO: 0,45 m*t/m’s Uso C. C.P.H.: 4,340
APROV. SUBJETIVO: 176.328,90 uu.aa Excesos: 70.825,42
EDIF. PROPIETARIOS: 40.628,78 m*t

PLAN GENERAL DE ORDENACICN URBANISTICA. MALAGA

PAGINA 130

estudio 7

ingenieria y construccién



F = Area de Coordinacién General
——
g de Infraestructuras y Proyectos
Ayuntamiento
de Malaga SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.3.3.2 Decreto 344/2006 de Cataluiia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacidn para el Sector La Platera se obtiene la siguiente tabla de estimacidn de la movilidad generada.

Tabla 147: Estimacion de movilidad generada seguin el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a
intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector La Platera.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

ZONIFICACION
RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN OCUP / VEH TOTAL COCHES HORA PUNTA IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
Desarrollo Uso VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)
56.948,00 Residencial: 10 viajes/100 m2t
Litoral Este La Platera Docente 8.333,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 1.667 62% 1.035 1,2 863 86 43 43
Litoral Este La Platera Deportivo 8.333,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 1.667 62% 1.035 1,2 863 86 43 43
Litoral Este La Platera Social 8.333,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 1.667 62% 1.035 1,2 863 86 43 43

TOTAL SECTOR LA PLATERA

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA
Desarrollo TOTAL COCHES (10%) IHP ENTRADAS (50%) IHP SALIDAS (50%)
(1]

Litoral Este La Platera

11.3.3.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector La Platera se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 148: Estimacion de movilidad generada por el Uso Residencial y Hotelero, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector La Platera.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO RESIDENCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

i 0,
ZONIFICACION DIA LABORABLE DIA FESTIVO (80%
LABORABLE)

Desarrollo RATIO GENERACION TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN
MOVILIDAD VUELTAS) EN COCHE COCHE

OCUP /VEH TOTAL COCHES TOTAL COCHES

Residencial: 2,4 hab/ viv x
2,77 viajes/hab
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Tabla 149: Estimacion de movilidad generada por el Uso Equipamientos, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector La Platera.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO EQUIPAMIENTO (SOCIAL, EDUCATIVO, EDUCATIVO),

—_—

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS
ZONIFICACION DIA LABORABLE RN ER
LABORABLE)
EMPLEADOS VISITANTES
TOTAL
Desarrollo TOTAL COCHES
VIAJES REPARTO MODAL COCHE TOTAL RATIO VIAJES/100 VIAJES REPARTO MODAL VIAJES EN TOTAL COCHES
RATIO VIAJES/ 100 M2T VIAJES EN COCHE  OCUP/VEH OCUP/VEH
TOTALES MOTIVO TRABAJO COCHES M2T TOTALES VIAJES EN COCHE COCHE COCHES
Litoral Este La Platera Docente 8.333 1,0 83 62% 52 1,00 52 16,0 1.333 62% 828 1,2 690 742 593
Litoral Este La Platera Deportivo 8.333 0,4 33 62% 21 1,00 21 7,4 617 62% 383 1,2 319 340 272
Litoral Este La Platera Social 8.333 0,4 33 62% 21 1,00 21 4,4 367 62% 228 1,2 190 210 168

Tabla 150: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segtin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector La Platera.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DIA LABORABLE DIA FESTIVO
ZONIFICACION
HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN
COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)
% IHP % % IHP
56.948,00

Litoral Este La Platera Docente 8.333 742 25% 185 5% 37 5% 37 25% 185 593 25% 148 5% 30 5% 30 25% 148
Litoral Este La Platera Deportivo 8.333 340 25% 85 5% 17 5% 17 25% 85 272 25% 68 5% 14 5% 14 25% 68
Litoral Este La Platera Social 8.333 210 25% 53 5% 11 5% 11 25% 53 168 25% 42 5% 8 5% 8 25% 42

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

IHP
Desarrollo Maiiana Tarde
Entradas Salidas Totales Entradas Salidas Totales
Litoral Este La Platera
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11.3.3.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 151: Resumen Movilidad Generada en el sector La Platera.

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Desarrollo Metodologia Maiiana

Entradas CEGES Totales Entradas Salidas Totales

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Litoral Este La Platera Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios
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11.4.- SECTORES LITORAL OESTE.

11.4.1 La Térmica.

11.4.1.1 Zonificacion del Sector.

llustracion 152. Zonificacion del Sector La Térmica.

SUEL

RBANO NO CONSOL

IDENTIFICACION
BARRIO

HOlA 8

ORDENACION EST TURAL

SUNC-R-LO.11 "Térmica™ |

30,00%
ORDEN ON PORMENORIZADA PRECEPTIVA
T 7 o
‘Area de Reparto Uss -ﬂf“f"? N&:’m
AR UE.SUNC-R-LO.11 Residencial 115,924,00 115,944,00 07233 75,00

OBIETIVOS, CRITERIOS ¥ DIRECTRICES VINCULANTES

Se pretende generar Un &rea de nueva centralidad wrbanz en el litoral ceste de la ciudad, cen complejidad de Uses (wivienda, hotelero, comercial y oficinas) que iradien actividad con un
nuevo tejide urbane que debe adquirir singularidad formalizade el encuentre entre el eje de la avenida de Moliere y el pasec maritime, con creacién de espacios publices interieres ¥
exteriores cuya orientacidn tenga el mar, y como referencia |a chimenea y el espigdn de la térmica, Se cumplirdn fas condiciones del convenio urbanistco,

1.- La ordenacién grafiads s considera vinculante como ssgusma de organizacion del sector para configurar uma gran plaza poblics an el eje ds la avenida da Moliare, en sl qus se considera
obligaterio la disposicién de algun elemento singular (gran manzana o similar) come referente espacial en |a configuracién morfoldgica de | gran avenida y su irrupcidn al mar, Esta plaza ss
constituird come centro de actividades terciarias y residenciales, y deberd resclver la permeabilidad transversal y longitudinal entre las dstintas tramas residenciales del entorne. Los
3B.548 m2t de servicios terciarios s distribuirdn en 10,500 m2 hotelero, 12,000 m2 de oficinas y 16,148 m?2 comercial, estos preferentemente en Flanta Baja de edificacdén. No cbstante,
peodra corregirse esta distribucién con un limite maxime de un diez por ciento. Mo se considera necesaria detacién educativa,

2.- Se respetard la chimenea de la trmica, incoade BIC, con cardcter de monumento, definiendo un espacio plblico y respetando una distancia minima de 70 m. al edificio mds cercano. Se
racuparard el aspigén actusl de la Térmica como pantalén plotads para raducir el blequao ds ssdmentos y bensficiar |3 estabilidad de la playa.

3.- Los propietarics de estos suelos, en los que se ha realizade una sctividad potencialmente contaminante, estardn obligades s presentar un informe de situacidn, al sclicitar uns licencia de
obras para los nusves usos auterizados. Si en bass a dicha informacién |2 Comunidad Auténoma declarara el susle come contaminade parz dichos usos, los propietarios estaran chbligades 2
las actuaciones necesarias para proceder a su recuperadidn ambiental. Dejard de tener |2 condicion de contaminado cuande sea firme la resolucion administrativa que asi lo declare.

4.-La altura maxima de los edificios incluidos todos sus elementes (come pararrayos, chimeneas, equipes o sire scondicenade, cajas de ascensores, carteles, remates decoratives), asi
como los medios mecnices necesarios para su construccidn (grias, et...) deberén respetar las servidumbres aeronduticas (superficie cénica) del asropuerto de Malaga incluidas en el plane
1,56 del PGOU de Milaga, que en esta zona se encuentra entre las cotas 60 y 92 metros MSL, En caso de utilizarse maquinaria de altura superior 3 |3 de |3s edificaciones, para su
construccidn, sera imprescindible estudiar su compatibilidad con las instalaciones radicsléctricas de NA de AENA,

5.- El planeamiento de est2 dmbite deberd ser informade preceptivamente per |2 Agencia Andaluza del Agua por afeccién hidralica,

ORDENACION PORMENORIZADA INDICATIVA

RESIDENCIAL LIBRE 54,107,20 S4.107,20
RESIDENCIAL PROTEGIDD 23.188,80 2.918,88
SERVICIOS TERCIARIOS/EMPRESARIALES 38.648,00 27.440,08
TOTALES: 115.544,00 £3.866,15 574
Aprovechamiento Subjetive-UAS i 75.479,54 Excasos / Defectos Aprovechamiento - UAS 10% Cesidn frovemam\ento - UAS
] icativo i SRS, reiva Dotationes 64600 55,72%
m2s % Sualo Total m2s % Suslo Total m2s % Suslo Total m2s % Suelo Total Viario
S5.000 | 47,44% | 4.200 | 3,62% 5.400 | 4,56% % dotacional/100m t residenciall 83,57

CRITERIOS NO VINCULANTES

El plan especial se elaborara de acuerdo con los criterios, cbjetives y previsiones contenidas en el punto 3,4 del capitulo tercero del titulo VIIT de la memoria
propaositiva.

OTRAS DETERMINACIONES

CONDICIONES DE PROGRAMACION
El sistema de actuacidén deberd quedar establecido antes de los ocho afios desde la aprobacién definitiva del PGOLU,
CARGAS COMPLEMENTARIAS

Las previstas en gl convenio urbenistico. El costo de la reubicacicn de |a subestacion eléctrica existente v la ejecucion del paseo maritima incluide dentra del &mbito se
consideraran cargas de urbanizacion del mismo. $e mantiene la contribucién por metro cuadrado de techo establecida en el plen especial de infraestructuras del litoral
oeste (PGOLYS7).

CONDICIONES DE GESTION Y AFECCIONES

FLAN GEMERAL DE ORDENACION URBANISTICA, MALAGA

. ‘ CARRETERAS: -
INSTRUMENTE DE DESARROLLO: PERI ARQUECLOGICA; TR =
. COSTAS: Si
UNIDAD DE EIECUCTON: UE.SUNCR-LG.11 V1A PECUSRIA: TR
EJECUCION: COMPENSACION HIDRAULICA: Cauee inneminade (embevedade) i
AMBIENTAL:

ea de Reforma Inter

Identificacion y Localizacion
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11.4.1.2 Decreto 344/2006 de Cataluiia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacién para el Sector La Térmica se obtiene la siguiente tabla de estimacidn de la movilidad generada.

Tabla 153: Estimacion de movilidad generada segtin el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a
intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector La Térmica.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

ZONIFICACION
RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN OCUP / VEH TOTAL COCHES HORA PUNTA IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
Desarrollo Uso VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)
77.296,00 Residencial: 10 viajes/100 m2t
Litoral Oeste La Térmica Deportivo 5.400,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 1.080 48% 522 1,2 435 44 22 22
Litoral Oeste La Térmica Social 4.200,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 840 48% 406 1,2 338 34 17 17
Litoral Oeste La Térmica Terciario 38.648,00 Oficinas: 15 viajes/100 m2t 5.797 48% 2.803 1,2 2.336 234 117 117

TOTAL SECTOR LA TERMICA 125.544

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA

Desarrollo TOTAL COCHES (10%) IHP ENTRADAS (50%) IHP SALIDAS (50%)
(1]

Litoral Oeste La Térmica

11.4.1.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector La Térmica se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 154: Estimacion de movilidad generada por el Uso Residencial y Hotelero, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector La Térmica.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO RESIDENCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIA FESTIVO (80%

ZONIFICACION DIA LABORABLE
LABORABLE)

o +
RATIO GENERACION TOTAL VIAJES (IDAS REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN TOTAL COCHES

Desarrollo OCUP /VEH TOTAL COCHES
MOVILIDAD VUELTAS) EN COCHE COCHE

Residencial: 2,4 hab/ viv x
2,77 viajes/hab
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Tabla 155: Estimacion de movilidad generada por el Uso Equipamientos, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector La Térmica.

ZONIFICACION

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO EQUIPAMIENTO (SOCIAL, EDUCATIVO, EDUCATIVO),
SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

i, 0,
DIA LABORABLE DIA FESTIVO (80%

LABORABLE)
EMPLEADOS VISITANTES
Desarrollo L TOTAL COCHES
RATIO VIAJES/100 M2T VIAJES TOTALES B D LCOCHE VIAJES EN COCHE OCUP/VEH LCLES RATIO VIAJES/100 M2T VIAJES TOTALES B O ODALMIAES RIEsE OCUP/VEH LCLES COCHES
MOTIVO TRABAJO COCHES EN COCHE COCHE COCHES
Litoral Oeste La Térmica Deportivo 5.400 0,4 22 48% 10 1,00 10 7,4 400 48% 193 1,2 161 171 137
Litoral Oeste La Térmica Social 4.200 0,4 17 48% 8 1,00 8 4,4 185 48% 89 1,2 74 83 66

Tabla 156: Estimacion de movilidad generada por el Uso Terciario, segtin Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector La Térmica.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO DE ACTIVIDAD TERCIARIA
UN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIA FESTIVO (80%

DIA LABORABLE

TECHO
MAXIMO
mM2T1

Desarrollo EMPLEADOS

RATIO
VIAJES/ 100

REPARTO MODAL
COCHE MOTIVO
TRABAJO

RATIO
VIAJES/ 100
M2T

VIAJES EN
COCHE

VIAJES

OCUP/ VEH
TOTALES /

IMD

Litoral Oeste La Térmica Terciario 38.648 3,90 1507 48% 729 1,00 729 1,90

VIAJES
TOTALES

734

VISITANTES

REPARTO MODAL
VIAJES EN COCHE

48%

VIAJES EN
COCHE

ocup/

355 296

TOTAL
COCHES

1.025

LABORABLE)

TOTAL COCHES

820

Tabla 157: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segtin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector La Térmica.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DIiA LABORABLE DIA FESTIVO
ZONIFICACION
HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN
COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)
% IHP % % IHP
77.296,00
Litoral Oeste La Térmica Deportivo 5.400 171 25% 43 5% 9 5% 9 25% 43 137 25% 34 5% 7 5% 7 25% 34
Litoral Oeste La Térmica Social 4.200 83 25% 21 5% 4 5% 4 25% 21 66 25% 17 5% 3 5% 3 25% 17
Litoral Oeste La Térmica Terciario 38.648,00 1.025 35% 359 5% 51 5% 51 25% 256 820 35% 287 5% 41 5% 41 25% 205
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RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

IHP
Desarrollo [\ ERELE] Tarde
Entradas Salidas Totales Entradas Salidas Totales

Litoral Oeste La Térmica

11.4.1.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 158: Resumen Movilidad Generada en el sector La Térmica.

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Desarrollo Metodologia Maiiana

Entradas CEGES Totales Entradas Salidas Totales

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Litoral Oeste La Térmica Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios
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11.4.2 Torre del Rio.

11.4.2.1 Zonificacion del Sector.

llustracion 159. Zonificacion del Sector Torre del Rio.

IDENTIFICACION PAM-LO.6 (T)

‘ BARRIO LITORAL OESTE I HOJA 8 PLANEAMIENTO INCORPORADO:

Plan Parcial - LO.1 "Torre del Rio"

Planeamiento y Gestion

Planeamiento incorporado:

Plan Parcial LO.1 “Torre del Rio”. Aprobacion Inicial: 18-05-06

Sentencia 774/2007 de 30 de marzo de 1997 de la Sala de lo Contencioso de Malaga
Texto Refundido ¥ nueva aprobacién piblica: 11-02-11

Gestion Urbanistica:
Aprobacién Inicial de Bases y Estatutos: 11-12-06

Convenio Urbanistico:

Plan Especial de Infraestructuras Basicas:
Plan Especial Litoral Oeste. Aprobacién Definitiva: 20-12-04

CONDICIONES DE LA REVISION DEL PGOU

1.- La sentencia de 30 de Marzo de 2007 anula el Plan General de 1997 en sus determinaciones sobre el sector
Torre del Rio, obligando a incluir en él, como parte del sector y como suelo urbanizable, los terrenos (11.633
m?s) que quedaron excluidos y que se encuentran entre el deslinde probable y el deslinde de dominio piblico
fijado por orden ministerial, ambos definidos en el PGOU-97. El incremento de excesos compensa 8.272 m2s de
Sistema General a determinar.

2.- Ordenanza: OA-2. Se ha previsto una altura excepcional de la edificacién frente de fachada al paseo Maritimo,
sin excluir el uso residencial, que contribuyen a construir la imagen con que se quiere significar este lugar como
un area de centralidad urbana en el litoral, siendo su ordenacién resultado de una propuesta conjunta vy unitaria
con los sectores de Térmica y Nereo.

Pardmetros de la nueva ordenacién del sector

Superficie de suelo 86.963 m%
Techo 66.962 m*t
Areas libres 39.000 m%
Equipamiento social 1.320 m%s
Equipamiento escolar 7.300 m%s
Deportivo 3.600 m’s

3.- La aportacién determinada por el Plan Especial de Infraestructura del Litoral Oeste en concepto de carga
externa es de 21,39 euros por m%, que debera actualizarse con el IPC desde el momento de aprobacién inicial
del Plan Especial hasta la concesion de la licencia de edificacion.

4.- Este ambito esta sujeto a la aplicacion del Real decreto 9/2005 por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos
contaminados, al tratarse de zonas que acogieron actividades potencialmente contaminantes del suelo

5.- Afeccion Aeronautica: La altura maxima de los edificios incluidos todos sus elementos (como pararrayos,
chimeneas, equipos de aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos), asi como los
medios mecéanicos necesarios para su construccion (gnias, etc...) deberéan respetar las servidumbres
aeronduticas (superficie cénica) del aeropuerto de Malaga incluidas en el plano 1.5.6 del PGOU de Malaga, que en
esta zona se encuentra entre las cotas 60 y 92 metros MSL. En caso de utilizarse maquinaria de altura superior a
la de las edificaciones, para su construccion, sera imprescindible estudiar su compatibilidad con las instalaciones
radioeléctricas de NA de AENA

6.- Impacto Positivo. Ver Art%s 9.3.20 a 9.3.22 del PGOU.
7.- Planeamiento en tramite seglin determinaciones del PGOU-97.

DETERMINACIONES

SUPERFICIE DEL AMBITO: 86.963,00 ms Ie m°t/m°s: 0,770
EDIFICABILIDAD TOTAL: 66.961,51 mt Uso Global: ___ Residencial
APROV. MEDIO: 0,45 m“t/m% Uso C. C.P.H.: 1,000
APROV, SUBJETIVO: $5.220,02 uu.aa Excesos: 31.741,50
EDIF. PROPIETARIOS: 35.220,02 Mt

NN

PLAN GEMERAL DE CRDENACION URBAMISTICA. MALAGA
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11.4.2.2 Decreto 344/2006 de Cataluiia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacién para el Sector Torre del Rio se obtiene la siguiente tabla de estimacién de la movilidad generada.

Tabla 160: Estimacion de movilidad generada segtin el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a
intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector Torre del Rio.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

ZONIFICACION
RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN OCUP / VEH TOTAL COCHES HORA PUNTA IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
Desarrollo Uso VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)
66.961,51 Residencial: 10 viajes/100 m2t
Litoral Oeste Torre del Rio Docente 7.300,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 1.460 48% 706 1,2 588 59 29 29
Litoral Oeste Torre del Rio Deportivo 3.600,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 720 48% 348 1,2 290 29 15 15
Litoral Oeste Torre del Rio Social 1.320,00 Equipamientos: 20 viajes/100 m2t 264 48% 128 1,2 106 11 5 5

TOTAL SECTOR TORRE DEL RiO

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA
Desarrollo TOTAL COCHES (10%) IHP ENTRADAS (50%) IHP SALIDAS (50%)
(1]

Litoral Oeste Torre del Rio

11.4.2.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector Torre del Rio se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 161: Estimacion de movilidad generada por el Uso Residencial y Hotelero, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Torre del Rio.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO RESIDENCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

i 0,
ZONIFICACION DIA LABORABLE DIA FESTIVO (80%
LABORABLE)

RATIO GENERACION TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN
Desarrollo ( OCUP /VEH TOTAL COCHES TOTAL COCHES
MOVILIDAD VUELTAS) EN COCHE COCHE

Residencial: 2,4 hab/ viv x
2,77 viajes/hab
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Tabla 162: Estimacion de movilidad generada por el Uso Equipamientos, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Torre del Rio
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO EQUIPAMIENTO (SOCIAL, EDUCATIVO, EDUCATIVO),

_—

SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS
ZONIFICACION DIiA LABORABLE T2
LABORABLE)
EMPLEADOS VISITANTES
TOTAL
Desarrollo TOTAL COCHES
VIAJES REPARTO MODAL COCHE TOTAL RATIO VIAJES/100 VIAJES REPARTO MODAL VIAJES EN TOTAL COCHES
RATIO VIAJES/ 100 M2T VIAJES EN COCHE OCUP/VEH OCUP/VEH
TOTALES MOTIVO TRABAJO COCHES M2T1 TOTALES VIAJES EN COCHE COCHE COCHES
Litoral Oeste Torre del Rio Docente 7.300 1,0 73 48% 35 1,00 35 16,0 1.168 48% 565 1,2 471 506 405
Litoral Oeste Torre del Rio Deportivo 3.600 0,4 14 48% 7 1,00 7 7,4 266 43% 129 1,2 107 114 91
Litoral Oeste Torre del Rio Social 1.320 0,4 5 48% 3 1,00 3 4,4 58 43% 28 1,2 23 26 21

Tabla 163: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector Torre del Rio.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DiA LABORABLE DIiA FESTIVO
ZONIFICACION
HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN
COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)
% IHP % % IHP
66.961,51
Litoral Oeste Torre del Rio Docente 7.300 506 25% 126 5% 25 5% 25 25% 126 405 25% 101 5% 20 5% 20 25% 101
Litoral Oeste Torre del Rio Deportivo 3.600 114 25% 29 5% 6 5% 6 25% 29 91 25% 23 5% 5 5% 5 25% 23
Litoral Oeste Torre del Rio Social 1.320 26 25% 6 5% 1 5% 1 25% 6 21 25% 5 5% 1 5% 1 25% 5
RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD
IHP
Desarrollo Mainana Tarde
Entradas Salidas Totales Entradas Salidas Totales
Litoral Oeste Torre del Rio
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de Malaga SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.4.2.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 164: Resumen Movilidad Generada en el sector Torre del Rio.

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Desarrollo Metodologia Maiiana

Entradas CEGES Totales Entradas Salidas Totales

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Litoral Oeste Torre del Rio Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios
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SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.4.3 Tabacalera.

11.4.3.1 Zonificacion del Sector.

llustracion 165. Zonificacion del Sector Tabacalera.

IDENTIFICACION PAM-LO.3 (97)

| BARRIO LITORAL DESTE |  HOJA 11

Planeamiento y Gestidon

Plan Especial de Reforma Interior LO.9 “"Tabacalera”. Aprobacidn Definitiva. 25-07-96
Madificacion de Elementos del PGMOU. Aprobacidn Definitiva: 28-03-03
Ratificacion de la Modificacion de Elementos del PGOUMO. Aprobacion Definitiva: 22-12-03

Iniciativa Privada

Convenio Urbanistico:

Convenio Urbanistico Tabacalera. Aprobacidn Definitiva: 25-07-02
Addenda al Convenio Tabacalera. Aprabacion Definitiva: 22-12-03

Plan E ; Inf Basicas:

CONDICIONES

1.- Ordenacidén de volimenes y alineaciones acorde con propuestas del Paseo Maritimo.
2.- Cesidon de equipamientos y areas libres.

La Modificacion de Elementos del PGMOU, aprobada definitivamente el 28-03-03 y ratificada
el 22-12-03, contempld el PERI-LO.9 del PGOU-97 como area de "Planeamiento aprobado con
modificaciones" PAM-LO.6 del PGOU-97, excluyendo del ambito del mismo la parcela
calificada como equipamiento de cesién para incorporarla al PERI-LO.16 del PGOU-97, en
cuyo ambito se redistribuian las calificaciones en funcion de los usos previstos y de la
idoneidad de las parcelas para albergarlos, segln indicaciones del Convenio suscrito.

Nota aclaratoria: No se ha modificado nada en la revision del PGOU. Se recoge en esta ficha
una modificacién del PERI previa.

DETERMINACIONES

SUPERFICIE DEL AMBITO: 21.200,00 m%s Ie mt/m?s: 0,63
EDIFICABILIDAD TOTAL: 13.356,00 m°t Uso Global: Residencial
APROV. MEDIO: mit/m’s _ C.P.H.:

APROV. SUBJETIVO: m?t EXCesos:

PLAN GEMERAL DE ORDENACION LRBAMISTICA, MALAGA

E

Ordenacién Pormenorizada Completa

v
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de Malaga SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.4.3.2 Decreto 344/2006 de Catalufia.

Aplicando la metodologia descrita anteriormente y fuente de informacién para el Sector Tabacalera se obtiene la siguiente tabla de estimacién de la movilidad generada.

Tabla 166: Estimacion de movilidad generada segtin el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a
intensidades diarias-horarias de vehiculos) en el sector Tabacalera.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

RATIO GENERACION MOVILIDAD
VUELTAS) EN COCHE COCHE (10%) (50%) (50%)

Desarrollo Uso m2t N2 Viv.

[~ | - | M - | M M - | ] [ ] M M |
I I e S N NS I N A I
646 538 54 27 27

TOTAL SECTOR TABACALERA 13.356 1.336

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN

HORA PUNTA
Desarrollo TOTAL COCHES (10%) IHP ENTRADAS (50%) IHP SALIDAS (50%)
(1]

Litoral Oeste Tabacalera

11.4.3.3 Conocimiento de Pautas Actuales de Movilidad.

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para el Sector Tabacalera se obtienen los siguientes resultados.

Tabla 167: Estimacion de movilidad generada por el Uso Residencial y Hotelero, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos) en el sector Tabacalera.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO RESIDENCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIA FESTIVO (80%

ZONIFICACION DIA LABORABLE
LABORABLE)

Desarrollo RATIO GENERACION TOTAL VIAJES (IDAS + REPARTO MODAL TOTAL VIAJES EN
MOVILIDAD VUELTAS) EN COCHE COCHE

OCUP /VEH TOTAL COCHES TOTAL COCHES

Residencial: 2,4 hab/ viv x
2,77 viajes/hab
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Tabla 168: Intensidades de trdfico privado motorizados generadas, en entrada y salida, en las horas punta, segtin conocimiento de las pautas de los desplazamientos en el sector Tabacalera.

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DIA LABORABLE DIA FESTIVO
ZONIFICACION

HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
TOTAL VIAJES EN TOTAL VIAJES EN

COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas COCHE (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas
Subzona VUELTAS) VUELTAS)
% IHP % % IHP IHP

13.356,00

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

IHP

Desarrollo Mainana

Entradas Salidas Totales Entradas Totales

Litoral Oeste Tabacalera
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de Malaga SIMULACION DE TRAFICO DE VEHICULOS EN HORA PUNTA EN EL EJE LITORAL Y AMPLIACION.

11.4.3.4 Sintesis. Valores Medios.

Tabla 169: Resumen Movilidad Generada en el sector Tabacalera.

RESUMEN DE LA MOVILIDAD GENERADA

Desarrollo Metodologia Maiiana

Entradas CEGES Totales Entradas Salidas Totales

Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad
Generada

Litoral Oeste Tabacalera Conocimiento de las Pautas de Movilidad

Valores Medios
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