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1.- INTRODUCCI(')N, e A corto plazo, realizar una propuesta para mejorar los accesos a la estacion de Los Tilos,

tanto de los autobuses como de los peatones.
1.1.- ANTECEDENTES Y OBJETO DEL ESTUDIO.
e A largo plazo, realizar una propuesta para los accesos a las futuras estaciones de la
En mayo de 2020, el Ayuntamiento de Malaga, a través de la Empresa Municipal de Explanada de la Estacién y La Marina, teniendo en cuenta los proyectos previstos tanto en
Iniciativas y Actividades Empresariales de Malaga, S.A. (PROMALAGA) indica la necesidad de las rondas como en el nuevo viario urbano.
contratar un estudio de Propuesta de Accesibilidad a la Estacion de Los Tilos y de Itinerarios de
Acceso a las Futuras Estaciones de Intercambio Modal de la Explanada de la Estacion y de La

Marina.
Estos trabajos son adjudicados a la empresa ESTUDIO 7 en junio de 2020.

La necesidad de realizacion del presente estudio se fundamenta en que el Ayuntamiento de
Malaga tiene la intencion de construir dos nuevas estaciones de autobus, estacion de la Explanada

y estacion de La Marina, que sustituyan a las actuales de Los Tilos y del Muelle Heredia.

Ambas estaciones son soterradas y su ubicacion y accesos indicativos son los descritos
inicialmente en sus anteproyectos correspondientes, y actualizados en los recientes estudios de
“Articulacion del transporte de viajeros metropolitanos e interurbanos”, realizado en 2019 por José

Alba para la EMTSAM.

Sus caracteristicas generales, nimero de darsenas, dimensionado y funcionalidad, son las que
resultan del estudio de “Demanda de Transporte de las Nuevas Estaciones de Autobus y el Viario

Litoral de la ciudad de Malaga”, redactado en 2020 por Estudio 7 por encargo de Promalaga.

Adicionalmente, en el Gltimo estudio citado se han detectado una serie de problemas en los
actuales accesos a la estacion de autobius de Los Tilos. En este sentido, se considera necesario
analizar en profundidad esa problematica y proponer alternativas de trazado y accesos especificos que
podrian mejorar sustancialmente los itinerarios de los autobuses a las futuras estaciones de los Tilos/

Explanada de la Estacion y La Marina.

Con ello, el presente Estudio tiene dos objetivos diferentes:
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1.2.- ALCANCE DE LOS TRABAJOS.

El alcance de los trabajos del presente Documento consta de los siguientes contenidos:

En primer lugar se identifican los estudios previos que sientan las bases para la
realizacion de este proyecto, inicialmente para el estudio de accesos a la actual estacion
de Los Tilos (objetivo a corto plazo) y posteriormente para el estudio de accesos a las

futuras estaciones de la Explanada de la Estacion y La Marina (objetivo a largo plazo).

Seguidamente se realizara una Descripcion General de las Actuales Estaciones de
Autobuses de Malaga (Los Tilos y Muelle Heredia), caracterizando en ambos casos su

oferta y demanda.

A continuacion, se realiza el definido como Estudio a Corto Plazo, con el objeto de dar
soluciones de mejora a la accesibilidad peatonal y de trafico de autobuses a la

Estacion de Los Tilos, para lo que se incluyen los siguientes contenidos:

o Exposicion y analisis especifico de la accesibilidad actual, tanto para los peatones

como para el trafico rodado de autobuses.

o Diagnéstico de la accesibilidad actual.

o Propuestas de Mejoras, tanto para la accesibilidad peatonal como rodada, donde en

este ultimo caso donde se incluyen varias alternativas de mejora y un estudio de

trafico de microsimulacion para asegurar la viabilidad de la solucion escogida.

Posteriormente, se realiza el definido como Estudio a Largo Plazo, con el objeto de
definir y viabilizar los itinerarios de accesos para el trafico de autobuses a los futuros
intercambiadores de la Explanada de la Estacion y La Marina, para lo cual, en este caso,

se incluyen los siguientes contenidos:

o Propuesta de Enlace de la MA-20 con el Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario,

adaptandola a la normativa vigente, siendo esta la propuesta fundamental en la que se

basan y fundamentan diferentes lineas de trabajos (Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Malaga, Anteproyecto del Intercambiador de la Explanada de la

Estacion,...).

Analisis de los futuros accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion,
basada en el Anteproyecto del afio 2009, a partir del que se describen los posibles
accesos principales que se pueden establecer en el Intercambiador de la Explanada de

la Estacion, asi como sus posibles variantes.

Seguidamente se lleva a cabo un Estudio de los posibles Itinerarios de Acceso al
Intercambiador de la Explanada de la Estacion, en el que se analizan las distintas
posibilidades para realizar las operaciones de entrada y salida de los autobuses que

tendran actividad en el futuro intercambiador de la Explanada.

Finalmente se lleva a cabo un estudio de los posibles Itinerarios de Acceso al
Intercambiador de La Marina en funcion del origen-destino de las lineas que

operaran en él.

I —

Yy
/

estudio 7

PAGINA 4



Ayuntamiento | ; ‘

de Malaga PROAMMALAGA

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

1.3.- ESTUDIOS PREVIOS.

Aunque cada apartado especifico de los citados anteriormente tiene unos antecedentes
puntuales, con sus fuentes de informacion adicionales, es necesario destacar los siguientes estudios,

que han servido como estudios de referencia:

o Estudios Previos:

o "Estudio de la Demanda de Transporte en relacion con el Desarrollo de las Nuevas
Estaciones de Autobus de la Ciudad de Malaga", realizado por la Empresa Estudio 7,

en 2020, para Promalaga.

o '"Informe sobre la Articulacion del Transporte de Viajeros Metropolitanos e
Interurbanos y sus Relaciones con la Movilidad Central de la Ciudad de Malaga",

realizado por el ICCP José P. Alba Garcia, en 2019, para la EMTSAM.

e "Anteproyecto de Intercambiador Modal de la Explanada de la Estacion de Malaga"
realizado por la Empresa Estudio Pereda 4 en 2009 para el Ayuntamiento de Malaga.

e "Anteproyecto de Construccion del Intercambiador Modal de Transportes (Estacion
Central) en la Plaza de la Marina", realizado por la Empresa Narval Ingenieria en

2006 para el Ayuntamiento de Malaga.

Ilustracion 1: Contenidos del "Estudio de la Demanda de Transporte en relacion con el Desarrollo de las
Nuevas Estaciones de Autobus de la Ciudad de Malaga”, realizado por la Empresa Estudio 7, en 2020, para
Promdlaga EMTSAM..

ESTUDIO DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE EN
RELACION CON EL DESARROLLO DF LAS NUEVAS
ESTACIONES DE AUTOBUS.

Estudio de los Principales Indicadores
el SOCioecondmicos de los Munidpias de
la Pravincia de Malaga.

Andlisis de la Damanda de la Estacién
de Autobuses de Los Tilos.
alisisde la Demandade la Estacion
de Autobuses de Muelle Heredia.

Trabajos de Campo: Encuestas de
e Transporte Pablico-Vehiculo Privado, y
Mystery Shopping de las Estaciones.

Benchmarking de Estaciones de
Autobus.

Estudio de Alternativas para la
Distribucién dela Demanda en las
Nuevas Estaciones de Autobiis.

Analisis Previo para el
Dimensionamiento de los Nuevos

Intercambiadores de Transportede
Malaga. Estudio comparativo con otras
Estaciones.
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Ilustracion 2:" Informe sobre la Articulacion del Transporte de Viajeros Metropolitanos e Interurbanos y sus Ilustracion 4:"Anteproyecto de Construccion del Intercambiador Modal de Transportes (Estacion Central) en la
Relaciones con la Movilidad Central de la Ciudad de Malaga", realizado por el ICCP José P. Alba Garcia, en Plaza de la Marina", realizado por la Empresa Narval Ingenieria en 2006 para el Ayuntamiento de Malaga.
2019 para la EMTSAM.. — — — T

INFORME SOBRE LA ARTICULACION DEL
TRANSPORTE DE VIAJEROS METROPOLITANOS E
INTERURBANOS Y SUS RELACIONES CON LA
MOVILIDAD CENTRAL DE LA CIUDAD DE MALAGA

Consultor: Jose P. Alba Garcia

Febrero de 2019

Ilustracion 3: "Anteproyecto de Intercambiador Modal de la Explanada de la Estacion de Malaga" realizado
por la Empresa Estudio Pereda 4 en 2009 para el Ayuntamiento de Mdlaga.
: N - B

| ENTRADAS ¥ SAI0S DE LOS APARCAMIENTOS
SLBTERRANEGS (COMUNCATIOS) S8 LA PLAZA
- B| O LA NARINA ¥ DE LA EXFUANADA DEL PUERTD.

. CoweATOR SR e D = o = e = s

il el MODAL DE TRANSPORTES ey DOGUMENTO DE SINTESIS 5.
‘EX&[D.AYL?ITMEN]ODEHALAGA ﬂwﬂw_&w s ogm | eeceeelesTwed | L e L ]
e e e s

ltinerario principal. Carril Bus
linerario secundario

(AT ===,
DE MALA! . D | ANTEPROYECTO DE INTERGAMBIADOR MODAL 500 REDES DE TRANSPORTE Y ACCESIBILIDAD
Faang EN LA EXPLANADA DE LA ESTACION DE MALAGA f— ITINERARIOS ACCESOS / SALIDAS

T

PAGINA 6

‘estudio 7

ingenieriayconstruccion



ahdA, | j |
Ayuntamiento
de Malaga PROAMMALAGA

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

2.- DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL DE LAS
ESTACIONES DE AUTOBUSES DE MALAGA.

2.1.- ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS.

En este capitulo se analiza la oferta y la demanda de la Estacién de Autobuses de Malaga,
conocida como Estacién de Los Tilos, que se encuentra ubicada en Paseo de los Tilos, al lado de la

Estacion de Ferrocarril Maria Zambrano.

Para conocer su oferta y demanda, se ha seguido la siguiente metodologia de estudio, obtenida
del "Estudio de la Demanda de Transporte en relacion con el Desarrollo de las Nuevas Estaciones de

Autobus de la Ciudad de Mélaga", realizado por la Empresa Estudio 7, en 2020, para Promélaga.

Hlustracion 5. Metodologia para el andlisis de la Oferta y Demanda de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.
METODOLOGIA PARA EL ANALISIS DE LA

OFERTA Y DEMANDA DE LA ESTACION DE
AUTOBUSES DE LOS TILOS

Descripcion de
la Estacion de
Los Tilos

Andlisis de las eEntradas
operaciones *Salidas

eViajeros

*Origenes y Destinos

eOperadores

eVariaciones
Mensuales,
Semanalesy Horarias

Caracterizacion
de la demanda

Sintesis de
resultados
obtenidos

*Por destino
*Por operador
*Por linea

2.1.1 Descripcion General de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

La Estacion de Autobuses de Malaga, conocida como Estacion de Los Tilos, se encuentra
ubicada en Paseo de los Tilos, al lado de la Estacion de Ferrocarril Maria Zambrano, muy proximo,
por tanto, del centro de la ciudad. Fue inaugurada en 1985, construida por el Ayuntamiento de Malaga

y disefiada por el arquitecto José Segui.

Actualmente la gestion de la estacion es realizada por la EMTSAM. Entre sus principales

caracteristicas, destacan:
e (Capacidad de 38 andenes.

e Conexidon con destinos de la propia provincia, de otras provincias espafiolas, e incluso

destinos internacionales.
e Intermodalidad con Ferrocarril de Cercanias, Media y Larga Distancia.

e Servicios comerciales: cafeteria-bar, comida para llevar, tiendas de souvenirs, prensa,

transporte de paquetes, agencias de viajes y un centro para jovenes.

Ilustracion 6. Planta Estacion Autobuses Interurbana Los Tilos

jedjaud
epelug)
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Por otro lado, los itinerarios de acceso a la Estacion de Autobuses de los Tilos fueron
regulados por decreto municipal en el afio 1988, con objeto de ordenar y facilitar la operativa de los

mismos, a la vez que minorizar su incidencia en el entorno.

Pasados mas de 30 afios, la estructura viaria de la ciudad ha cambiado y mejorado

ostensiblemente, quedando por tanto obsoleto el mismo.

No obstante lo anterior, si que es necesario indicar que este Decreto, en su momento, resultd
fundamental para el orden y gestion de la estacion, siendo necesario, por tanto, tener en cuenta que se
tendrd que decretar otro, en un futuro, si se realizan cambios sustanciales en la ordenacion del

transporte publico de las estaciones.

A priori, el itinerario interprovincial e internacional de entrada principal a la Estacion de Los

Tilos es el formado por la Avenida Andalucia - Avenida Aurora - Avenida de las Américas - Calle

Mendivil, mientras que el de salida es el correspondiente a Calle Eguiluz - Paseo Los Tilos - Calle

Conde de Guadalhorce - Calle Virgen de la Estrella - Avenida Andalucia.

En cualquier caso, existe una variada casuistica en lo referente a los accesos de la Estacion de
Los Tilos, en funcion tanto de la propia ubicacion geografica de las cabeceras de las lineas como de las

restantes demandas municipales ajenas a la propia estacion (otras paradas en ambito urbano).
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2.1.2  Resultados de Oferta y Demanda. Tlustracién 10: Andlisis de la Demanda de la Estacion de Los Tilos por Operativa.

A continuacion, se presentan de forma esquematica los principales resultados obtenidos del {RIAVIEDIO)
analisis de la base de datos proporcionada por la EMTSAM, gestora de la Estacion de Autobuses de METROPOLITANO INTRAPROVINCIAL MD INTRAPROVINCIAL LD
Los Tilos. ¢ 503.156 viajes ¢ 1.283.580 viajes ¢ 287.451 viajes

¢ 1.377 viajes/dia ¢ 3.512 viajes/dia e 786 viajes/dia
* 110 operaciones/dia ® 216 operaciones/dia 38 operaciones/dia

En este analisis se ha obtenido la demanda actual de viajes de la Estacion de Autobuses de Los
Tilos, asi como la distribucion de operaciones en un dia medio anual, un dia laborable tipo y un dia de
fin de semana. Todo ello para el conjunto de operaciones realizadas y distinguiendo segin la operativa NACIONAL INTERNACIONAL AEROPUERTO

del viaje (metropolitano, intraprovincial media o larga distancia, nacional, internacional o aeropuerto). * 1.574.431 viajes * 18.139 viajes * 113.182 viajes
» 4.308 viajes/dia ¢ 50 viajes/dia » 310 viajes/dia

* 197 operaciones/dia * 10 operaciones/dia * 82 operaciones/dia
1lustracion 9: Andlisis de la Demanda de la Estacion de Los Tilos.

ANALISIS DE LA DEMANDA DE LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS

DEMANDA ACTUAL

3.779.938
viajes/afio

Analizando los resultados anteriores, se presenta la siguiente sintesis sobre la situacion actual
10.342 viajes/ dia 652 operaciones/dia de la Estacion de Autobuses de Los Tilos, en cuanto a operaciones y viajeros.

(anual) (anual)
e En cuanto a la oferta, actualmente se cuenta con un total de 31 companias que operan en

la Estacion de autobuses de los Tilos que ofrecen 104 lineas diferentes. Con estas lineas

se cubre un total de 104 origenes y destinos, agrupados segun la distancia a la estacion en

varios 0s: metropolitanos, intraprovinciales media y larga distancia, nacionales,
2.877.639 grp P P v e

viajes/afio 11.004 viajes/dia 692 operaciones/ internacionales y acropuerto.

laborable dia laborable
(en dias laborables)

e Con respecto a la demanda:

o En los ultimos afios se aprecia un aumento del nimero de viajeros y usuarios de la

902.299 viajes/afno
(en dia fin de
semana)

estacion de autobuses de Los Tilos (2,43% anual en periodo 2014-2019), si bien es

8.674 viajes/dia fin 551 operaciones/
de semana dia fin de semana cierto que viene de un retroceso en el periodo del 2007-2014 del -2,33% anual.
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Hlustracion 11: Evolucion anual de viajeros en la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

Evolucion Viajeros/Ano Estacion Bus
Los Tilos
4.200.000
4.000.000
3.800.000 = \.
/ ~_ //
3.600.000 7 N >
\ /
3.400.000
3.200.000
3.000.000
O " N OO < 1N O N 0 OO O N M < 1N © N 0 O
O O O O 0O O OO0 0 0O O w ™o o o o o o o o
O O O O O O O O O O O O O O O O o o o o
AN AN AN AN &N AN AN AN AN AN AN ANAN NN NN NN
O O O O O O o OO o0 O oo O oo o o o
W W T C T C C C T T T T T T T C T C C
< < < € < < € € A ACAEACEACEACEICECE I

o En la actualidad se realizan un total de 652 operaciones diarias (327 entradas y 325
salidas), con 3.779.938 viajes/afio = 11.004 viajes/dia laborable, en este caso,
resultando un valor exacto de la base de datos con registros durante los 365 dias del
aflo (resulta llamativo que es este caso, una vez se calcula el coeficiente habitual de
extrapolacion para pasar de dia laborable a afio resulta un coeficiente de 1/261, debido
a que este caso se minimiza la diferencia de demanda entre laborables y fines de

semana).

O

correlacion con la fuerte estacionalidad estival de la Ciudad de Malaga.

Ilustracion 12: Evolucion Mensual de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

Se comprueba que el mes que presenta una mayor demanda es agosto, que guarda

400

Salidas Los Tilos
N
o
o

N =
o o
o ] o

Llegadas Los Tilos
]
o

400

OPERACIONES DIARIAS POR MES EN LA ESTACION DE LOS TILOS (DiA MEDIO ANUAL, ANO 2019).

357 360
313 313 314 320 319 325 31323 316 3m
317 315 314 322 322 329 326 319 315
358 361 332
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto  Septiembre Octubre Noviembre Diciembre

o Analizando los dias de la semana, se comprueba que el dia que presenta una mayor

demanda es el viernes.

Ilustracion 13: Evolucion Semanal de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

400

Salidas Los Tilos

100

Llegadas Los Tilos
]
o

500

OPERACIONES DIARIAS POR DiA DE LA SEMANAEN LA ESTACION DE LOS TILOS
(DiAMEDIO ANUAL, ANO 2019).

340 345 339 344 361
285
283
346 347 344 346 368
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado

269

266

Domingo
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o En cuanto a las horas de maxima demanda, se comprueba que la hora punta del dia se Hlustracién 16: Evolucion Diaria (24 h) de la Estacién de Autobuses de Los Tilos en funcion del tipo de

, ) . operativa, y distribucion de la tipologia de operaciones.
produce a las 13:00 horas, en cuanto al nimero de operaciones (entradas + salidas).

OPERACIONES DIARIAS POR HORA Y TIPO DE SERVICIO EN LA ESTACION LOS TILOS

. o ., . (ANO 2019).
Ilustracion 14: Evolucion Diaria (24 h) de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.
30
OPERACIONES DIARIAS POR HORAEN LA ESTACION DE LOS TILOS (DiA MEDIO ANUAL, ANO 2019). g
30 27 8 B
24 F 6 B
2 19 20 20 8 ||
£ 19 19 19 18 9] 3 ...9l27 lls.
S 13 - s 7 6 2 H B B B 5 I
8 3 . 2 2
210 6 7 7 = 10 2 2 23
w w 4
1 2 o o 1 2 H g H -
: il i
|
2 1 0 1 1 1 2 0 = = m [ T B I I I I B
‘-g 10 5
w 8 1
3 13 g 1 L |
220 14 16 = 10 i ] (HE
g 19 18 50 18 L, 18 o g 1 i s B B N E ‘A
- 21 22 22 3 22 23 = g B 8 5 I 5 [ |
30 g i 4 7 . . . 7 I . l
T 20
Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h gb . . . I .
o Finalmente, en cuanto a la operativa se ha comprobado que los destinos definidos como 30
.. . . . . , Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Intraprovinciales Media Distancia (color naranja en la grafica, alcanzando un 33%) y
. . B Metropolitano B |ntraprovincial Media Distancia Intraprovincial Larga Distancia Nacional M Internacional M Aeropuerto
Nacionales (color amarillo en la grafica, alcanzando un 30%) presentan una mayor
representatividad en la estacion de autobuses de Los Tilos, por gestionar mayor cantidad de < .
P pore Y DISTRIBUCION DIARIA SEGUN TIPO DE OPERATIVA
autobuses durante el dia tipo. (MEDIA ANUAL, ANO 2019)
Tabla 15: Distribucion de la Demanda (viajeros y operaciones) en funcion del tipo de operativa en la Estacion
de Autobuses de Los Tilos. Internacionales
SINTESIS ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS. DiA MEDIO ANUAL POR OPERATIVA 1%
Viajeros dia medio anual Operaciones dia medio anual
Operativa .
Total % Total % Nacionales
30%
Metropolitano 503.156
Intraprovincial MD 1.283.580 34% 216 33%
Intraprovincial LI
Intraprovincial LD 287.451 8% 38 6% 6%
Nacional 1.574.431 42% 197 30% -
Internacional 18.139 0% 10 1%
Aeropuerto 113.182

Total 3.779.938
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o Extrapolando a los dias punta (viernes de agosto) se tendria un equivalente de 755

operaciones diarias (379 entradas y 376 salidas), con unos 12.743 viajes/dia laborable.

Tlustracion 17: Sintesis del analisis de la demanda de la Estacion de autobuses de Los Tilos.

ANALISIS DE LA DEMANDA DE LA
ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS

652 OPERACIONES/ DiA

e 327 Entradas/Dia
e 325 Salidas/Dia

3.779.938 VIAJES/ANO
e 11.004 Viajes/Dia

755 OPERACIONES EN DiA PUNTA
(VIERNES-AGOSTO)

e 379 Entradas/Dia
e 376 Salidas/Dia

o Por ultimo, indicar que son 3 los principales grupos de operadores que prestan
servicios en la Estacion de Los Tilos, sin contar el servicio urbano aeroportuario que

presta la EMTSAM:

= Nex Continental Holdings (Grupo Nex - Alsa - Autocares Casado - Bacoma).
= Avanza.

=  Damas — Interbus.

Tabla 18: Distribucion de la Demanda (viajeros y operaciones) en funcion de los operadores en la Estacion de
Autobuses de Los Tilos.

SINTESIS ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS. DiA MEDIO ANUAL POR OPERADORES

Viajeros dia medio anual ‘ Operaciones dia medio anual

Compaiiia

Total % ‘ Total

AEROPUERTO 113.182

AVANZA 1.157.808 31% 166 25%
727.354 19% 58 9%
NEX-ALSA 1.606.291 42% 263 40%

DAMAS-INTERBUS ‘
‘ 175.304

OTROS

TOTAL 3.779.938 100%

Ilustracion 19: Distribucion de la demanda de la Estacion de autobuses de Los Tilos, en funcion de la cuota de
mercado de los operadores de transporte (funcion de viajeros).

DISTRIBUCION DE LA DEMANDA DE VIAJEROS POR
OPERADORES EN LA ESTACION DE LOS TILOS
AEROPUERTO-

EMTSAM
3%

OTROS
5%

NEX-ALSA (NEX-
ALSA-CASADO-
BACOMA)
42%
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2.2.- ESTACION DE AUTOBUSES DE MUELLE HEREDIA. 2.2.1 Descripcion General de la Estacion de Autobuses de Muelle Heredia.

En el presente capitulo s analiza la oferta y la demanda de la Estacién de Muelle Heredia La Estacion Suburbana de Autobuses de Malaga, conocida como Estacion de Muelle Heredia,

de Milaga, para lo que se estudian sus entradas y salidas, caracterizando sus demandas en funcion de sirve de base para varias lineas de autobuses metropolitanos del CTMAM que tienen origen o destino

las principales variables que la componen (viajeros, origenes-destinos, operadores, variaciones . ,
princip q P (viajeros, orig > OP ’ la ciudad de Malaga.

horarias-diarias, mensuales,...).

Se encuentra ubicada en la Avenida Manuel Agustin Heredia, lindando con el Puerto de

Para conocer su oferta y demanda, se ha seguido la siguiente metodologia de estudio, obtenida Malaga (Muelle 4 o Muelle Heredia). Su ubicacion en el mismo Centro de la Ciudad es uno de sus

del "Estudio de la Demanda de Transporte en relacion con el Desarrollo de las Nuevas Estaciones de mayores atractivos y fortalezas, con fcil trasbordo a la gran mayorfa de las lincas de la EMTSAM.

Autobus de la Ciudad de Malaga", realizado por la Empresa Estudio 7, en 2020, para Promalaga.

Esta estacion estd construida sobre un carril de acceso restringido para los autobuses,
Ilustracion 20: Metodologia para el andlisis de la Oferta y Demanda de la Estacion de Muelle Heredia.

METODOLOGIA PARA EL ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA DE LA ESTACION DE
AUTOBUSES DE MUELLE HEREDIA

segregado de la calzada central de la via. Consta de un andén longitudinal de 120 metros, con una

capacidad aproximada, por tanto, de 8-10 andenes.

o Analisis del En el afio 2010 se realiz6 una remodelacion y modernizacion de sus instalaciones, todo ello
L Analisis de . . o
Descr|pc|on de numero de con elementos facilmente desmontables y trasladables, ya que estd previsto su traslado al estar

o origenes
la estacidon g Y

. opera ciones proyectados en su ubicacion otros proyectos segun el Plan Especial del Puerto.
destinos

actuales

La gestion de la Estacion de Muelle Heredia, al ser una prolongacion de la Estacion de

Autobuses de Los Tilos, esta coordinada también por la EMTSAM. En cuanto a los servicios

Analisis del
numero de Analisis de
viajeros compafiias

adicionales que se ofrecen al viajero en las instalaciones, solo se encuentra una pequeia cafeteria y

una maquina de vending (sin uso actualmente).

actua IeS llustracion 21: Estacion de Autobuses de Muelle Heredia.
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2.2.2  Resultados de Oferta y Demanda.

Se presenta la siguiente sintesis sobre los resultados obtenidos del estudio de la situacion

actual de la Estacion de Autobuses de Muelle Heredia.

e En cuanto a la oferta, actualmente se cuenta con un total de 3 compaiias que operan en la
Estacion de autobuses de Muelle Heredia que ofertan 15 lineas diferentes, agrupandose
segun origenes y destinos, y sus correspondientes distancias a la estacion en 2 grupos:
metropolitanos e intraprovinciales media distancia.

Ilustracion 22: Distribucion de la cuota de mercado de viajeros de la Estacion de Muelle Heredia en funcion de
los viajeros transportados.

DISTRIBUCION DE LOS 2,3 M VIAJES ANUALES
GESTIONADOS POR LA ESTACION DE MUELLE HEREDIA

Autocares Valle Niza, S.L.

Grupo Nex-Alsa 0,4%

15,0%

e Con respecto a la demanda, se ha estimado que la evolucion que han tenido las lineas que
forman el Consorcio de Transportes del Area Metropolitana de Mélaga es similar a la
evolucion anual, mensual y diaria de la estacion de Muelle Heredia. Se comprueba que

durante los ultimos afos la tasa del nimero de viajeros es positiva.

Ilustracion 23: Evolucion anual de Viajeros CTMAM de las Lineas con Cabecera en Muelle Heredia.

Evoluciénde viajes/aiio del CTMAM
(Lineas con Cabeceraen la Estacion de Muelle Heredia).
Aios 2010-2019

4.400.000
4.300.000
4.200.000
4.100.000
4.000.000
3.900.000
3.800.000
3.700.000
3.600.000

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

e En el CTMAM se registraron en el afio 2019 un total de 13,5 M de viajes. El mes que

presenta una mayor demanda es octubre.

Ilustracion 24: Evolucion Mensual de Viajeros CTMAM.

Viajes mensuales 2019 CTMAM

s (T T T 1]

1.200.000 |~

1.309.188

1.000.000 = 5 g

800.000 [

1.025.836

600.000
400.000

200.000 |

0

e El dia de la semana que presenta una mayor demanda es el martes, si bien se presenta una

cierta homogeneidad en la media laborable (de lunes a viernes).

Ilustracion 25: Evolucion Semanal de Viajeros CTMAM de las Lineas con Cabecera en Muelle Heredia.

Viajes/diasemana2019 CTMAM

2.500.000

d
L]

2.000.000

2.091.910
2.158.009

™,

1.500.000

1.598.063

AN

1.000.000

500.000 /

Lunes Martes  Miércoles  Jueves Viernes Sdbado  Domingo
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e La hora punta del dia para las lineas del CTMAM son las 13:00 h. e A esta demanda hay que afiadir aquellos viajes que, utilizando la Estacion de Muelle

Heredia, no son gestionados por el CTMAM al exceder de su ambito de competencias,

Ilustracion 26: Evolucion Diaria (distribucion 24 h) de Viajeros CTMAM de las Lineas con Cabecera en Muelle como ocurre con las lineas M-260, M-360, M-362, M-363, M-364 y M-365, con trayectos

Heredia.
a los Municipios de Vélez-Malaga, Comares, Nerja, Torrox, Periana y Riogordo,

Viajes/hora2019 CTMAM obteniéndose una demanda adicional de 204.700 viajes/aiio.

80 (] | | |

s e Todo ello genera un total de 2.052.840 + 204.700 = 2.257.540 viajes/afio en la

600
Estaciéon de Muelle Heredia = 7.525 viajes/dia laborable, una vez se aplica el

500

% coeficiente habitual de extrapolacion de 1/300 para pasar de afio a dia laborable.

300

2% e Dentro de la estacion de Muelle Heredia, se realizan en un dia laborable 393 operaciones

e I I (198 entradas y 195 salidas, como valores medios anuales).
0%
£ £ € € ©c ©c < < <. £ £ < = < < £ © <© <
SoNmswnmoenr~©aggNgy, N2 QR RAR
Ilustracion 27: Distribucion horaria de las operaciones en dia laborable en la Estacion de Autobuses de Muelle
Heredia.
) ., ) OPERACIONES DIARIAS POR HORA
e Las lineas del CTMAM que tienen parada en la estacion de autobuses de Muelle Heredia EN LA ESTACION DE MUELLE HEREDIA (DIA LABORABLE, ANO 2019).
tienen una demanda total de 4,35 M de Viajeros, los cuales representan un 32,23% de los S 20
viajes de todas las lineas del CTMAM 3 15
% 10
, . . .. © ¥, b
e De todas las lineas del CTMAM que tienen cabecera en Muelle Heredia, los viajes que se g s 10 9 n 10 g 11 1111 99 .
. . . , & 4 5
producen con origen o destino dentro de la Ciudad de Malaga representan un 88,83% de 0 % 1
o & 5
. ; . . 2 un B 8
los viajeros de las 15 lineas de Muelle Heredia (3,86 M de Viajes). El resto se producen £ 5 10 | 1,12 131311, 111 2 1
fuera de la ciudad de Malaga (0,49 M de viajes). 2 10
s
o 15
e De los viajes del CTMAM en el municipio de Malaga (3,86 M), tienen origen o destino ?';o 20
= o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
la estacion de Muelle Heredia el 53,12% de estos (lo que supone un total de 2.052.840 Salida ™ Salida

viajes/aio).
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Tlustracion 29: Sintesis de la demanda de la Estacion de Muelle Heredia

SINTESIS ESTACION DE AUTOBUSES DE MUELLE HEREDIA POR OPERATIVA

. . . Viajeros anuales
Distancia (representadas en color naranja, alcanzando un 15% del total), pero son las Operativa L ‘
% Total %

e [Estas operaciones se llevan a cabo con lineas catalogadas como Metropolitanas

(representadas en color azul, alcanzando un 85% del total) e Intraprovinciales Media
Operaciones anuales (dia laborable)

primeras las que tienen mayor importancia (por suponer mas viajes) dentro de la estacion.
Metropolitano 1.924.413
Intraprovincial MD 333.127
Total 2.257.540 100,0% 100,0%

Ilustracion 28: Distribucion horaria de las operaciones en dia laborable en la Estacion de Autobuses de Muelle
Heredia, caracterizandolas en funcion de su tipologia (metropolitana vs intraprovincial media distancia).

OPERACIONES DIARIAS POR HORA Y TIPO DE SERVICIO
EN LA ESTACION DE MUELLE HEREDIA (DIA LABORABLE, ANO 2019).

SINTESIS ESTACION DE AUTOBUSES DE MUELLE HEREDIA POR COMPANIAS

2 50 Viajeros anuales Operaciones anuales (dia laborable)
g Operativa e S —
T s Total %
% 10 Avanza
; 5 Grupo Nex-Alsa
3 I I I I Autocares Valle Niza, S.L.
0 i ]
K I I Total
? s
T
2 10
s
@ 15
?}" 20 Demanda actual CTMAM o
= o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 en MH VIaJ €s CTMAM dentro Viajes CTMAM con
W Metropolitana  m Intraprovincial Media Distancia 4.350.699viajes de| Mh;ljglg:églo de pa radaen MH
e Comportamiento cualitativo 2.052.840 viajes
P P . de MH simil li iaj ' '
e Extrapolando a los dias punta (martes laborable de octubre) se tendria un equivalente de C('-I!'M AMS S 3.864.880viajes

466 operaciones (235 entradas y 231 salidas), con unos 8.917 viajes/dia laborable.

e Finalmente se presentan a modo de sintesis los principales resultados obtenidos en el

estudio de demanda de la Estacion de Autobuses de Muelle Heredia.

7.525 viajes/dia
laborable

393 operaciones dia
laborable

* 198 Entradas
* 195 Salidas

Demanda MH
2.257.540viajes

ESCENARIO PUNTA
(MARTES-OCTUBRE)

* 8.917 viajes/ dia laborable

* 466 operaciones/ dia
laborable

Viajes en MH no
gestionados por
CTMAM

204.700 viajes

Y
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2.3.- SINTESIS DE LA DEMANDA ACTUAL EN LAS ESTACIONES DE
AUTOBUS DE MALAGA.

A continuacién, se presentan unas tablas resumen con los resultados totales de viajeros y

operaciones diarias en un dia laborable por tipo de linea para las dos estaciones de autobuses actuales.

Tabla 30: Sintesis de resultados actuales de la Estacion de Los Tilos y Muelle Heredia.
SINTESIS DE RESULTADOS ACTUALES LINEAS DE LA ESTACION LOS TILOS

Tipo de linea Demanda Anual Operaciones diarias (dia laborable)

SINTESIS DE RESULTADOS ACTUALES LINEAS DE LAS ESTACIONES ACTUALES

Tipo de linea ‘

Demanda Anual

Operaciones diarias (dia laborable)

Internacional 18.062
Nacional 1.579.872 42% 196 28%
Intraprovincial LD 277.439 7% 40 6%
Intraprovincial MD 1.268.103 34% 234 34%
Metropolitano 507.898 13% 130 19%
Aeropuerto 113.182 3% 82 12%
Sin Linea 15.382

Total

SINTESIS DE RESULTADOS ACTUALES LINEAS DE LA ESTACION MUELLE HEREDIA

Tipo de linea

Internacional

3.779.938

Demanda Anual

Operaciones diarias (dia laborable)

Nacional

Intraprovincial LD

Intraprovincial MD

333.127

Metropolitano

1.924.413

85%

334

85%

Aeropuerto

0

0%

0%

Sin Linea

Total

0

2.257.540

Internacional ‘ 18.062
Nacional ‘ 1.579.872 26% 196 18%
Intraprovincial LD ‘ 277.439 5% 40 4%
Intraprovincial MD ‘ 1.601.230 27% 293 27%
Metropolitano ‘ 2.432.311 40% 464 43%
Aeropuerto ‘ 113.182 2% 82 8%

Sin Linea ‘ 15.382

\

Total

6.037.478

Hlustracion 31: Distribucion de operaciones diarias en un dia laborable en las estaciones actuales.

DISTRIBUCION DE OPERACIONES DIARIAS EN UN DIA LABORABLE EN
LAS ESTACIONES ACTUALES

Q

= 100%

o

<2 80%

0

° 60%

(%]

(]

5 40%

S ‘

S 20% 18%

o 0,

o 0%

Los Tilos Muelle Heredia Estaciones actuales

B Internacional Nacional Intraprovincial LD M Intraprovincial MD
H Metropolitano H Aeropuerto H Sin Linea

Segin se observa, la Estacion de Muelle Heredia es fundamentalmente metropolitana,
mientras que la Estacion de Los Tilos se caracteriza por sus destinos provinciales de Media-Larga

Distancia, y en general, por el largo recorrido (mayoritariamente viajes nacionales).
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Adicionalmente se presenta el resultado de la distribucion de las operaciones diarias y viajeros
en los futuros intercambiadores de la Ciudad de Malaga, para un dia laborable en el horizonte de
proyecto (30 afios). Ello ha sido obtenido del Estudio de Alternativas realizado en el Estudio de la
Demanda de Transporte en relacion con el Desarrollo de las Nuevas Estaciones de Autobus de la

Ciudad de Malaga.

Tabla 32: Propuesta de distribucion futura de la demanda en las Estaciones de Autobuses de Mdlaga.
SINTESIS DE RESULTADOS DISTRIBUCION DE LINEAS DEL INTERCAMBIADOR DE LA
EXPLANADA DE LA ESTACION

Tipo de linea Demanda Anual (viajeros) Operaciones diarias (dia laborable)

SINTESIS DE RESULTADOS DISTRIBUCION DE LiNEAS DE LOS
INTERCAMBIADORES DE LA CIUDAD DE MALAGA

Tipo de linea

Internacional

Demanda Anual (viajeros)

21.871

Operaciones diarias (dia laborable)

Nacional

Intraprovincial LD

Intraprovincial MD

Metropolitano

Aeropuerto

1.913.114 25% 237 18%
335.959 4% 48 4%
1.938.977 25% 285 22%
3.337.320 43% 623 47%
155.295 2% 112 9%

Sin Linea

18.627

Internacional 21.871
Nacional 1.913.114 47% 237 33%
Intraprovincial LD 335.959 8% 48 7%
Intraprovincial MD 1.475.642 36% 233 32%
Metropolitano 180.726 4% 79 11%
Aeropuerto 155.295 4% 112 16%
Sin Linea 18.627

Total

4.101.234

LA MARINA

‘ SINTESIS DE RESULTADOS DISTRIBUCION DE LINEAS DEL INTERCAMBIADOR DE LA

Tipo de linea

‘ Internacional

Demanda Anual (viajeros)

Operaciones diarias (dia laborable)

‘ Nacional

Intraprovincial LD

Intraprovincial MD

463.334

‘ Metropolitano 3.156.594 87% 544 91%
Aeropuerto 0 0% 0 0%

‘ Sin Linea

Total

0

3.619.929

Total 7.721.163

Hlustracion 33: Distribucion de operaciones diarias en un dia laborable en el horizonte de proyecto en los
futuros intercambiadores de la Ciudad de Malaga.

DISTRIBUCION DE OPERACIONES DIARIAS EN UN DiA LABORABLE EN
EL HORIZONTE DE PROYECTO EN LOS FUTUROS INTERCAMBIADORES

Q

o 100%

o

8 80%

o

L 60%

©

(%]

L a0%

o 4

E 20% 18%

(]

S 0%

Explanada de la Estacién La Marina Futuros intercambiadores

M Internacional Nacional Intraprovincial LD M Intraprovincial MD
® Metropolitano H Aeropuerto m Sin Linea

Segln se observa, el Intercambiador de La Marina tendria un caracter metropolitano (més atn
si cabe que la actual Estacion de Muelle Heredia), quedando el Intercambiador de la Explanada de la
Estacion para los destinos provinciales de Media-Larga Distancia, y en general, por el largo recorrido

(mayoritariamente viajes nacionales), tal y como funciona actualmente la Estacion de Los Tilos.
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3.- ESTUDIO DE ACCESOS A LAACTUAL EST ACI(’)N DE Ilustracion 35: Acercao del entorno de la stacio’n d Abes os Tilos.
LOS TILOS. ‘ | —

3.1.- SITUACION ACTUAL DE LA ACCESIBILIDAD.

3.1.1 Movilidad Peatonal.
3.1.1.1 Accesos a la Estacion de Autobuses.

La Estacion de Autobuses de Los Tilos cuenta con 2 accesos peatonales para los usuarios. El
primero de ellos, que es el acceso principal a la estacion, se localiza en el Paseo de Los Tilos y
conecta con la zona interior de la estacion de autobuses, en la que se encuentran las taquillas, tiendas y

los servicios al usuario, entre otros.

Por otro lado, la entrada secundaria se encuentra situada en calle peatonal Roger de Flor, en
el lateral este de la estacion de autobuses, y a través de ella se accede directamente a la zona de

andenes y operativa de autobuses.

Ilustracion 34: Accesos peatonales a la Estacion de Autobuses de Los Tilos. A la izquierda por el Paseo de los
Tilos (entrada principal) y a la derecha por C/ Roger de Flor (acceso lateral).

Adicionalmente se puede comprobar que el acerado que rodea la Estacion de Autobuses de
Los Tilos y que se encuentra junto a sus accesos es suficientemente amplio para asegurar un transito

peatonal comodo, tal y como se puede comprobar en las siguientes ilustraciones.
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3.1.1.2 Itinerarios de accesos peatonales a la Estacion de Autobuses.

Desde el Ayuntamiento de Malaga la principal estrategia de intervencion con respecto al
peaton es la implantacion de un sistema continuo de itinerarios peatonales que conecten las areas
residenciales con los principales centros de actividad. El objetivo es favorecer la continuidad de los
recorridos peatonales de forma comoda y segura entre los distintos origenes y destinos de los viajes en

la ciudad, dotando al usuario de la posibilidad de acceder a los principales destinos caminando.

Al hilo de lo anterior, destacar que la Estacion de Autobuses de Los Tilos se encuentra situada
en una zona privilegiada, cercana a grandes puntos de interés de la Ciudad de Malaga (Centro
Historico, metro, autobuses urbanos e interurbanos, centros comerciales...), cuyas distancias se
pueden realizar caminando sin ningun tipo de inconveniente, al tratarse de itinerarios cortos, sencillos

e interconectados.

Para posibilitar esta interconexion en los itinerarios peatonales, se encuentran numerosos
pasos de peatones que enlazan los distintos focos de la ciudad con la Estacion de Autobuses de Los
Tilos. Algunos de ellos regulados semaféricamente con una larga fase roja para el vehiculo, que

favorece el transito peatonal.

A continuacion se presentan los itinerarios peatonales que pueden seguirse desde cualquier
punto situado en el entorno de la Estacion de Autobuses de Los Tilos y que proporcionan acceso a

ésta.

estudio 7
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llustracion 36: Itinerarios peatonales de acceso a la Estacion de Autobuses de Los Tilos desde su entorno més cercano.

ITINERARIOS PEATONALES DE ACCESO A LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS

L L oy . # L — ey +

Estaciénde Autobuses & "
de Los Tilos

E  Accesopeatonal

= |tinerarios peatonales "
Pasos de peatones

L]
Lo ]

.:‘ 1‘.
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Seguidamente se exponen unas imagenes de los pasos de peatones que se encuentran en el entorno de la estacion de autobuses y que proporcionan acceso peatonal a ésta. Estos se identifican en la ilustracion

anterior con un numero (X).

Ilustracion 37: Pasos de peatones en el entorno de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

Paso de peatones junto acceso a la Estacion por C/Eguiluz (3).

Paso de Peatones en C/Mendivil (1)

g -

_
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3.1.2 Trdfico de Autobuses. lustracién 39: Zona de salida de la estacion de autobuses de Los Tilos por C/ Eguiluz.

3.1.2.1 Accesos a la Estacion de Autobuses.

En cuanto al acceso a la estacion para los autobuses, se encuentran habilitadas actualmente 2
zonas, un acceso en la calle Mendivil frente al CC Vialia, y otro en la calle Eguiluz, en el lateral

oeste de la estacion.

Estas dos zonas de acceso estan, a priori, prohibidas para el transito peatonal (indicandose

esta prohibicion claramente).

Actualmente todas las operaciones de entrada a la Estacion de Autobuses de Los Tilos, desde
cualquier destino, se realizan a través de la C/Mendivil, y las operaciones de salida se llevan a cabo a

través de C/ Eguiluz.

lustracion 38: Zona de acceso a la estacion de autobuses de Los Tilos por C/ Mendivil.
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3.1.2.2 Itinerarios Urbanos de accesos rodados a la Estacion de Autobuses.

El itinerario que siguen los vehiculos que operan en la estacion es muy variado en el ultimo
tramo del viaje, es decir, antes de acceder a los andenes. Lo anterior es lo que se ha denominado

itinerario urbano.

Fundamentalmente la ruta seguida por los autobuses depende de las paradas que tengan
concertadas las distintas lineas dentro de la Ciudad de Malaga, y que son adicionales a la parada
en la estacion de autobuses. Lo anterior se traduce en que estas lineas no realizan una entrada
directa a la propia estacion, sino que su itinerario realiza un itinerario por la ciudad con el

objeto de ser mas permeable.

A grandes rasgos, se pueden encontrar 6 itinerarios diferentes de entrada y salida de la

estacion en el ambito urbano de la ciudad de Malaga:

e Lineas Provinciales:

o Los Tilos-Costa del Sol Occidental.

o Los Tilos-Zona Este de la Provincia.

o Los Tilos-Zona Norte de la Provincia.

o Los Tilos-Corredor del Guadalhorce.

e Lineas Urbanas: Los Tilos-Aeropuerto.

e Lineas de Largo Recorrido (Nacionales-Internaciones): Los Tilos-Destinos de Largo

Recorrido.

Seguidamente se presenta un cuadro resumen en el que se indican los principales itinerarios
urbanos, tanto de entrada como de salida de la estacion de Autobuses de Los Tilos, en funcion

del origen-destino que tenga la linea.

—
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Tabla 40: Principales itinerarios de entrada/salida de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

ITINERARIOS DE ACCESOS A LAS ESTACION DE AUTOBUS DE LOS TILOS

7 estudio 7

ingenieria y construccién

ITINERARIO DETALLES DEL
GENERAL ITINERARIO EJEMPLO O-D ILUSTRACIONES
COSTA DEL SOL [Tj.tllhzzcrlon e L Mitos. Alhaurin
OCCIDENIT]FALH I_ — Hlu;)r?i_lla(lilgro - Conde ljfll“s<;rre - 2
AAILIEER, = de Guadalhorce e
Eguiluz - Avda %
LOS TILOS Andalucia e
COSTA DEL SOL g‘g;ztgcégﬁa‘le ,
OCCA RIDBENTAL Alrlnéricas - Avda LB T SRR v
™ ELLA) Andalucia | .‘I‘ .;“' ’m’ o A maag, £, %Efs
Salida de Los Tilos hacia Costa del Sol Occidental - Los Los Alhaurines
Alhaurines (tipo Mijas, Alhaurin Torre,...).
COSTA DEL SOL .. ,
OCCIDENTAL - g r‘:‘]ha‘m
LOS ALHAURINES OfLe,...
Utilizacion de
, Enlace Puente de las
LOS TILOS Ayda {Xpdaluma : Américas - Aurora - o
Mendivil
Avda de las
Américas o
COSTA DEL SOL
OCCIDENTAL Marbella i
(MARBELLA) i ! st
Entrada a Los Tilos desra;emCosta del Sol éggi&ental 5 Los ‘A.lhaurines.
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ITINERARIO
GENERAL

ITINERARIOS DE ACCESOS A LAS ESTACION DE AUTOBUS DE LOS TILOS

DETALLES DEL
ITINERARIO

EJEMPLO O-D

ILUSTRACIONES

~ ESTE
(VELEZ MALAGA)

LOS TILOS

ESTE
(OLIAS)

Eguiluz-Eje Litoral

Utilizacion de Eje
Litoral

Vélez Malaga,
Olias,...

[ =]

Salida de Los Tilos hacia Este

~ ESTE
(VELEZ MALAGA)

LOS TILOS

ESTE
(OLIAS)

Mendivil-Eje Litoral

Explanada de la
Estacion sentido
Norte hasta glorieta
de la Solidaridad
para acceder a C/
Mendivil

Vélez Mélaga

Explanada de la
Estacion sentido
Norte y giro a
izquierda en
interseccion de C/
Mendivil

Olias

La Trinidad

TRIETIaT

La Aurora

e

p Alameda =< s <

~Parque Ayala
‘xq ¥

7 1

Entrada a Los Tilos desde el Este por Glorieta Solidaridad

1[4 . T n
Entrada a Los Tilos desde el Este por giro a izquierda C/ Mendivil

(Tipo Olias)

LOS TILOS NORTE

Eguiluz - Ciudad
Jardin

Utilizacion de
Puente de las
Américas - Eugenio
Gross - La Trinidad

Casabermeja

Eguiluz - Puerto
Torre

Utilizacion de
Puente de las
Américas - Las
Chapeas - Carlos
Haya

Almogia

(Tipo Vélez Malaga)

?7 :
; f:li

olig
Indus

==t

Salida de Los Tilos hacza Norte (tipb Casabermeja). alida de Los Tilos haci’é Norte
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ITINERARIOS DE ACCESOS A LAS ESTACION DE AUTOBUS DE LOS TILOS
ITINERARIO DETALLES DEL

GENERAL ITINERARIO EJEMPLO O-D ILUSTRACIONES

Tejar de Saiyt
2 L P y & " Pave:
Utilizacion de 2 = \
o o o o o €
Ciudad Jardin - Trinidad - Eugenio Casabermeia 4 A A e ) =
Mendivil Gross -Hilera - El ! | F i ST e
Perchel § N e o
L $o iCamina de g Las Ehbpas o
NORTE LOS TILOS y ' o 4
e ) .. Alta " Colle Mg
b M4 i3S :‘.' “In [ .-‘)" | Portads Alta RN Carrdnque
Utilizacion de Carlos Vi | R e - ol i
paseay & i
Puerto Torre - Haya - Las Chapas - , L2751 ot Lot z . S
. Almogia Sl _ P e 1 Yo e PO et
Mendivil Puente de las s Carranque g e o ! o B
Jo] R T e ; F= T e
v :\:’::L;a ’ ,A;Y‘; - o \;cl;‘:.;f::_\'\.u‘ Cruz del Humillagera
Entrada a Los Tilos desde Norte (tipo Casabermeja) Entrada a Los Tilos desde Norte (tipo Almogia)
73 Fortada — az —— 4 ““Hortada —r
RS - ! =g / E By \ Carranigue
Utilizacion de
Puente de las RS e

Eguiluz - MA20

; : )
- Coin Ve il s
Américas - Avda o T

i 3 I 3 4'de Divembre S,
Andalucia :

Nucleo General
Franco

Cruz del Humilladefo Cruz det Humiladerd

- Nisestra Sefiara -« [ | .
TS L e TR b —
LOS TILOS GUADALHORCE S g b I St Mih s s [ EEN e o g s M3 ‘\‘_,—"'_,—_‘
‘ . s
% \ a, ?:uhm.\ | g_ ‘ri; ) @,ﬂ?
: Utilizacién de Los e e : Wl
Eguiluz - Avda . . { 5 s B B
Andalucia Tilos - Ortega y Pizarra, Alora \ F i
Gasset - Juan XXITII e . N i SERW, o ; %
IE, S T :m;‘:_“;‘f'ﬁi s o < | .’;’_E, 2 B el e
| “EDuende e o B  tiOuende ” Regio ® Alaska ? v
Salida de Los Tilos hacia Guadalhorce (tipo Coin). Salida de Los Tilos hacia Guadalhorce (tipo Pizarra, Alora,...).
| A %5 Fofan Mameda = f b i .;" foe ! rprdd e ; -:H
Utilizacion de ¥ S

%)
S
° La Aurora e Q‘yd

Enlace Puente de las
MA20 - Mendivil Américas - Aurora - Coin
Avda de las
Américas

Foiiganocd
Froma

carranque,

e Carrafique

)
Poligbro Alamaeds **~

Pl
T L Aurara

it de Pichbn
Tifd'de Picho 4de Diciembre

MSE ¢ e . :\.r’ e A Niclag Ganera . = Gz de Pueadrd >~ =
GUADALHORCE LOS TILOS W mNe e A &y .

] = 4o Cormen

5anta Cristina

* Nl -’
Renfet o ®
Barbarela santjuila el B
Tird de Pichon 5= =y A

-
-

Ve Bl

Utilizacion de

; Enlace Puente de las P =R\ /’w A\ >
Avda Andalucia - . . . i R : il ~
.. Amg¢ricas - Aurora - Pizarra, Alora A o £
Mendivil i a3 A = A7
Avda de las B LRI i oy
Américas - § oo e
o' - Par . S s 4

AL Tories de o Dos Hermanas = i

= £ : %o
Entrada a Los Tilos desde Guadalhorce (tipo Coin) Entrada a Los Tilos desde Guadalhorce (tipo Pizarra, Alora,..)
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ITINERARIOS DE ACCESOS A LAS ESTACION DE AUTOBUS DE LOS TILOS

ITINERARIO  DETALLES DEL
GENERAL ITINERARIO EJEMPLO O-D ILUSTRACIONES

Salida por Paseo de
los Tilos hacia Calle
Héroe de Sostoa Aeropuerto
para llegar hasta
MA-21.

Héroe de Sostoa-Av.

LOS TILOS AEROPUERTO .
Velazquez

Explanada de la
Estacion sentido
Av. Velazquez — C/ | Norte y giro a
Ayala izquierda en
interseccion de C/
Mendivil

AEROPUERTO LOS TILOS Aeropuerto -

Entrada a Los Tilos desde Aeropﬁé;tc;.
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ITINERARIOS DE ACCESOS A LAS ESTACION DE AUTOBUS DE LOS TILOS

ITINERARIO DETALLES DEL

- TRACIONE
GENERAL ITINERARIO LI BOHY ILUS CIONES
| B s M . - - . : s a5 ;‘
Utilizacién de Los j | ) ! J e =
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Salida de Los Tilos hacia destinos de Largo Recorrido (Nacionales, Internacionales e Intraprovinciales LD).
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Entrada a Los Tilos desde un destino de Largo Recorrido.
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Como ya se ha indicado anteriormente y a pesar de haber definido unos itinerarios generales
segun el origen-destino de la linea, no debe olvidarse que en este aspecto existe una variada
casuistica en las operaciones diarias de la estacion. Ello depende tanto de la ubicacion geografica de
las cabeceras de las lineas, como de la posibilidad de realizar paradas adicionales a la estacion dentro

del ambito urbano de la ciudad.

Tabla 41: Operaciones de entrada y salida actuales en la estacion de autobuses de Los Tilos segun el itinerario
de acceso a ésta.
OPERACIONES DiA MEDIO LABORABLE ACTUALES EN LA ESTACION DE LOS TILOS SEGUN
ITINERARIO DE ACCESO METROPOLITANO
OPERACIONES OPERACIONES
e ENTRADA SALIDAS LEOA VL

COSTA DEL SOL OCCIDENTAL-

ALHAURINES

‘ ESTE
‘ NORTE

GUADALHORCE

‘ AEROPUERTO

‘ LARGO RECORRIDO

TOTAL

DISTRIBUCION DE OPERACIONES ACTUALES EN DIiA MEDIO
LABORABLE EN LA ESTACION DE LOS TILOS.

NORTE; 10%
UADALHORCE; 8%

Adicionalmente, se ha llevado a cabo un estudio de los carriles bus que se encuentran
habilitados en la ciudad de Malaga, concretamente los que puedan ser utilizados por los vehiculos que

operan en la Estacion de Autobuses de los Tilos tanto en las entradas como en las salidas.

En la actualidad, la red de autobuses de transporte publico cuenta en la ciudad de Malaga con
una plataforma de circulacion reservada de 18,2 km de longitud. Como consecuencia directa de esta
red exclusiva de transporte publico se reducen los tiempos de viaje y se garantiza un servicio mas

competitivo.

Las plataformas se encuentran ubicadas en la zona centro-oeste de la ciudad, tal y como puede

comprobarse en la siguiente tabla e imagen.

Tabla 42: Carriles Bus Mdlaga (Fuente: Area Movilidad).

CARRILES BUS- TAXIS EXISTENTES EN MALAGA METROS
EJE TORRIJOS-PARQUE-ALAMEDA-AV. ANDALUCIA-HILERA 3.986
AVDA ANDALUCIA (DESDE ARMENGUAL DE LA MOTA) 2.351
CALLE HILERA 205
CALLE ALONSO DE PALENCIA 175
PASILLO MATADERO 110
CUARTELES (PASILLO MATADERO- HEROE DE SOSTOA) 556
CALLE SALITRE 385
CALLE LA HOZ 75
CALLE AYALA 1.193
CALLE HEROE SOSTOA (EXPLANADA DE LA ESTACION- AVDA JUAN XXIII) 1.145
CALLE HEROE SOSTOA (AVDA JUAN XXIII-AVDA PALOMA) 319
AVDA VELAZQUEZ 3.378
AVDA. MONTSERRAT CABALLE (FRENTE A PLAZA MAYOR) 310
AVDA CARLOS HAYA 1.040
CALLE COMPETA 820
AVDA LOUIS PASTEUR 1.434
AVDA DE LA PALOMA 210
PUENTE DEL CARMEN 125
ARMENGUAL DE LA MOTA 300

TOTAL 18.117
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Hlustracion 43: Carriles Bus Mdlaga (Fuente: Area Movilidad).
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CARRILES BUS - TAX|I MALAGA METROS
I EJE TORRIJOS - PARQLUE - ALAMEDA - AV ANDALUCIA - HILERA 3,986
AVENIDA ANDALUCIA (DESDE ARMENGUAL DE LA MOTA) 2,351
CALLE HILERA 205
CALLE ALONSO DE PALENCIA 175
PASILLD MATADERO 110
CALLE CUARTELES (PLLO MATADERO - HEROE DE SOSTOA) 558
CALLE SALITRE 385
CALLE LA HOZ 75
CALLE AYALA 1.193
CALLE HEROE DE SOSTOA (EXP. ESTACION - AV JUAN XXl 1,145
CALLE HEROQE DE SOSTOA (AV JUAN XXIII - AV LA PALOMA) 319
AVEMIDA VELAZQUEZ 3.378
AVENIDA MONTSERRAT CABALLE (FRENTE A PLAZA MAYOR) a1
AVENIDA CARLOS HAYA 1.040
CALLE COMPETA 820
AVENIDA LOUIS PASTEUR 1.434
AVEMIDA LA PALOMA 210
PUENTE DEL CARMEN 125
CALLE ARMENGUAL DE LA MOTA 300
TOTAL 18.117
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Tras el analisis de los itinerarios urbanos descritos anteriormente, se puede comprobar que Tlustracién 45: Uso de carril bus habilitado en el itinerario de acceso a la Estacién de Autobuses desde Av.
Andalucia.

en algunos de cllos hacen uso de los tramos de carril bus reservados que estan implantados

actualmente en la ciudad de Malaga:

e Para el itinerario de entrada a la estacion de autobuses a través de la Avenida
Andalucia (sentido este) se puede hacer uso del tramo del carril bus habilitado, desde su

inicio en la interseccion con calle Eduardo Carvajal hasta el giro hacia Avenida Aurora.

Concretamente son las lineas con origen-destino en la Costa del Sol Occidental y en el

corredor del Guadalhorce las que pueden hacer uso de este carril bus.

e Para el itinerario de salida de la estacion de autobuses a través de la Avenida

Tlustracion 44: Uso de carril bus habilitado en el itinerario de acceso a la Estacion de Autobuses desde Av.

Andalucia. . Andalucia (sentido oeste), se encuentra el tramo final del carril bus que puede ser
USO DE CARRIL BUS HABILITADO EN ITINERARIO DE ACCESO A LA ESTACION DE

utilizado, en el itinerario en el que el vehiculo circula por el Puente de las Américas,
desde la interseccion con la calle Alcalde Tomas Dominguez hasta el Centro de Salud de

Carranque situado en la propia Avenida Andalucia.

En este caso son las lineas con origen-destino en la Costa del Sol Occidental (tipo
Marbella) y en el corredor del Guadalhorce (tipo Coin) las que pueden hacer uso de esta

plataforma reservada.

Uso de carril bus

=== |tinerario de acceso a la Estacion de
Autobuses de Los Tilos

N
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Ilustracion 46: Uso de carril bus habilitado en el itinerario de salida de la Estacion de Autobuses por Av.

Andalucia.
USO DE CARRIL BUS HABILITADO EN ITINERARIO DE SALIDA DE LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS

POR AVENIDA ANDALUCIA.

. Uso de carril bus
|
]

=== |tinerarios de salida de la Estacion

. de Autobuses de Los Tilos

3.1.2.3 Conexion con Rondas de Circunvalacion desde la Estacion de Autobuses.

En este apartado se lleva a cabo un analisis de las entradas y salidas del Niucleo Urbano de
Mailaga hacia las rondas de Circunvalacion, que conectan con los origenes y destinos de las lineas

que operan actualmente en la estacion de autobuses de Los Tilos.

Se comprueba que las lineas de largo recorrido (nacionales, internacionales e intraprovinciales
LD) acceden a la ciudad de Malaga y posteriormente a la estacion de autobuses de Los Tilos a través

de la MA-20 en el enlace de La Barriguilla.

A continuacion se describe el itinerario general que siguen estas lineas desde la ronda MA-20

y se presenta un croquis donde se ilustran.

Para el itinerario de entrada:

o Salida 8 de la MA-20 (Sentido Sur) - Avenida Andalucia - Avenida Aurora -
Avenida de las Américas - Calle Mendivil.

o Salida 7 de la MA-20 (Sentido Norte) - Avenida Andalucia - Avenida Aurora -
Avenida de las Américas - Calle Mendivil.

Para el itinerario de salida: Calle Eguiluz - Paseo Los Tilos - Calle Conde de

Guadalhorce - Calle Virgen de la Estrella - Avenida Andalucia — MA-20 (Norte o Sur).
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Ilustracion 47: Itinerario principal de Entrada a la Estacion de Autobuses de Los Tilos. Por tanto, para las lineas de Largo Recorrido (Nacionales, Internaciones e Intraprovinciales
4 e e n AT i el VAT .

LD) se concluye que en todas las operaciones se realiza un itinerario de acceso a través de la MA-20
y la Avenida Andalucia y que en ningiin caso se lleva a cabo una parada adicional a la Estacion

de Autobuses dentro de la Ciudad de Malaga.

USO DE CARRIL BUS HABILITADO EN ITINERARIO DE SALIDA DE LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS
POR AVENIDA ANDALUCIA HACIA LAS RONDAS DE CIRCUNVALACION.

SEPN A\ NUE AR

=

Ilustracion 48: Itinerario principal de Salida desde la Estacion de Autobuses de Los Tilos.
BV ATy eSS \ TR / iAW L O

L

Por ultimo, indicar que, en cuanto a las lineas de operativa metropolitana y de media
distancia que actualmente operan en Los Tilos, se concluye que la conexion con las Rondas de
Circunvalacion varia en funcion del itinerario de acceso a la ciudad de Malaga, el cual a su vez
depende de las paradas concertadas, adicionales a la estacién de Los Tilos, que realizan en el
ambito urbano, tal y como se ha indicado en el apartado anterior [ltinerarios Urbanos de accesos

rodados a la Estacion de Autobuses de Los Tilos.
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3.1.2.4 Sintesis de los itinerarios de entrada y salida a la Estacion de Autobuses de Los Tilos.
Finalmente, se presenta un grafico resumen en el que se indican los itinerarios, principales y secundarios, de entrada y salida de los vehiculos a la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

Ilustracion 49: Itinerarios rodados de entrada y salida a la estacion de Los Tilos.
r

ITINERARIOS RODADOS DE ENTRADA Y SALIDA A LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS

Itinerario Norte de entrada ala estacidon delos Tilos ' % i

“nr
Itinerario Norte de salida dela estacidn delos Tilos j"'q. --.'

Itinerario Estede entrada a la estacién de Los Tilos r "'-f ~taion SR -‘:k“ " i {" "
Itinerario Estede salidadela estacion de Los Tilos F
Itinerario Oestede entrada ala estacidn de Los Tilos g - e | !
Itinerario Oestede salidadela estacidn delos Tilos

Estacion de autobuses de Los Tilos

x‘ AR |
ﬂ‘n 1 5,. f A
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3.1.3 Nuevas obras en el Entorno de la Estacion en Calle Eguiluz.

Durante la elaboracion del presente estudio, se estan realizando las obras de edificacion y
urbanizacion de la parcela ubicada en la Calle Eguiluz, en frente de la salida de la Estacion de

Autobuses.

Entre sus principales incorporaciones sobre la situacion actual, se ha detectado:

e Incorporacion de un carril de giro desde Calle Edison sentido sur hacia Calle Eguiluz

sentido norte (actualmente es giro obligatorio hacia Calle Poeta Muifioz Rojas sentido

sur), otorgando una mayor permeabilidad a los origenes de Calle Edison.

e Incorporacion de un carril en Calle Eguiluz sentido norte (pasa de actualmente 1 carril a 2

carriles sentido norte).

Ilustracion 50: Actuales obras de urbanizacion y edificacion en Calle Eguiluz.

A continuacion se presenta la planta resultante de la urbanizacion correspondiente.
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Ilustracion 51: Planos del proyecto de obras de urbanizacion y edificacion en Calle Eguiluz.
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3.1.4 Diagnostico de la Situacion Actual de la Accesibilidad.

Para finalizar el analisis de la situacion actual, se elabora a continuacion un diagnodstico de

todos los puntos analizados.

3.1.4.1 Movilidad Peatonal.

ITINERARIO DE ACCESOS PEATONALES A LA ESTACION DE AUTOBUSES.

ACCESOS PEATONALES A LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS.

e Se ha comprobado que en la actualidad se encuentran 2 accesos habilitados para el

peaton.

o Por un lado, se encuentra la entrada principal, bien sefalizada, accesible, con
acerado ancho y con rebajes para el acceso PMR. Todo ello la hace atractiva para los

usuarios.

o Por otro lado, se localiza la entrada secundaria, situada en la calle peatonal Roger de
Flor que no suele ser utilizada a no ser que el usuario la conozca, ya que no esta bien
senalizada. Esto hace que resulte poco accesible desde el punto de vista de la

movilidad por ser dificil de encontrar.

e Finalmente, se ha detectado que en ocasiones algunos peatones utilizan de forma
indebida los accesos rodados para entrar a la estacion de autobuses, ocasionando graves
problemas de seguridad. Ello a pesar de estar sefializado de forma clara que el acceso

peatonal no esta permitido.

e Con caracter general, tras realizar el analisis previo, se concluye con un adecuado
funcionamiento, pues existen amplias aceras y zonas de transito peatonal interconectadas
perfectamente con pasos de peatones, salvando el incumplimiento incivico de aquellos

peatones que acceden a la estacion por itinerarios de los propios autobuses.

e Ademas, todas las aceras del entorno estan rebajadas y al mismo nivel que la calzada para

permitir el acceso de PMR.

e Muchos de los pasos de peatones se encuentran semaforizados, con una larga fase roja

para el vehiculo que permite el transito peatonal seguro.

e La localizacion privilegiada de la estacion de autobuses permite llegar al Centro
Historico de la Ciudad en menos de 20 minutos, si bien el itinerario a seguir podria no
resultar atractivo en su comunicacion. Ello es debido a la deteccion de un intangible que
hace mayor la separacion entre la Estacion de Los Tilos y el Centro Historico, por estar
interconectados peatonalmente, pero con un itinerario no demasiado agradable para el

peaton.

Seguidamente se presenta un plano en el que se pueden identificar los principales
itinerarios peatonales hasta el Centro Historico desde la estacion de autobuses. En todos
ellos se ha identificado el tiempo y la distancia que separan ambas centralidades. Se han
estudiado distintos caminos que puede realizar el peaton para llegar de Los Tilos al
Centro Historico, comprobando que el mas rapido es a través de Callejones del Perchel

hasta la Avenida Andalucia o Avenida Aurora.

Sin embargo, la ruta mas larga es en aquella en la que el peatdn busca llegar al Centro
Historico por medio de calles peatonales, como son: C/ Senador Francisco Roman, C/
Ancha del Carmen y C/ Casas de Campos. Adicionalmente se han analizado otros

itinerarios alternativos intermedios (en duracion y distancia) por C/ Cuarteles y C/ Salitre.

En esta linea, destacar también la conveniencia de la implantaciéon de una Zona 30 en el
entorno de las Calles Cuarteles, Callejones del Perchel y Explanada de la Estacion, que
sin duda hard mas atractivo y amable la conexion peatonal de la Estacion de Los Tilos

con el Centro Historico.

P
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Ilustracion 52: Itinerarios peatonales principales entre las centralidades Explanada de la Estacion y Centro Historico.

ITINERARIOS PEATONALES ENTRE LAS CENTRALIDADES EXPLANADA DE LA ESTACION Y CENTRO HISTORICO

Itinerario de menor distancia: Callejones del Perchel-Avenida Andalucia . ]

o Callejones del Perchel-Av. Aurora avY's B gt ria Mg
Itinerario por calles peatonales: Senador Francisco Romén-Ancha del X ot ooy, | [}
Carmen-Casas de Campos

Itinerario por calle Cuarteles-Pte. de la Misericordia

—> lItinerario por calle Salitre-Pte. del Perchel

PAGINA 39

Q estudlo 7

ingenieriayc



hAA, I j I
Ayuntamiento PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS

de Malaga PROAMMALAGA FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

3.1.4.2 Trafico de Autobuses.
e En este sentido, la actividad comercial también genera problemas en la salida de los

ACCESOS RODADOS A LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS.

autobuses de la estacion, debido a la interferencia con la salida de los usuarios del

. . . . . estacionamiento privado del CC Vialia por C/ Mendivil, que giran posteriormente hacia C/
e La Estacion de Autobuses de Los Tilos estd localizada en una zona con alta actividad

. , . . ] . Eguiluz.
comercial por su cercania con el CC Vialia, lo que produce en ocasiones interferencias

con los accesos a la estacion en el tramo final del itinerario. ] ] ) )
El giro anterior genera trafico de paso en C/ Eguiluz, donde se llevan a cabo las

operaciones de salida de la estacion de autobuses, dando lugar a que en el momento que
e En concreto, la entrada de los autobuses a la estacion se realiza por C/ Mendivil, junto a
salga un autobtis este debe pararse para ceder el paso a los turismos o vehiculos privados
un paso de peatones que tiene un alto transito de personas, que van o vienen al centro ) ) ) .
que circulan en sentido norte y que vienen, fundamentalmente, del Centro Comercial
comercial Vialia, y que provoca pérdidas de tiempo en su "ultimo metro".
Vialia. Esta parada también puede tener una alta repercusion en la duracion del trayecto,

. . . especialmente en los de operativa metropolitana.
Este paso de peatones no se encuentra actualmente semaforizado y el vehiculo debera

realizar una parada siempre que haya algiin peaton (que tiene prioridad), penalizando el . ; - . . .
Ilustracion 54: Vehiculo que sale de la Estacion de Autobuses de Los Tilos realizando una parada en C/ Eguiluz

itinerario y la duracion del trayecto del autobtis, con especial importancia en los itinerarios para ceder el paso a los vehiculos que circulan procedentes del estacionamiento del CC Vialia.

que son de corto recorrido (metropolitanos).

Ilustracion 53: Vehiculo que accede a la Estacion de Autobuses de Los Tilos realizando una parada en el paso
de peatones de C/ Mendivil.
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e Adicionalmente, y al hilo de lo anterior, la inclusién de un nuevo carril en Calle Eguiluz
sentido norte, a raiz de las obras de urbanizacion-edificacion de la parcela situada en
frente de la salida de los autobuses, genera una afeccién al trafico y la seguridad vial de
dicha calle, por la invasion que provoca el giro del autobis en su maniobra de salida, tal

y como se aprecia en la siguiente ilustracion.

Ilustracion 55: Afeccion al trafico y la seguridad vial en la Calle Eguiluz, por la invasion que provoca el giro
del autobus en su maniobra de salida sobre el nuevo carril proyectado.
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A continuacion se presenta un croquis en el que se han identificado los aspectos que se han expuesto respecto a los accesos de los vehiculos a la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

Ilustracion 56: Esquema de visualizacion del acceso y salida de la Estacion de Autobuses de Los Tilos.

ACCESOY SALIDA DE LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS

Itinerario de salida actual dela
Estacion de Autobuses por
C/Eguiluz.

El trafico de paso que circula por
la C/ Eguiluz, fundamentalmente
con origen en el CC Vialia, da
lugara que el autobus deba
realizar una parada al salirdela
estacion de autobuses para
cederle el paso.

Itinerario de acceso a la Estacion de
Autobuses por C/ Mendivil.

Y .'I‘*'#' Penaliza al trafico rodado por un paso
h % | de peatones junto al CC Vialia que tiene
- - unalto transito de personas y que obliga

‘ﬁ.‘- ' al autobus a realizar una parada

s =

PAGINA 42

(Z estudio 7

ingenieriayconstruccion



ahdA, I j I
Ayuntamiento PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS

de Malaga PROMAALAGA FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

ITINERARIOS DEL TRAFICO RODADO A LA ESTACION DE AUTOBUSES.

o Si se evita realizar el giro anterior y se opta por acceder a la C/ Mendivil cambiando

el sentido de circulacion en la Glorieta de la Solidaridad desde la C/ Explanada
e Tras el analisis de los itinerarios de entrada a la estacidn de autobuses, se detectan

de la Estacion, se produce una situacion en la que el vehiculo tiene que realizar hasta
algunas deficiencias para las lineas que tienen origen al Este de la Provincia de . . . .

5 paradas que penalizan considerablemente la duracion de su trayecto y la capacidad
Malaga. En estas lineas, el itinerario que lleva a cabo el autoblis para acceder a la de la vi

e la via:

estacion pasa por dos opciones:

] » En primer lugar, se encuentra un paso de peatones regulado semaforicamente en
o Realizar un giro a izquierda desde la C/ Explanada de la Estacion hacia C/

Av. de las Américas junto a la C/ Explanada de la estacion en sentido Norte. Sin
Mendivil.

embargo, se debe destacar que la fase roja de este semaforo es practicamente

) ) ) ) . inexistente, y durante el tiempo que estd habilitado el paso de peatones, la
Cuando el vehiculo realiza este giro ocupa 2 de los 3 carriles disponibles para llevarlo

o . . . ) regulacion para el vehiculo es ambar, lo que implica que no se tendra que realizar
a cabo, limitando considerablemente la capacidad de la zona habilitada para realizar el

. . . L . ) una parada si en el momento de paso no hay peatones.
giro y generando “colas” en la via principal con los vehiculos que pretenden realizar la

misma maniobra. . ) _ ] o
Ilustracion 58: Parada 1-Semdforo situado junto a un paso de peatones en Av. de las Américas junto C/

Explanada de la Estacion sentido Norte.

Ilustracion 57: Puntos de mejora en el itinerario de acceso a la estacion de autobuses desde el Este, con giro a
izquierda en C/ Mendivil.
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* En segundo lugar, en Av. de las Américas justo antes de la glorieta de la
Solidaridad se encuentra un paso de peatones, de nuevo, regulado
semaforicamente. Sin embargo, en este caso destaca que las fases del semaforo
no estan coordinadas con el semaforo anterior y por lo tanto, un mismo vehiculo
podria encontrarse en la situacion de parar en ambos casos. En este caso concreto,

el semaforo no dispone de fase verde, siendo siempre roja o ambar.

Ilustracion 59: Parada 2-Semdforo situado junto a un paso de peatones en Av. de las Américas sentido Norte
junto a la Glorieta de la Solidaridad.

= En tercer lugar, el acceso a la glorieta de la Solidaridad, ya que en ninglin caso el
vehiculo que accede a través de la Av. de las Américas (sentido Norte) tiene

prioridad en la ella, debiendo realizar un ceda el paso previo.

Ilustracion 60: Parada 3-Acceso a la Glorieta de la Solidaridad.

* En cuarto lugar, tras el cambio de sentido en la glorieta de la Solidaridad, el
vehiculo debera realizar una parada en el semaforo que regula el paso de peatones
situado en Av. de las Américas sentido Sur. Si bien es cierto, que la fase roja de

este semaforo es practicamente inexistente.

Ilustracion 61: Parada 4-Semaforo situado junto a un paso de peatones en Av. de las Americas sentido Sur
junto a la Glorieta de la Solidaridad.

» Finalmente, el vehiculo debera realizar una quinta parada en el paso de peatones
regulado semafdricamente en Avenida de las Américas justo antes del giro a la

derecha para acceder a C/ Mendivil.

Ilustracion 62: Parada 5-Semaforo situado junto a un paso de peatones en Av. de las Americas sentido Sur
previo al giro a derecha para alcanzar C/ Mendivil.
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e Por otro lado, destaca, en cuanto a los itinerarios de salida de las lineas de largo
recorrido no metropolitanas, que circulan por la Avenida Andalucia tras salir de la
Estacion de Autobuses de Los Tilos, que la forma de acceder a aquella suele ser
circulando por barrios residenciales cercanos a la estacion de autobuses,

concretamente el de Cruz del Humilladero, en lugar de por el Puente de las Américas.

Lo anterior es debido a la situacion de congestion actual en el Puente de las Américas,
que hoy en dia dispone de un Unico carril para girar a la derecha hacia la Avenida
Andalucia. Ademas se trata de una via sin prioridad (ceda el paso) que limita

considerablemente la capacidad de ésta, generando atascos.

Como consecuencia de la anterior limitacion en la capacidad, se selecciona como
itinerario para las operaciones de salida de la estacion de autobuses, en las lineas de
largo recorrido, circular por un barrio residencial (Cruz del Humilladero) en lugar
de utilizar un enlace directo como seria el caso del Puente de las Américas en sentido
Norte, con el posterior giro a derecha para alcanzar la Avenida Andalucia. La ruta
seleccionada es mucho menos sostenible y ademas no dispone de ninglin carril bus que la

viabilice, como si ocurre en el otro caso (Puente de las Américas).

Cabe destacar que en las lineas de largo recorrido deben llevarse a cabo itinerarios que
enlacen con la ronda de circunvalacion de la forma mas directa posible, especialmente
porque estas lineas no tienen permitido realizar paradas adicionales en el ambito urbano

de Malaga.

Ilustracion 63:

Seccion del Puente de las Américas y giro a derecha para alcanza

r Av. Andaluz’a.

En las lineas de operativa metropolitana, la circulacion por el barrio Cruz del
Humilladero puede ser interesante de cara a realizar paradas adicionales a la estacion en

el ambito urbano.

e Por ultimo, destacar también el gran problema de trafico existente en la actualidad en el
Acceso por la Avenida Andalucia y la interseccion de la Plaza Manuel Azaia
(interseccion con Avda. Blas Infante, Avda. Juan XXIII y Calle Virgen de la Cabeza). Se
trata de un problema a nivel general de la ciudad, y por tanto, también para el transporte
publico, ya que es la principal via de acceso de zonas urbanas del oeste (Campanillas,
Churriana, Bahia Malaga y Teatinos), de los municipios metropolitanos del Oeste (Costa
del Sol Occidental), y en general, la principal via de acceso para los itinerarios exteriores o

de largo recorrido.

A continuacion se presenta un croquis en el que se sefiala la problematica descrita tanto en el
acceso a la estacion de una linea con origen situado al este de la provincia, como de la salida de la
estacion de autobuses para llegar hasta Avenida Andalucia atravesando un barrio residencial. El

objetivo es proporcionar un mejor entendimiento de la situacion actual descrita.

estudio 7
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Ilustracion 64: Esquema de visualizacion de los itinerarios de acceso a la Estacion de Autobuses de Los Tilos desde el Este.

ITINERARIOS DE ACCESO A LA ESTACION DE AUTOBUSES DE LOS TILOS
DESDE EL ESTE

)

Itinerario de acceso actual para lineas
con O-D en el Este de la Provincia.

Penaliza al trafico rodado por tener que
realizar hasta 5 paradas antes de
alcanzar C/ Mendivil:

(1) (2) (4) (5)- Semaforo junto a paso de
peatones
(3)- Ceda el paso de acceso a glorieta

Itinerario de acceso actual para lineas
con O-D en el Este de la Provincia.

Tiene un giro a izquierda que al
realizarlo un autobus ocupa los 2
carriles disponibles, lo que hace que
se generen colas y congestiones del
trafico rodado en la via principal
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Ilustracion 65: Esquema de visualizacion de los itinerarios de salida de la Estacion de Autobuses de Los Tilos hacia Avenida Andalucia.

ITINERARIO DE SALIDA DE LA ESTACION DE AUTOBUSES DE
LOS TILOS HACIA AVENIDA ANDALUCIA

' *g " d '.“;‘_ .- ’.'i Zona con alta densidad de trafico
B Ty * %! en el Puente de las Américas que
: penaliza considerablemente el .
tiempo del viaje en autobus / ITINERARIO DE SALIDA DE LA
’ ' ' ESTACION DE AUTOBUSES HACIA
AVENIDA ANDALUCIA
Itinerario no utilizado por los
autobuses debido a la penalizacion por
la congestion actual del Puente de las
Américas al disponer de un unico carril
gue habilita el giro a la derecha para
llegar hasta Av. Andalucia.

'] o

ITINERARIO DE SALIDA DE LA

ESTACION DE AUTOBUSES
HACIA AVENIDA ANDALUCIA

Actualmente los autobuses
atraviesan en barrio Cruz del
Humilladero para llegar hasta la
Avenida Andalucia.

PAGINA 47

(Z estudlo 7

ingenieriayc



ahdA, | j |
Ayuntamiento
de Malaga PROAMMALAGA

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

3.2.- PROPUESTAS DE MEJORAS.

Realizado el diagndstico de la situacion, se incluyen a continuacion una serie de propuestas de

mejora de la situacion actual, agrupadas en los siguientes contenidos.

e Mejoras de Accesibilidad Peatonal y de Trafico Motorizado en la Entrada-Salida a

la Estacion de Los Tilos.

e Mejora del Triafico de Autobuses hacia el Qeste: Ordenacion de la interseccion

Norte del Puente de las Américas.

e Mejora del Trafico de Autobuses en la Explanada de la Estacion.

3.2.1 Mejoras de Accesibilidad Peatonal y de Trdfico Motorizado en la Entrada-Salida a la

Estacion de Los Tilos.

En este apartado se incluyen las siguientes propuestas para mejorar la accesibilidad

peatonal y de trafico motorizado en la entrada-salida a la Estacion de Los Tilos:

Mejoras en la entrada de los Autobuses a la Estacion de Los Tilos + Mejoras en la

movilidad peatonal de Calle Mendivil:

o Semaforizacion programada de forma automatica (pudiendo resultar interesante
con planificacion a demanda del peatén) en paso de peatones entre la Calle Roger
de Flor y el Centro Comercial Vialia, con objeto de no penalizar el trafico de peatones

en el "ultimo metro" a consecuencia del elevado movimiento peatonal de la zona.

Mejoras en la movilidad peatonal en el cruce de entre Calle Poeta Muiioz Rojas,

Calle Mendivil y Calle Eguiluz:

o Implantacion de un paso de peatones en el extremo oeste de Calle Eguiluz, junto a
la interseccion de estudio, con el objeto de completar la existencia de estas reservas en

el citado cruce.

o Con el objeto de favorecer la accesibilidad de las PMR, particularmente de los
invidentes, sera necesario ejecutar el acerado en la isleta de sefializacion horizontal,

proyectando estos pasos de peatones de forma perpendicular a las aceras.

o Amento de la seccion peatonal del margen oeste de la Calle Eguiluz, entre la Calle

Mendivil y el Paseo de Los Tilos.

e Mejoras en la salida de los Autobuses a la Estacion de Los Tilos:

o Semaforizacion a demanda en la salida de los autobuses, dando prioridad a estos
frente al trafico sentido norte de Calle Eguiluz (altas demandas en horas y dias de gran

afluencia comercial al Vialia).

o Semaforizacion del cruce de Calle Eguiluz con Calle La Union, actualmente con

prioridad siempre para Calle La Union mediante un ceda el paso en Calle Eguiluz.

o Mejoras de fluidez de trafico en la regulacion semaforica entre Calle Eguiluz y
Paseo de Los Tilos, aumentando la fase verde actual en unos 15-20 segundos/ciclo
para el movimiento de salida de Calle Eguiluz hacia Paseo de Los Tilos y Calle

Mauricio Moro Pareto.

e Otras Mejoras:

o Reubicacion de 4-5 plazas de subida-bajada de viajeros en la misma Calle Eguiluz,
donde se ha motivado la actuacion que requiere la ubicacion de las plazas existentes,
en su tramo norte, concretamente al norte de Calle La Union, aprovechando la isleta-
plaza peatonal de espacio publico, y siendo permeable de forma directa a esta Calle La

Uniodn, sin necesidad de rodeos ni trafico de paso.
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Ilustracion 66: Fases de Regulacion en la Semaforizacion propuesta en Calle Eguiluz - Calle La Union.
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Se incluye a continuacion el plano correspondiente a esta propuesta.
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3.2.2 Mejora del Trdfico de Autobuses hacia el Oeste: Ordenacion de la interseccion Norte
del Puente de las Américas.

3.2.2.1

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
Introduccion. Datos de partida.

FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

Estos espacios libres, a priori, podrian limitar la posibilidad de aumentar la capacidad viaria
(desdoblar carriles) en detrimento de estas zonas verdes.
En primer lugar, se presenta la calificacion del PGOU de Malaga donde se aprecia como los
anillos interiores del "enlace" formado por la Avenida Andalucia y el Puente de las Américas se
corresponden con zonas verdes (espacios libres).

A continuacion se muestran las secciones existentes de las siguientes vias:

Ilustracion 67: Calificacion del PGOU de

: Malaga en el entorno del Puente de las Américas.
fp{&r \ \ F & -‘r #* b
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e Puente de las Américas: e Calle Hilera sentido este, entre el Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas
Dominguez.

o Doble sentido de circulacion, con un tablero de 22 metros de ancho.

o 4 carriles para un total de 12,80 metros, lo que supone 3,20 metros para cada carril,

o Mediana intermedia de 2 metros. con una mediana de separacion del sentido contrario de 5,50 metros.

o Seccion para cada sentido de circulacion: Acera de 2,5 metros + 2 carriles de 3,75 o Acera de 3 metros.

metros (total de 7,5 metros).

Ilustracion 70: Seccion del Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido norte hacia Calle
Hilera Ameéricas, y de Calle Hilera sentido este, entre el Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas
Dominguez.

Fo

o Ello supone, descontando las aceras de 2 x 2,5 = 5 metros, una calzada de 17 metros.

e Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido norte hacia Calle

Hilera: Un anico carril de 5 metros.
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e (Calle Alcalde Tomas Dominguez: Se incluyen a continuacion los planos correspondientes a la situacion actual descrita.

o Sentido sur: Acera de 3 metros + 2 carriles para un total de 6,50 metros, lo que supone

3,25 metros para cada carril.

o Mediana de 2 metros.

o Sentido norte: Calzada compuesta por 1 carril de 4 metros + hilera de aparcamientos

consolidados sin senalizar de 2,5 metros, y una acera de 5 metros.

Ilustracion 71: Seccion de Calle Alcalde Tomas Dominguez.
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lustracion 72: Tablero del Puente de las Américas (vista superior).

e s SRRV /2

Con estos datos de partida se incluyen a continuacion una serie de alternativas propositivas,

\-.

debiendo ser afinadas en el correspondiente Proyecto de Construccion o Plan de Conservacién, y
pudiendo incluso combinar diferentes actuaciones segin los tramos definidos (Puente de las
Américas, Giro hacia Calle Hilera, Calle Hilera, Calle Alcalde Tomas Dominguez, ¢ incorporacion

hacia la Avenida Andalucia):

e Propuesta n°l: Carril Bus en Puente de las Américas sentido norte y en giro a
derechas hasta Avda. Andalucia.
e Propuesta n°2: Ampliaciéon de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las

Américas sentido norte hasta Calle Hilera-Calle Alcalde Tomas Dominguez.

e Propuesta n°3: Nuevo carril en Puente de las Américas sentido norte y en giro a

derechas hasta Avda. Andalucia.

e Propuesta n°4: Ampliaciéon de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las
Américas sentido norte, incluyendo ligera ampliacion de la capacidad de dicho

tramo del Puente.

Adicionalmente, en lo que respecta a las afecciones sobre el propio Puente de las Américas,
el presente estudio plantea diferentes alternativas de cambio de seccion en planta, siendo necesario
el conocimiento del proyecto de construccion original del Puente para valorar si una posible
reordenacion de esta seccion en planta de la calzada, con un aumento del nimero de carriles, es viable

desde el punto de vista estructural.

Google

En este sentido, se incluyen a continuacion algunas fotografias bajo y sobre el tablero de dicho

Puente de las Américas.
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Ilustracion 74: Tablero del Puente de las Américas (vista bajo superficie).

Google

Ilustracion 75: Tablero del Puente de las Américas (vista bajo superficie).

lle Manuel Espafialobo @ :

Google

A continuacion, se presentan varias alternativas, todas ellas enfocadas desde el punto de
vista de la Planificacion del Transporte, donde el objetivo de las mismas es evaluar su viabilidad

y el grado de mejora-éxito de la actuacion.

En este sentido, una vez se seleccione la alternativa idonea, debera llevarse a cabo el
correspondiente proyecto de construccion que tendra que atender a la sefializacion que solicite el
Area de Movilidad del Ayuntamiento de Milaga, asi como a las conexiones con los viales

existentes en la actualidad.

3.2.2.2 Propuesta n’l: Carril Bus en Puente de las Américas sentido norte y en giro a derechas

hasta Avda. Andalucia.

Una propuesta de carril bus estaria enfocada practicamente en su totalidad hacia los
autobuses de largo recorrido (en menor medida hacia los metropolitanos del Norte -con mayor
incidencia a los de Casabermeja que si giran hacia Calle Hilera-, y con casi nula incidencia para la
EMTSAM, ya que la tnica linea que circula en sentido norte por el Puente de las Américas es la C1,
que ademas sigue de forma fluida hacia la Calle Ingeniero Torre Acosta, sin congestionarse

actualmente en el giro a derechas hacia Calle Hilera).

Ilustracion 76: Lineas Bus EMTSAM en el Puente de las Américas.
~—n Py
O

=/ )
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&=

Para la implantacion de esta propuesta n°l de Carril Bus en Puente de las Américas sentido

norte y en giro a derechas hasta Avda. Andalucia, se distinguen los siguientes tramos y actuaciones:

(Z estudio 7
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e Puente de las Américas: e Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido norte hacia Calle
Hilera:

o Mantenimiento de las aceras en ambos laterales de 2,5 metros, y de la calzada para el
trafico de 17 metros. o Sin actuacion/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Sustitucién de la mediana intermedia de 2 metros a 0,5 metros.
o Mantenimiento de las aceras en ambos laterales de 2,5 metros

o Mantenimiento de 2 carriles/sentido para el trafico privado, reduciendo su seccion de
o Reduccion de la seccion del tnico carril para el trafico privado de los 5,00 metros
los 3,75 metros actuales por carril a los 3,25 m.
actuales por carril a los 3,20 m.

o Implantacién de nuevo carril bus en sentido norte, de 3,5 metros de ancho, obtenidos . .
o Mantenimiento de la mediana peatonal de resguardo para el paso de peatones

tras la reduccion de 0,5 metros/carril x 4 carriles = 2 metros, y la reduccion de 1,5 .
semaforizado.

metros de la seccion de la mediana.

o Implantacion de nuevo carril bus en sentido este, de 4,0 metros de ancho, obtenidos
Hlustracion 77: Propuesta de Carril Bus en el Puente de las Ameéricas.

tras la reduccion de 1,8 metros del carril para el trafico motorizado y el retranqueo de

la isleta de 2,2 metros.

e (Calle Hilera sentido este, entre el Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas

Dominguez.

o Sin actuacion/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Mantenimiento de la acera de 3 metros.

o Habilitaciéon de los 4 carriles para un total de 12,80 metros, lo que supone 3,20 metros
para cada carril, una vez se supere en sentido este el mantenimiento de la mediana

peatonal de resguardo para el paso de peatones semaforizado.

o Implantacion de nuevo carril bus en sentido este, de 4,0 metros de ancho, obtenidos

tras la reduccion de 4,0 metros de la mediana.
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Hlustracion 78: Propuesta de Carril Bus en Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido e Calle Alcalde Tomas Dominguez:
norte hacia Calle Hilera Américas, y de Calle Hilera sentido este, entre el Puente de las Americas y la Calle
Alcalde Tomas Dominguez.
be 7 ' - o Sin actuacién/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Sentido sur: Mantenimiento de la acera de 3 metros + 2 carriles para un total de 6,50

metros, lo que supone 3,25 metros para cada carril.
o Eliminacién de la mediana de 2,5.

o Sentido norte: Reduccion de la seccion del tnico carril para el trafico privado de los
4,00 metros actuales por carril a los 3,25 m + mantenimiento de la hilera de
aparcamientos en linea de 25 metros + reduccion de la acera de los 5 metros actuales a

los 3,75 metros

o Implantacién de nuevo carril bus en sentido sur, de 4,0 metros de ancho, obtenidos
tras la eliminacion de 2,0 metros de la mediana, mas la reduccion del carril sentido

norte en 0,75 metros, mas la reduccion de la acera en 1,25 metros.
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Hlustracion 79: Propuesta de Carril Bus en Calle 4

\\\“‘I‘E}:— : |

lcalde Tomds Dominguez.

R ak: o E

Se incluye a continuacion el plano correspondiente a esta propuesta n°l.
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3.2.2.3 Propuesta n°2: Ampliaciéon de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las

Américas sentido norte hasta Calle Hilera-Calle Alcalde Tomas Dominguez.

En esta propuesta se duplica la capacidad de 1 a 2 carriles de circulacion para el trafico
motorizado privado en el giro a derecha del Puente de las Américas sentido norte hasta Calle Hilera-

Calle Alcalde Tomas Dominguez.

Para ello se distinguen los siguientes tramos y actuaciones:

e Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido norte hacia Calle

Hilera:

o Sin actuacién/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.
o Mantenimiento de las aceras en ambos laterales de 2,5 metros

o Reduccion de la seccion del Unico carril para el trafico privado de los 5,00 metros

actuales por carril a los 3,20 m.

o Mantenimiento de la mediana peatonal de resguardo para el paso de peatones

semaforizado.

o Implantacién de nuevo carril de circulacion para el trafico privado en sentido este, de

4,0 metros de ancho.

e (alle Hilera sentido este, entre el Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas

Dominguez.

o Sin actuacidon/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Mantenimiento de la acera de 3 metros.

o Habilitacion de los 4 carriles para un total de 12,80 metros, lo que supone 3,20 metros
para cada carril, una vez se supere en sentido este el mantenimiento de la mediana

peatonal de resguardo para el paso de peatones semaforizado.

o Implantacién de nuevo carril de circulacion para el trafico privado en sentido este, de

4,0 metros de ancho, obtenidos tras la reduccion de 4,0 metros de la mediana.

Ilustracion 80: Propuesta de Nuevo Carril para el Vehiculo Privado en Ramal de giro a derechas desde el
Puente de las Americas sentido norte hacia Calle Hilera Américas, y de Calle Hilera sentido este, entre el
Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas Dominguez.

| || k: t% ‘ ?" f IIII |l|"l ")
AN | "v] Rl R e et

Se incluye a continuacion el plano correspondiente a esta propuesta n°2.
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3.2.2.4 Propuesta n°3: Nuevo carril en Puente de las Américas sentido norte y en giro a Ilustracién 81: Propuesta de Nuevo Carril en el Puente de las Américas.

derechas hasta Avda. Andalucia.

]
Para la implantacion de esta propuesta n°3 de Nuevo Carril en Puente de las Américas sentido S —
norte y en giro a derechas hasta Avda. Andalucia, se distinguen los siguientes tramos y actuaciones: N ; ‘““““\“““
II| III' II|

|
e Puente de las Américas:

o Mantenimiento de las aceras en ambos laterales de 2,5 metros, y de la calzada para el

trafico de 17 metros.
o Sustitucién de la mediana intermedia de 2 metros a 0,5 metros.

o Mantenimiento de 2 carriles/sentido para el trafico privado, reduciendo su seccion de

los 3,75 metros actuales por carril a los 3,25 m.

o Implantacién de nuevo carril en sentido norte, de 3,5 metros de ancho, obtenidos tras
la reduccion de 0,5 metros/carril x 4 carriles = 2 metros, y la reduccion de 1,5 metros

de la seccion de la mediana.

@estudio 7 o
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e Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido norte hacia Calle Ilustracion 82: Propuesta de Nuevo Carril en Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido
. norte hacia Calle Hilera Américas, y de Calle Hilera sentido este, entre el Puente de las Americas y la Calle
Hilera: Alcalde Tomds Dominguez.

o Sin actuacion/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Mantenimiento de las aceras en ambos laterales de 2,5 metros

o Reduccion de la seccion del tnico carril para el trafico privado de los 5,00 metros

actuales por carril a los 3,20 m.

o Mantenimiento de la mediana peatonal de resguardo para el paso de peatones

semaforizado.

o Implantacion de nuevo carril en sentido este, de 4,0 metros de ancho, obtenidos tras la
reduccion de 1,8 metros del carril para el trafico motorizado y el retranqueo de la

isleta de 2,2 metros.

e (Calle Hilera sentido este, entre el Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas

Dominguez.

o Sin actuacion/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Mantenimiento de la acera de 3 metros.

o Habilitacion de los 4 carriles para un total de 12,80 metros, lo que supone 3,20 metros
para cada carril, una vez se supere en sentido este el mantenimiento de la mediana

peatonal de resguardo para el paso de peatones semaforizado.

o Implantacion de nuevo carril en sentido este, de 4,0 metros de ancho, obtenidos tras la

reduccion de 4,0 metros de la mediana.
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e (Calle Alcalde Tomas Dominguez: Ilustracién 83: Propuesta de Nuevo Carril en Calle Alcalde Tomds Dominguez.

7 W

o Sin actuacién/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU. & ]

o Sentido sur: Mantenimiento de la acera de 3 metros + 2 carriles para un total de 6,50

metros, lo que supone 3,25 metros para cada carril.
o Disminucion de la mediana de 2 metros a 0,5 metros.

o Sentido norte: Reduccion de la seccion del tnico carril para el trafico privado de los
4,00 metros actuales por carril a los 3,25 m + mantenimiento de la hilera de
aparcamientos en linea con un ancho reducido de 2,0 metros + reduccion de la acera

de los 5 metros actuales a los 3,75 metros

o Implantacién de nuevo carril en sentido sur, de 4,0 metros de ancho, obtenidos tras la
disminucion de 1,5 metros de la mediana, mas la reduccion del carril sentido norte en

0,75 metros, mas la disminucion de 0,5 metros de aparcamiento en linea, mas la

reduccion de la acera en 1,25 metros.
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o Y finalmente, una ampliacion de la capacidad de la Avenida Andalucia sentido oeste,
en el pequefio tramo anterior y posterior a su interseccion con la Calle Alcalde Tomas
Dominguez, debiendo ser analizada en un futuro la viabilidad constructiva y de
normativa del paso inferior bajo el Puente de las Américas. Se trata esta de una

sugerencia del Area de Movilidad, que debera ser analizada en futuros estudios, ya

que a priori puede resultar interesante, si bien no imprescindible teniendo en cuenta

los niveles de servicio, actuales y previstos, asi como la limitaciéon de anchura de

calzada a partir de la Calle Virgen Inmaculada.

alde Tomas Dom"”g”Z} Se incluye a continuacion el plano correspondiente a esta propuesta n°3.

g

lustracion 84: Propuesta de Nuevo Carril en la Avenida Andalucia (entorno Calle Alc

Ilustracion 85: Propuesta de Nuevo Carril en la Avenida Andalucia (entorno Paso Inferior Puente de las
Ameéricas).

Google
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3.2.2.5 Propuesta n°4: Ampliacion de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las
Américas sentido norte, incluyendo ligera ampliacién de la capacidad de dicho tramo
del Puente.

En esta propuesta se duplica la capacidad de 1 a 2 carriles de circulacion para el trafico
motorizado privado en el giro a derecha del Puente de las Américas sentido norte hasta Calle Hilera-

Calle Alcalde Tomas Dominguez.

Para ello se distinguen los siguientes tramos y actuaciones:

e Ramal de giro a derechas desde el Puente de las Américas sentido norte hacia Calle

Hilera:

o Sin actuacién/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Mantenimiento de las aceras en ambos laterales de 2,5 metros

o Reduccion de la seccion del unico carril para el trafico privado de los 5,00 metros

actuales por carril a los 3,20 m.

o Mantenimiento de la mediana peatonal de resguardo para el paso de peatones

semaforizado.

o Implantacién de nuevo carril de circulacion para el trafico privado en sentido este, de

4,0 metros de ancho.

e (alle Hilera sentido este, entre el Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas

Dominguez.

o Sin actuacién/afeccion sobre la zona verde interior del anillo del enlace, clasificada

como espacio libre en el PGOU.

o Mantenimiento de la acera de 3 metros.

o Habilitacion de los 4 carriles para un total de 12,80 metros, lo que supone 3,20 metros
para cada carril, una vez se supere en sentido este el mantenimiento de la mediana

peatonal de resguardo para el paso de peatones semaforizado.

o Implantacién de nuevo carril de circulacion para el trafico privado en sentido este, de

4,0 metros de ancho, obtenidos tras la reduccion de 4,0 metros de la mediana.

Ilustracion 87: Propuesta de Nuevo Carril para el Vehiculo Privado en Ramal de giro a derechas desde el
Puente de las Americas sentido norte hacia Calle Hilera Américas, y de Calle Hilera sentido este, entre el
Puente de las Américas y la Calle Alcalde Tomas Dominguez.

-

Adicionalmente, en el tramo norte del Puente de las Américas, una vez se sobrepasa el tablero

estructural del Puente, aproximadamente a 40 metros del giro a derechas, se incluye un aumento de

capacidad de 2 a 3 carriles/sentido norte:

ingenieria y construccidn
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e Puente de las Américas, en tramo norte, a unos 40 metros del giro a derechas, y Hlustracion 88: roputa de Nuevo chril sentido norte en tramo norte del Puente de las Américas.

fuera por tanto del tablero estructural:

o Mantenimiento de las aceras en ambos laterales de 2,5 metros, y de la calzada para el

trafico de 17 metros.

o Sustitucién de la mediana intermedia de 2 metros a 0,5 metros.

o Mantenimiento de 2 carriles/sentido para el trafico privado, reduciendo su seccion de

los 3,75 metros actuales por carril a los 3,25 m.

o Implantacién de nuevo carril en sentido norte, de 3,5 metros de ancho, obtenidos tras
la reduccion de 0,5 metros/carril x 4 carriles = 2 metros, y la reduccion de 1,5 metros

de la seccion de la mediana.

Se incluye a continuacion el plano correspondiente a esta propuesta n°4.

@estudio 7 o
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3.2.2.6 Valoracion Economica de las Alternativas.

A continuacion se presenta una valoracion aproximada de los Presupuestos de Ejecucion Material (PEM) que supondrian cada una de las alternativas analizadas, los cuales deberan ser analizados, detallados y

actualizados en los correspondientes proyectos de construccion.

Tabla 89: Estimacion de PEM de las alternativas analizadas.

PROPUESTA N°2: AMPLIACION DE PROPUESTA N°4: AMPLIACION DE LA

PROPUESTA N°1: CARRIL BUS EN PROPUESTA N°3: NUEVO CARRIL CAPACIDAD EN EL GIRO A DERECHA
PUENTE DE LAS AMERICAS

LA CAPACIDAD EN EL GIRO A - z
DERECHA DEL PUENTE DE LAS EN PUENTE DE LAS AMERICAS DEL PUENTE DE LAS AMERICAS

PROPUESTA SENTIDO NORTE Y EN GIRO A - SENTIDO NORTE Y EN GIRO A SENTIDO NORTE, INCLUYENDO
DERECHAS HASTA AVDA. AMERICAS SENTIDO NORTE HASTA DERECHAS HASTA AVDA. LIGERA AMPLIACION DE LA

ANDALUCIA. CALLE HILERA-CALLE ALCALDE ANDALUCIA. CAPACIDAD DE DICHO TRAMO DEL
TOMAS DOMINGUEZ. PUENTE

Longitud (m) 165 0 165 40
Anchura (m) 3,5 3,5 3,5 3,5
Superficie (m2) 578 0 578 140
Precio Unitario (€/m2) 100 € 100 € 100 € 100 €
PEM € estimado (€) 57.750 € 0€ 57.750 € 14.000 €
Longitud (m) 45 45 45 45
Giro desde el Anchura (m) 3,5 3,5 3,5 3,5
Puente a C/ Superficie (m2) 158 158 158 158
Hilera Precio Unitario (€/m2) 100 € 100 € 100 € 100 €
Carriles PEM € estimado (€) 15.750 € 15.750 € 15.750 € 15.750 €
Adicionales Longitud (m) 55 55 55 55
Anchura (m) 3,5 3,5 3,5 3,5
C/ Hilera Superficie (m2) 193 193 193 193
Precio Unitario (€/m2) 100 € 100 € 100 € 100 €
PEM € estimado (€) 19.250 € 19.250 € 19.250 € 19.250 €
Longitud (m) 105 0 105 105
C/ Alcalde Anchura (m) 3,5 3,5 3,5 3,5
Tomas Superficie (m2) 368 0 368 368
Dominguez  , _ io Unitario (€/m2) 100 € 100 € 100 € 100 €
PEM € estimado (€) 36.750 € 0€ 36.750 € 36.750 €
Otros (10%) 12.950 € 3.500 € 12.950 € 8.575€

Puente
Ameéricas

TOTAL PEM € estimado (€) 142.450 € 38.500 € 142.450 € 94.325 €
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3.2.2.7 Viabilidad de Trafico (Microsimulacion). e Alternativa A (Alternativa-3 segiin propuestas anteriores): Proyeccion en el Puente

de las Américas de tres carriles en sentido norte desde interseccion con Avenida de

En este apartado se expone un resumen del proceso referente al estudio de trafico realizado la A
a Aurora.

con el objetivo de evaluar la actuacion en el Puente de Las Américas, para mejorar la

accesibilidad del transporte publico a la Estacion de Los Tilos, siendo esta una propuesta a corto , ) .,
o P P ’ prop e Alternativa B (Alternativa-4 segin propuestas anteriores): Proyeccion en el Puente

lazo también valida en el largo plazo, en el desfavorable caso en el que no se pudieran canalizar .. . . ., . .
p gop ’ q P de las Américas de tres carriles de circulacion en sentido norte desde el Estribo

las salidas del futuro Intercambiador de la Explanada de la Estacion por el Nuevo Vial sobre el )
Norte del mismo.

Soterramiento del Ferrocarril, y su correspondiente nuevo enlace de conexion con la MA-20.

Ambas alternativas, como se podra comprobar, resultan muy interesantes ya que mejoran

Todo proceso del estudio de trafico se incluye en anejo independiente.
p y J p notablemente la situacion actual.

A continuacion se presenta un esquema que sintetiza los pasos anteriormente descritos. . . . . . .
p q q p Evidentemente, la Alternativa-A es funcionalmente mejor, al disponer de mayor capacidad en

el Puente de las Américas.
Hlustracion 90: Contenido del presente documento.
r

METODOLOGIA EMPLEADA EN LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE TRAFICO . . . .
La inclusion de la Alternativa-B se debe a la posibilidad de que el tablero del Puente de

las Américas esté disefiado para resistir estructuralmente la seccion actual de 2 carriles por

Inventario de Intensidades de Trafico

sentido, ampliando en este caso a 3 carriles en sentido norte a partir de los estribos norte del

viaducto.
Seleccién de la Hora de Proyecto

(mayor carga de tréfico)

A continuacion se sintetizan las conclusiones obtenidas de las microsimulaciones realizadas en

Modelizacion de la red viaria actual y la Situacion actual, la Alternativa A y la Alternativa B.

futura
Analizando los niveles de servicio obtenidos en cada uno de los giros que conforman las

Simulaciones de trafico en los distintos ' intersecciones, resultan destacables los siguientes puntos:
escenarios

e La mayor parte de los giros mantienen el nivel de servicio con respecto al estado

. . . tual, salvo lo indi 1 siguient to.
Obtencion de Niveles de Servicio actual, salvo lo indicado en el siguiente punto

e Destaca la gran mejora de la calidad del nivel de servicio en el giro Puente de las

Américas sentido norte hacia el este (NS=F en el estado actual, colapsado, frente a un
Tras un estudio de las posibles soluciones, se analizan a continuacion las 2 alternativas mas
NS= C en el estado futuro, valido), siendo este el principal objeto de las alternativas
atractivas (de las 4 propuestas en esta memoria) que evaluan el trafico resultante por el citado Puente
analizadas.
de las Américas:
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e Con respecto al giro hacia el oeste por C/ Alcalde Tomas Dominguez (sur), se comprueba
que la calidad del nivel de servicio disminuye en las alternativas propuestas con
respecto al estado actual. Este detalle esta justificado por la consideracion (forzada en la
simulacion) de proponer, de los 805 veh/hora en sentido sur de esta C/ Alcalde Tomas
Dominguez, una distribuciéon actual hacia la Avda Andalucia sentido oeste de 575
veh/hora en tronco principal y 230 veh/hora en vial de servicio, frente a la distribucion de
las alternativas A y B de 660 veh/hora en tronco principal y 145 veh/hora en vial de
servicio, en prevision de posibles mejoras de trafico en el tronco principal. En cualquier
caso, el nivel de servicio maximo obtenido es C, lo cual no es problematico pues se trata
de un valor admisible, ademas que este punto no tiene relevancia ninguna en el objeto
directo de la propuesta (giro a derechas desde Puente de las Américas sentido norte hacia

el este), que como se ha comprobado, mejora notablemente en las propuestas.

Tabla 91: Niveles de servicio obtenidos en los principales giros del &mbito de estudio.

NIVEL DE SERVICIO DEL MOVIMIENTO
(LOS)

INTERSECCION
ESTADO

ACTUAL ALT. A

Herrera Oria (E)

Herrera Oria (Giro hacia

Puente)
Puente de las Américas (N) — | Hilera — Ingeniero De La
(E) Torre Acosta

C/Hilera (O) — (N)

Ingeniero De La Torre Acosta

(5)-(0)
Alcalde Tomas Dominguez (S) ) o ]
—(0) Via de Servicio Avenida
de Andalucia — Alcalde
Via de Servicio (O) Tomas D.

Alcalde Tomas D. (S) Via de Servicio Avenida A C C

de Andalucia — Alcalde
Avenida Andalucia (O) Tomas D.z C C C

Comprobando los resultados de los niveles de servicio globales obtenidos en las
intersecciones que conforman el ambito de estudio, se llegan a resultados similares a los

anteriormente expuestos.

En este sentido, los Niveles de Servicio de la interseccion Hilera-Ingeniero de la Torre
Acosta se mejoran considerablemente ya que disminuyen su valor desde un NS=D hasta un NS=B
en ambas alternativas propuestas. Lo anterior parece evidente, ya que se habilita un nuevo carril de
circulacion por el Puente de las Américas y de giro a derecha hacia Alcalde Tomas Dominguez, que se
trata del movimiento principal de las alternativas propuestas en la zona de actuacion y que agiliza el

trafico actual, como puede observarse en los resultados obtenidos.

Tabla 92: Niveles de servicio obtenidos en las principales intersecciones del &mbito de estudio.

NIVEL DE SERVICIO INTERSECCION

INTERSECCION
ESTADO ACTUAL

Hilera — Ingeniero De La Torre
Acosta

Via de Servicio Avenida de Andalucia
— Alcalde Tomas Dominguez

Via de Servicio Avenida de Andalucia
— Alcalde Tomas Dominguez

Finalmente, analizando las longitudes de cola que se gemeran en cada una de las
alternativas, destaca la mejora sustancial que supone la proyeccion de la Alternativa A (en la que el
nuevo carril propuesto en sentido norte ocupa la longitud completa del Puente de las Américas), ya

que da lugar a las minimas colas generadas (de la mitad de longitud que en el resto de alternativas).

Adicionalmente, analizando la Alternativa B propuesta (en la que el nuevo carril proyectado
en sentido norte Uinicamente ocupa la longitud del puente a partir de su estribo norte) la longitud de
colas generadas se extenderia casi a lo largo de todo el puente, reduciendo ligeramente las colas que se

generan en la situacion actual (con Unicamente 2 carriles en sentido norte en todo el tramo del puente).

(Z estudio 7
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Tabla 93: Resultados de Longitudes de Cola obtenidos en la microsimulacion del ambito de estudio.

RESULTADOS OBTENIDOS DE LONGITUDES DE COLA
LONGITUD DE COLA (m)

SITUACION ACTUAL ALTERNATIVA A ALTERNATIVA B

Media Percentil 95 Media Percentil 95 Media Percentil 95

Puente de las
Ameéricas
(sentido Norte)

Como se puede apreciar, la longitud media de cola en la Alternativa B sigue siendo aceptable,
si bien superior a la obtenida en la Alternativa A que cuenta con tres carriles en sentido norte en todo

el tablero del Puente.

La longitud relativa al percentil 95% se duplica, lo cual es indicativo de una mayor

irregularidad en el funcionamiento de la interseccion, aun manteniendo niveles de servicio aceptables.

Por lo tanto, tras el analisis de todos los resultados obtenidos (tanto en los Niveles de Servicio

como en las Longitudes de Cola) se presentan las siguientes conclusiones a modo de resumen:

Se evidencia la situacion actual critica en el giro desde el Puente de las Américas

sentido norte hacia el este (nivel de servicio F).

e Las Alternativas A y B mejoran notablemente la problematica anterior, mejorado el
nivel de servicio del giro desde el Puente de las Américas sentido norte hacia el este

hasta una nivel de servicio C en ambas propuestas.

e Como era de esperar, a nivel exclusivo del parametro longitud de cola, la
Alternativa A resulta mas ventajosa (la Alternativa B reduce sélo ligeramente las

colas actuales, pese a mejorar notablemente sus niveles de servicio).

e Con todo ello, se propone, siempre que se garantice la viabilidad estructural-

resistente del Puente de las Américas, optar por la Alternativa A. En caso de que no

fuera posible, se deberia ejecutar la Alternativa B, ya que como se ha comprobado,

mejora notablemente los niveles de servicio de trafico.

En el caso de que se decida acometer la Alternativa B es necesario destacar la necesidad
de reducir el ciclo a 85-90 segundos, y acomodar la duracion del tiempo de la fase
especifica del cruce de peatones en ¢/ Hilera, permitiendo en su caso la parada intermedia

en la mediana.

Asimismo, considerar que en la actualidad existen tres cdmaras de video conectadas al
Centro de Control de Trafico, lo que permitird un ajuste pormenorizado del ciclo y sus
fases, con el objetivo de optimizar la regulacion semaforica del enlace e incluso, procurar
una cierta prioridad al transporte publico, representados tanto por los autobuses urbanos

como los metropolitano e interurbanos.

CZ estudio 7
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3.2.3 Mejora del Trdfico de Autobuses en la Explanada de la Estacion. Hustracion 95: Lineas Bus EMTSAM en la Explanada de la Estacion.

K . &9 pug.
3.2.3.1  Estudio Previo. POLIGONO ‘I:} :

ALAMEDA
11

La posibilidad de habilitar un carril bus de doble sentido en la Explanada de la Estacion (250

metros/sentido desde Calle Cuarteles-Héroe de Sostoa hasta la Glorieta de la Solidaridad) ha sido ya

aprobada y analizada por la EMTSAM vy el Area de Movilidad del Ayuntamiento de Mélaga,

disponiendo para ello de un Proyecto de Reordenacion Viaria y Obra Civil en C/ Explanada de la

Estacion (Malaga) en Julio de 2006.

Esta propuesta incluye ademas la eliminacion del giro a izquierda desde Avenida de las
Américas sentido norte hasta Calle Mendivil, la cual se encuentra en ocasiones colapsada por la
minima longitud de almacenamiento (ancho de la mediana del bulevar de esta Avenida América, que

el giro toma una longitud de apenas 15 m).

Ilustracion 94: Giro a izquierda desde Avenida de las Américas sentido norte hasta Calle Mendivil Explanada
de la Estacion.

72

En esta ocasion, esta propuesta de carril bus en ambos sentidos de la Explanada de la Estacion,

no solo estaria enfocada hacia los autobuses de largo recorrido sino también con gran valor para la

EMTSAM, pudiendo hacer uso de ellos las lineas A, C1, C2 y 20, y todas aquellas que en un futuro

sean remodeladas para atender la demanda del Intercambiador de la Explanada de la Estacion.
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De la misma forma, se incluye, de forma adicional, como mejora, la necesidad retranquear el giro del carril bus procedente de Calle Cuarteles hacia la Explanada de la Estacién, proponiendo un radio interno de

12,5 m para una mejor maniobrabilidad de los autobuses, y siendo necesario reubicar el Kiosko existente.

Ilu

RETRAMGQUED DEL GIRO PARA
MEJORA DE LA MANIOBRABILIDAD
DEL AUTOSUS.

NECESARIA REUBICACION DEL
KIOSCO EXISTENTE.

Se incluye a continuacion el plano correspondiente a esta propuesta.
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3.2.3.2 Necesidad de Nueva Regulacion Semaférica Existente en Glorieta Solidaridad vs Giro a

Izquierda en Calle Mendivil.

Se recuerdan a continuacion los siguientes puntos del Diagnéstico realizado que plantean la
necesidad, a priori, de eliminar el giro a izquierda desde Avenida de las Américas sentido norte hasta

Calle Mendivil:

e Las lineas que proceden del Este y acceden a la Estacion lo hace realizando un giro a
izquierda desde la C/ Explanada de la Estacién hacia C/ Mendivil, ocupando 2 de los
3 carriles disponibles para llevarlo a cabo, limitando considerablemente la capacidad de la
zona habilitada para realizar el giro y generando “colas” en la via principal con los

vehiculos que pretenden realizar la misma maniobra.

e Este giro anterior es la opcién preferida por los transportistas ya que la otra opcién para
acceder a la C/ Mendivil implicar cambiar el sentido de circulacion en la Glorieta de la
Solidaridad desde la C/ Explanada de la Estacion, teniendo que asumir en este caso hasta

5 penalizaciones de circulacion (4 semaforos y un ceda el paso de acceso a la glorieta).

Ilustracion 97: Esquema de visualizacion de los itinerarios de acceso a la Estacion de Autobuses de Los Tilos
desde el Este.

Itinerario de acceso actual para lineas
con O-D en el Este de la Provincia.

Penaliza al tréfico rodado por tener que
realizar hasta 5 paradas antes de
alcanzar C/ Mendivil:

(1) (2) (4) (5)- Seméaforo junto a paso de
peatones
(3)- Ceda el paso de acceso a glorieta

{ Itinerario de acceso actual para lineas
con O-D en el Este de la Provincia.

Tiene un giroa izquierda que al
realizarlo un autobus ocupa los 2
carriles disponibles, lo que hace que
se generen colas y congestiones del
trafico rodado en la via principal

Por tanto, la Proyeccion de estos nuevos 250 metros/sentido de carril bus en la Avenida de las
Américas (Explanada de la Estacion) desde Calle Cuarteles-Héroe de Sostoa hasta la Glorieta de la
Solidaridad sin duda mejorara el trafico de autobuses de transporte ptblico en general, y de la red de

autobuses con cabecera en la Estacion de Los Tilos, en particular.

Ademas, la proyeccion del carril bus implica la eliminacion de 2 de las anteriores 5
penalizaciones de la capacidad (semaforizacion en ambos sentidos de la Avenida América, justo al
norte de la Calle Mendivil), por lo que se mejorarian los tiempos de circulacion de los autobuses en la

opcion de acceso a la Estacion mediante cambio de sentido en la Glorieta de la Solidaridad.

No obstante lo anterior, las 2 connotaciones positivas expuestas (nuevo carril bus y
eliminacién de 2 semaforos) tienen un peso muy inferior respecto a la circulacion de cambio de
sentido en la Glorieta de la Solidaridad, siendo el estudio y regulacion de esta el punto
determinante para minimizar tiempos para los accesos a la Estacion de Los Tilos, cuyo analisis
detallado y necesario, probablemente integrando soluciones de semaforizacion interior a la glorieta
por la geometria y relevancia de trafico en Avenida Américas, Callejones del Perchel y Paseo Los
Tilos, queda fuera del alcance de estos trabajos (se trata de un punto de relevancia del trafico a nivel

general de la ciudad).

En definitiva, se considera positiva y adecuada la proyeccién del carril bus expuesto en la
Avenida de las Américas (Explanada de la Estaciéon) y la eliminacion del giro a izquierda hacia
Calle Mendivil, siempre y cuando, esta ultima actuacion, vaya acompaiada de una nueva
regulacion del trafico en la Glorieta de la Solidaridad que, analizando sus traficos "a nivel ciudad",
y no solo los correspondientes a los accesos a la Estacion de Los Tilos, garantice una minimizaciéon de

los tiempos de acceso a la Estacion procedentes desde el Este.

Como punto de partida, para posteriores estudios, se incluyen a continuacion los datos de las
asignaciones de trafico y la regulacion semaforica tanto de la Glorieta de la Plaza de la Solidaridad

como del Giro a Izquierda en Calle Mendivil.
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GLORIETA DE LA PLAZA DE LA SOLIDARIDAD.

Ilustracion 98: Asignaciones de trafico en la hora punta de mariana del estado actual en la Glorieta de la Plaza
de la oidaridad.

Ilustracion 99: Asignaciones de trafico en la hora punta de tarde del estado actual en la Glorieta de la Plaza de
a Soliaridad.
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Ilustracion 100: Regulacion Semaforica en la Glorieta de la Plaza de la Solidaridad.

Alta Estructura:
27M11/2014
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GIRO A IZQUIERDA DESDE AVENIDA DE LAS AMERICAS SENTIDO NORTE HACIA
LA CALLE MENDIVIL.

Ilustracion 101: Asignaciones de trdfico en la hora punta de maniana del estado actual en el giro a izquierda
desde Avenida de las Américas sentido norte hacia la Calle Mendivil.
— = g =5 = 5 N oy

YA ; .
| & R
£ b ' S : : : \'-:l-

Ilustracion 102: Asignaciones de trdfico en la hora punta de tarde del estado actual en el giro a izquierda desde

Avenida de las Américas sentido norte hacia la Calle Mendivil.
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Ilustracion 103: Regulacion Semaforica en el giro a izquierda desde Avenida de las Américas sentido norte Cruce: 07371 PLAN:
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3.3.- CONCLUSIONES.

Tras analizar la situacién actual de los Accesos de la Actual Estacion de Los Tilos, se resumen a continuacion el diagnostico de los inconvenientes detectados y una propuesta de soluciones para mejorarlas.

Tabla 104: Diagnostico y soluciones propuestas tras el andlisis de los accesos rodados a la estacion de autobuses de Los Tilos.

INCONVENIENTES DETECTADOS SOLUCION PROPUESTA

El entorno de la estacion de autobuses destaca por la alta actividad comercial (CC Vialia), que ocasiona * Mejoras enla entrada de los Autobuses a la Estacion de Los Tilos:
interferencias con el acceso de los autobuses, ya que se encuentra un paso de peatones en C/ Mendivil sin

S . - : , . o Semaforizacion programada de forma automitica (pudiendo resultar interesante con
ningun tipo de regulacion semaférica que obliga al autobus a pararse cada vez que pase un peatdon (porque

tienen prioridad). planificaciéon a demanda del peatén) en paso de peatones entre la Calle Roger de Flor y el Centro

Comercial Vialia, con objeto de no penalizar el trafico de peatones en el "ultimo metro" a

Ademas, la actividad comercial también genera problemas con la salida de los vehiculos por C/ Eguiluz ya . .
consecuencia del elevado movimiento peatonal de la zona.

que deben ceder el paso a todos los vehiculos que salen del aparcamiento subterraneo del centro comercial

contiguo. e Mejoras en la salida de los Autobuses a la Estacion de Los Tilos:

o Semaforizacion a demanda en la salida de los autobuses, dando prioridad a estos frente al trafico
Itinerario de salida actual de la

Estacion de Autobuses por
C/Eguiluz.

sentido norte de Calle Eguiluz (altas demandas en horas y dias de gran afluencia comercial al Vialia).

El trafico de paso que circula por
la C/ Eguiluz, fundamentalmente ] : ' ! %,
con origen en el CC Vialia, da | oL W D R *ﬁ - siempre para Calle La Unién mediante un ceda el paso en Calle Eguiluz.
lugara que el autobus deba [ T { g » .
realizar una parada al salirde la
estacion de autobuses para : R - |
cederle el paso. / ) 3, by p. N o Mejoras de fluidez de trafico en la regulacion semaférica entre Calle Eguiluz y Paseo de Los Tilos,

o Semaforizacion del cruce de Calle Eguiluz con Calle La Unién, actualmente con prioridad

aumentando la fase verde actual en unos 15-20 segundos/ciclo para el movimiento de salida de

Calle Eguiluz hacia Paseo de Los Tilos y Calle Mauricio Moro Pareto.

e Otras Mejoras: Reubicacion de 4-5 plazas de subida-bajada de viajeros en la misma Calle Eguiluz en

Itinerario de acceso a la Estacion de
Autobuses por C/ Mendivil.

su tramo norte, concretamente al norte de Calle La Union, aprovechando la isleta-plaza peatonal de

de peatones junto al CC Vialia que tiene

un alto transito de personas y que obliga
al autobus a realizar una parada

Penaliza al trafico rodado por un paso |

espacio publico, y siendo permeable de forma directa a esta Calle La Union.
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INCONVENIENTES DETECTADOS

SOLUCION PROPUESTA

Las lineas que tienen un origen o destino situado al Este de la ciudad pueden acceder a la estacion a través

de dos itinerarios:

e Realizando un giro a izquierdas desde C/ Explanada de la Estacion hacia C/ Mendivil. En este caso se
produce una situacion en la que al realizar el giro el vehiculo invade 2 de los 3 carriles disponibles para

realizarlo, limitando la capacidad de éste.

e (Cambiando de Sentido en la glorieta de la Solidaridad, se ven penalizados por tener que hacer hasta 5

paradas en semaforos antes de girar a calle Mendivil

Itinerario de acceso actual para lineas
con O-Den el Estede la Provincia.

Penaliza al trafico rodado por tener que
realizar hasta 5 paradas antes de
alcanzar C/ Mendivil:

(1) (2) (4) (5)- Semaforo junto a paso de
peatones
(3)- Ceda el pasode acceso a glorieta

Tiene un giro a izquierda que al
realizarlo un autobus ocupa los 2
carriles disponibles, lo que hace que
se generen colas y congestiones del
tréficorodado en la via principal

e Mejoras para las lineas con Origen-Destino situado al Este de la Ciudad de Malaga:

o Proyeccion del carril bus expuesto en la Avenida de las Américas (Explanada de la Estacion) y
la eliminacion del giro a izquierda hacia Calle Mendivil, siempre y cuando, esta ultima
actuacion, vaya acompaiada de una nueva regulacion del trafico en la Glorieta de la
Solidaridad que, analizando sus traficos "a nivel ciudad", y no so6lo los correspondientes a los
accesos a la Estacion de Los Tilos, garantice una minimizaciéon de los tiempos de acceso a la

Estacion procedentes desde el Este.

Destacar que esta propuesta esta condicionada a un estudio concreto de la glorieta y la posible

regulacion semaforica.

Ilustracion 105: Propuesta de Carril Bus en la Explanada de la Estacion y eliminacion de giro a izquierda desde
Explanada de la Estacion hacia C/Mendivil.
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INCONVENIENTES DETECTADOS

SOLUCION PROPUESTA

Las lineas de largo recorrido que operan en la estacion en la actualidad no realizan su itinerario de
salida a través del Puente de las Américas, que se corresponde con el itinerario por viario principal de

conexion con la Ronda de Circunvalacion.

Lo anterior estd motivado por una situacion de congestion, y prefieren circular por el barrio residencial de

Cruz del Humilladero.

Zona con alta densidad de trafico
en el Puente de las Américas que
penaliza considerablemente el

tiempo del viaje en autobus ITINERARIO DE SALIDA DE LA

ESTACION DE AUTOBUSES HACIA
AVENIDA ANDALUCIA

W Itinerario no utilizado por los
r —-r":'"i lp-'-""!l{‘ﬁ autobuses debido a la penalizacion por
] la congestion actual del Puente de las
Américas al disponer de un unico carril

que habilita el giro a la derecha para
llegar hasta Av. Andalucia.

ITINERARIO DE SALIDA DE LA
ESTACION DE AUTOBUSES

HACIA AVENIDA ANDALUCIA

Actualmente los autobuses
atraviesan en barrio Cruz del
Humilladero para llegar hasta la
Avenida Andalucia.

e En este caso se proponen 4 opciones para solventar la situacion actual de congestion en el Puente de

las Américas, algunas con necesidad de revision de la resistencia estructural del tablero.

o Propuesta n°1: Carril Bus en Puente de las Américas sentido norte y en giro a derechas hasta Avda.

Andalucia.

o Propuesta n°2: Ampliacién de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las Américas sentido

norte hasta Calle Hilera-Calle Alcalde Toméas Dominguez.

o Propuesta n°3: Nuevo carril en Puente de las Américas sentido norte y en giro a derechas hasta Avda.

Andalucia.

o Propuesta n°4: Ampliacién de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las Américas sentido

norte, incluyendo ligera ampliacion de la capacidad de dicho tramo del Puente.

Finalmente se microsimulan las alternativas 3 y 4 para analizar la viabilidad de las actuaciones

propuestas y su prevision de mejoras funcionales.

Hlustracion 106: Propuesta de Ampliacion de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las Américas
sentido norte, incluyendo ligera ampliacion de la capacidad de dicho tramo del Puente.
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4.- PROPUESTA DE ENLACE DE LA MA-20 CON EL
BULEVAR SOBRE EL PASILLO FERROVIARIO.

4.1.- INTRODUCCION. ESTUDIOS PREVIOS.

Uno de los principales objetivos del estudio es garantizar la fluidez de trafico en los
itinerarios de accesos al futuro Intercambiador de la Explanada de la Estacion, y resolver asi los
actuales problemas existentes en la actual Estacion de Los Tilos (itinerarios por viario local de Cruz de

Humilladero, congestion en la salida por el Puente de las Américas,...).

Para ello, y tal y como se ha venido incluyendo en diferentes documentos de planificacion
urbanistica y de movilidad en la ciudad, como son el Plan General de Ordenacion Urbanistica (PGOU)
y el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga (PTMAM), entre otros, el bulevar sobre el
soterramiento del Ferrocarril (Bulevar Adolfo Sudrez) se erige como principal itinerario de

entrada-salida de los autobuses interurbanos.

Para ello, se hace necesario viabilizar una conexion entre este bulevar sobre el

soterramiento del Ferrocarril (Bulevar Adolfo Suarez) y la Autovia MA-20.

Por otra parte, segiin el “Estudio de Demanda de Transporte de las Nuevas Estaciones de
Autobus y el Viario Litoral de la ciudad de Malaga”, redactado en 2020 por Estudio 7 por encargo de
Promalaga, este Intercambiador de la Explanada de la Estacion ha de ser disefiado con 48 darsenas

para atender las siguientes demandas en afio horizonte.

Tabla 107: Demanda Prevista en el Intercambiador de la Explanada de la Estacion.
SINTESIS DE RESULTADOS EN HORIZONTE 30 ANOS LINEAS DE CABECERA EN EL
INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION
Operaciones diarias (dia
laborable)

Tipo de linea Demanda Anual

Internacional 21.871

Nacional 1.913.114 237

Intraprovincial LD 335.959 48
Intraprovincial MD 1.475.642 233

Metropolitano 180.726 79
Aeropuerto 155.295 112
Sin Linea 18.627

Total 4.101.234

La proyeccion de este bulevar de cara a la futura operativa del Intercambiador de la Explanada

de la Estacion, supondria una gran ventaja (en cuanto a la eficiencia en los itinerarios) de las lineas que
acceden a la ciudad de Malaga por el Norte y por el Oeste, que se traduce en todas las lineas
Nacionales, Internacionales y Larga Distancia, y otras provinciales de media distancia con un origen o

destino situado al oeste de la ciudad (Costa del Sol Occidental, corredor del Guadalhorce...).

En este sentido, se incluyen a continuacion algunos de los estudios previos que han tratado y
propuesta esta necesaria conexion del bulevar sobre el soterramiento del Ferrocarril (Bulevar Adolfo

Suérez) con la Autovia MA-20:

e Solicitud de Financiacion con fondos FEDER. Proyecto de Trazado de la Conexion de la
Ronda Oeste con el Futuro Vial sobre el Corredor Ferroviario Soterrado (Ayto Maélaga,

2007)

e Proyecto de Trazado de Carril Bus entre Torremolinos y Mélaga (Ministerio de Fomento,

2008).
e PGOU 2011 y Nuevos Estudios Ayto Malaga (2011-2019).
e Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga (Documento Borrador-Avance, 2019).

e Informe sobre la Articulacion del Transporte de Viajeros Metropolitanos e Interurbanos y

sus Relaciones con la Movilidad Central de la Ciudad de Malaga (Ayto Malaga, 2019).
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4.1.1 Solicitud de Financiacion con fondos FEDER. Proyecto de Trazado de la Conexion de la

Ronda Oeste con el Futuro Vial sobre el Corredor Ferroviario Soterrado (Ayto Malaga,
2007)

Coincidiendo con el desarrollo del Anteproyecto, se consolido la actuacion de urbanizacion de

un nuevo vial sobre el soterramiento del pasillo ferroviario, lo cual motivo que, en 2007, se presentase

una propuesta de la inclusion de ambas actuaciones (Estacion Intermodal y acceso por el nuevo
Bulevar) al programa FEDER, si bien no fueron finalmente seleccionadas.

La conexion del Pasillo Ferroviario con la MA-20 se analizo en el correspondiente Proyecto

de Trazado de la Conexion de la Ronda Oeste con el Futuro Vial sobre el Corredor Ferroviario
Soterrado (Ayto Malaga, 2007)

estudio 7

ingenieriayconstruccion
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Ilustracion 108: Propuesta Prolongacion Bulevar Soterramiento Ferrocarril y Nuevo Enlace en MA-20, con
base el PGOU vigente en su fecha de realizacion (Avance PGOU 2006) del Proyecto de Trazado de la Conexion
de la Ronda Oeste con

el Futuro Vial sobre el Corredor Ferroviario Soterrado (Ayto Malaga, 2007)
i - Tl . L
L1 PV LR \ ) =

I ¥

4.1.2  Proyecto de Trazado de Carril Bus entre Torremolinos y Malaga (Ministerio de
Fomento, 2008).

En noviembre de 2008, el Ministerio de Fomento (ahora Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana), presento el Proyecto de Trazado de Carril Bus entre Torremolinos y Malaga en el

que se proponia un enlace directo con el bulevar sobre el soterramiento.

Este proyecto de trazado era una alternativa solo referida a un enlace de carril bus, respecto del

estudio presentado por el Ayuntamiento en 2007 de un enlace completo también para el resto del

trafico, aunque mantenia un carril bus en todo el trazado del bulevar hasta la estacion de Autobuses de
los Tilos/ Explanada.
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Esta conexion exclusiva de Transporte Publico entre la MA-20 y el Vial sobre el
Soterramiento Ferroviario nunca se llegd a ejecutar, si bien se trata de un Proyecto del Ministerio de
Fomento, lo cual viabiliza el cumplimiento de sus normativas existentes en cuanto a la
disposicion de nuevos accesos, al menos cuando se trate, como en esta ocasion, de una conexion

exclusiva de transporte publico.

Se incluye a continuacion un plano de la propuesta, donde se observa como la plataforma
reservada para el transporte publico circula por la mediana de la MA-20, y la conexion con el vial
sobre el soterramiento del Ferrocarril se realizada mediante paso inferior bajo la calzada sentido este

de esta MA-20.
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4.1.3 PGOU 2011 y Nuevos Estudios Ayto Malaga (2011-2019).

Con los estudios anteriormente citados, se consolido aun mas la actuacion de urbanizacion de un nuevo vial sobre el soterramiento del pasillo ferroviario, hasta tal punto que en el ultimo PGOU Vigente (Aprobacion

Definitiva 2011) ya se grafié un gran enlace con la MA-20 (glorieta a distinto nivel) que permitia todos los movimientos (entradas desde el norte y sur, y salidas hacia el norte y sur).

Hlustracion 110: Propuesta Prolongacién Bulevar Soterramiento Ferrocarril y Nuevo E.
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Se continuo trabajando en este enlace con nuevos ajustes de detalle, incluyendo no sélo la proyeccion del enlace sino la continuidad de vial sobre el soterramiento y su integracion con la Estacion de Victoria Kent

(antiguo apeadero de San Andrés).

Ilustracion 111: Estudios de detalle de la Propuesta de Prolongacion Bulevar Soterramzento Ferrocarril y Nuevo Enlace en MA-20 (Estudios del Ayto Malaga).
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Hlustracion 112: Nuevos estudios de detalle de la Propuesta de Prolongacion Bulevar Soterramiento Ferrocarril y Nuevo Enlace en MA-20 (Estudios del Ayto Malaga).
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Ilustracion 113: Info

grafia realizada en los nuevos estudios de detalle de la Propuesta de Prolongacion Bulevar Soterramiento Ferrocarril y Nuevo Enlace en MA-20 (Estudios del Ayto Malaga).
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4.1.4 Propuesta incluida en el PTM AM (2019).

Recientemente en 2019, esta propuesta de conexion entre estele bulevar sobre el
soterramiento del Ferrocarril (Bulevar Adolfo Suirez) y la Autovia MA-20 ha sido presentada de

nuevo para su incorporacion al Plan Metropolitano de Transporte.

En este sentido, y pendiente de estudios posteriores que garanticen la viabilidad de mayor
niumero de movimientos, se atienden los que a priori resultan favorables en cumplimiento de la
normativa vigente de accesos en vias de titularidad del Ministerio de Fomento, y que son las 2

entradas posibles desde el norte y sur de la Autovia MA-20.

En dicho Borrador del PTM AM se incluyen las siguientes valoraciones:

Longitud total de la Actuacion: 3.150 m.

Tiempo de recorrido aproximado: 5-6 min.

Velocidad comercial aproximada: 30-35 km/h.

e Coste estimado, incluyendo proyectos, impuestos y expropiaciones: 3,1 millones de euros.

A continuacion se incluyen las siguientes ilustraciones:

e Planta general de la propuesta incluida en el PTM AM (CTMAM).

e  Propuesta incluida en el PTM AM (CTMAM), referente a la salida desde el sur de la Autovia

MA-20 y entrada al vial sobre el soterramiento del Ferrocarril.

e Propuesta incluida en el PTM AM (CTMAM), referente a la salida desde el norte de la

Autovia MA-20 y entrada al vial sobre el soterramiento del Ferrocarril.
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Ilustracion 114: Planta general de la propuesta incluida en el PTM AM (CTMAM,).

ESQUEMA GENERAL :
_f'i o A "' I s
] ; '{g y &\‘. - .
&y ";‘ 4

Estacion de autobuses

T T

] i "" e .‘
| gulevar Adolfo Sudrez s 48

R m————— =

Estacion ADIF
Victoria Kent

Datos generales:

- Longitud total =3150 m

- Tiempo de recorrido = 5/6 min

- Coste estimado =3.1 M€

{incluye proyecto+obra+impuestos+expropiaciones)
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Ilustracion 115: Propuesta incluida en el PTM AM (CTMAM), referente a la salida desde el sur de la Autovia MA-20 y entrada al vial sobre el soterramiento del Ferrocarril.
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Ilustracion 116: Propuesta incluida en el PTM AM (CTMAM), referente a la salida desde el norte de la Autovia MA-20 y entrada al vial sobre el soterramiento del Ferrocarril.

ACCESO DESDE VALLE DEL GUADALHORCE,
COSTA DEL SOL ORIENTAL Y AUTOVIA DE
LAS PEDRIZAS (1)

Acceso desde MA-20 (Autovia
A-45 y Costa del Sol Oriental)
T =500

ACCESO DESDE VALLE DEL GUADALHORCE,
COSTA DEL SOL ORIENTAL Y AUTOVIA DE
LAS PEDRIZAS (2)

Ampliacion
estructura

ST A
A |
\ Carril adicional uso
Y| exclusivo de autobuses
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4.1.5 Informe sobre la Articulacion del Transporte de Viajeros Metropolitanos e

Interurbanos y sus Relaciones con la Movilidad Central de la Ciudad de Mdlaga

(Ayto Malaga, 2019).

En el "Informe sobre la Articulacion del Transporte de Viajeros Metropolitanos e
Interurbanos y sus Relaciones con la Movilidad Central de la Ciudad de Mdalaga", en lo referente al

Intercambiador de transporte bajo la Explanada de la Estacion M. Zambrano, se indica que:

"La construccion del vial previsto en el planeamiento para enlazar la calle Mendivil con la
Avenida Juan XXIII, y en el futuro con la Autovia de Ronda Oeste de Malaga (MA-20), podria aportar
alguna solucion a los accesos de determinadas lineas, si bien se considera que la ubicacion de la
linea del Metro es un obstaculo dificil de salvar para resolver el acceso directo al intercambiador
subterraneo. Pero, en todo caso, es un vial de interés para completar la articulacion e integracion de
la zona de la Estacion Maria Zambrano con los barrios y viales del Oeste de la ciudad, contribuyendo

a la vez a descargar el viario de acceso a dicha Estacion”.

4.2.- VISITA DE CAMPO: DOCUMENTACION FOTOGRAFICA.

Como paso previo a un estudio detallado de propuesta de viabilidad del enlace de la MA-20
con el bulevar sobre el pasillo ferroviario, se incluye a continuaciéon una breve documentacion
fotografica de la vista de campo realizada.

Para ello, se distinguen las siguientes partidas:

e Salida Palacio de Ferias MA-20.

e Entorno del Soterramiento del Ferrocarril bajo la MA-20.

e Glorieta Estacion Victoria Kent.
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‘ e SALIDA PALACIO DE FERIAS MA-20 e ENTORNO DEL SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL BAJO LA MA-20 ‘
Hlustracion 117: Salida hacia el Palacio de Ferias y Congresos desde la autovia MA-20 (sentido sur). Hlustracion 119: Entorno del Soterramiento del Ferrocarril bajo la MA-20.

Hlustracion 118: Carril de desaceleracion de la salida Palacio de Ferias y Congresos desde la autovia MA-20
(sentido sur).
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lustracion 123: Soterramiento del Ferrocarril pendiente de urbanizar.

‘ e ENTORNO GLORIETA ESTACION VICTORIA KENT.

Hlustracion 121: Glorieta junto a estacion FC Cercanias Victoria Kent.

N
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4.3.- VIABILIDAD SEGUN NORMATIVA DE TRAZADO.

Para estudiar la viabilidad del enlace del Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario y la Autovia
MA-20 se han empleado las prescripciones en vigor a fecha de redaccion de este estudio definidas por
la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la

Instruccion de Carreteras.

La carretera MA-20 a la altura del Bulevar posee una seccion compuesta por dos (2) calzadas
dotadas de tres (3) carriles de 3,5 m de anchura para cada sentido de circulacion y arcenes de anchura
1,0-1,5 m interior, y 2,5 m exterior. Ademas, en sentido norte existe una via lateral compuesta por un
carril de 3,5 m de ancho cuya funcionalidad es servir de via colectora-distribuidora del trafico que
pretenda entrar a la zona oeste de la ciudad de Malaga, regulando la accesibilidad y movilidad de los
vehiculos. Esta via lateral comparte calzada con el tronco hasta alcanzar el enlace con la carretera A-
357 y la Avda. de Andalucia, en la que se transforma en una via colectora-distribuidora propiamente

dicha con una calzada independiente.

Tlustracion 124: Carretera MA-20 a la altura del cruce con el Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario.
. 3 l 7 =T 2 = 3 w =y

TRONCO AUTOVIA
3 CARRILES POR SENTIDO

. 4 4

El tronco de la Autovia MA-20 en esta zona se considera que estd disefiado para una velocidad
de proyecto (Vp) de 100 km/h, ya que acudiendo a la tabla 7.1 de la Norma 3.1-IC Trazado, se observa
que la seccion transversal del tronco esta formada por carriles de dimension 3,50 m, arcenes de 1,0-1,5

m interior y 2,5 m exterior y berma de 1,0 m de anchura.

En la misma tabla anterior, se indica que la seccion transversal para los ramales de enlace y en
vias colectoras-distribuidoras de sentido unico (tal y como es este caso), las dimensiones a proyectar
para una Vp=90-80 km/h serian precisamente carriles de dimension 3,50 m, arcenes de 1,0-1,5 m

interior y 2,5 m exterior y berma de 1,0 m de anchura.

Tlustracion 125: Tabla 7.1 Norma 3.1-IC Trazado. Dimensiones de la seccion transversal.

ANCHO {m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE S,E RVICIO
MINIMO EN
CLASE DE FPROYECTO ARCENES LA HORA
v, EERMAS DE
CARRETERA V) CARRILES PROYECTO
{km/h) INTERIOR / EXTERIOR / {MiNIMO] Py
[EQUIERDO | DERECHO DEL ANO
HORIZONTE
140, 130y 120 3,50 1,007 1,50 2,50 1,00 c
Autopista y 110y 100 3,50 1,00 /1,50 2,50 1,00 D
autovia
@0y B0 3.50 1.00 2,50 1.00 D
100 3.50 1,00/1,50 2,50 1,00 D
@0y B0 3.50
Camratera ¥ 1,00 2,50 1,00 D
multicarl 70y 60 3,50 0,50/ 1,00 1,50/ 2,50 1,00 E
50y 40 3,253 350 0.50/1.00 1.00/1.50 0.50 E
100 3.50 2,50 1,00 D
Camaters @0y B0 3,50 1,50 1,00 D
convencional 70y 60 3,50 1,00/ 1,50 0,75 E
50y 40 32,00 23,50 0,50/ 1,00 0,50 E
100 3.50 1.50 2,50 1,00 D
ia colectora -
distribuidora y @0y B0 3.50 1,00./1,50 2,50 1,00 D
ramal de enlace
de sentido Gnico 70y 60 3,50 1.00/1.50 2,50 1.00 E
50y 40 3.50 0,50./1,00 1,50/ 2,50 1,00 E
100 3.50 2,50 1,00 D
Ramal de enlace soyeo 250 2,50 1,00 D
de doble sentido 70y 80 250 250 1.00 E
50y 40 3.50 1,50/ 2,50 1,00 E
80y 80 3,50 1.00 1,50 1.00 D
Via de servicio de
sentido Gnico 70y 60 3,50 1.00 1.00/1.50 0,75 E
50y 40 3,00 a 3.50 0,50/1,00 1,00 0,50 E
20y 8o 3.50 1.50 1.00 D
Via de servicio
70y B0
de doble sentido ¥ 3.50 1,00/ 1,50 0,75 E
50y40 3,00 a 3,50 0,50/ 1,00 0,50 E
5i los ramales de enlace, los ramales de transferencia, las vias colectoras - distribuidoras, las vias de servicio y las vias
laterales solo tuviesen un camil su ancho sera de cuatre metros (4,00 m) y, en curvas, tres metres y cincusnta centimetros
(3,50 m) méas el sobreancho correspondiente (epigrafe 7.3.5) con un valor minime de cuatro metros (= 4,00 m).
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Las entradas y salidas de la Autovia MA-20 con origen o destino el Bulevar deberan hacerse

empleando carriles de cambio de velocidad del tipo paralelo, y cuyas distancias para el caso que nos

ocupa serian las indicadas en la tabla 8.2 de la Norma 3.1-IC Trazado, las cuales se esquematizan a

continuacion:

Hlustracion 126: Tabla 8.2 Norma 3.1-IC Trazado. Longitudes carriles cambio de velocidad.

Seccion Seccion
- .. Vaf=100 km/h T
caracteristica inicial ? caracteristica final
e S L R P
Yy
_____________ af
PUNTA % ’::f _
/5/’_ ole o -
v Carril longitud L 1" cuiia de & \
as Carril=175 m transicion '
Vao=40 km/h Cufia=125 m ‘-\ /
CARRIL DE ACELERACION - TIPO PARALELO —
Seccién Seccion
Distancia anterior _|Ca@racteristica inicial | Vdo=100 km/h caracteristica final
>250 m el Bl et kL
0 —
\\.‘VHD _____________ 1,00m

&
__.__,‘\ NARIZ

ﬁ \“' " ol . \\‘ Vdo=40 km/h
= Cufiade | Carril longitud L

Carril=170 m

| transicion
\ / Cufia=125 m

CARRIL DE DECELERACION — TIPO PARALELO

Para las vias colectoras-distribuidoras y ramales de enlace dotados de carriles de cambio de

velocidad (o incluso carriles de convergencia o divergencia), las conexiones consecutivas con el

tronco de la autovia cumpliran una serie de distancias minimas esquematizadas en las figuras 9.1-9.2-

9.3-9.4-9.5 de la Norma 3.1-IC Trazado.

En el caso del presente estudio, dado que las distancias entre los ramales del enlace del
Bulevar con los anteriores o posteriores no superaran los 1000 m de distancia (figura 9.1b de la Norma
3.1-1C Trazado), obliga a no poder acceder desde ellos al tronco, por lo que estos enlaces se deberan
resolver desde vias colectoras-distribuidoras (figura 9.5b de la Norma 3.1-IC Trazado) en los que la
restriccion de distancia mencionada es de 250 m, y seran éstas la que finalmente canalicen el trafico

hacia el tronco de la MA-20.

Hlustracion 127: Figuras 9.1b (arriba) y 9.5b (abajo) Norma 3.1-1C Trazado. Distancias entre entrada y salida
consecutivas de ramales de enlace.

—_ —_— —_
1]0'.' S 100
g — — : — -*\
/RAMAL DE RAMAL DE
ENLACE ENLACE
d >2250m L, C, L <1200 m C, Ly d =250m
| (*) CARRIL | [ CARRIL (%) |
ACELERACION DECELERACION
/ L=1000 m \

CARRIL DE TRENZADO

_— 100 _— I Via COLECTORA-DISTRIBUID ORA I 10 e
/'- __—I'______,’_ _______ —_ i\ 777 — s
%MAL DE RAMAL&
ENLACE ENLACE
d =250 m La Ct L<250m Ct Ls d 2250m
r (%) CARRIL i T CARRL (%) T
ACELERACION DECELERACION
/ L=2560m \

CARRIL DE TREMZADO
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4.4.- PROPUESTA DE VIABILIDAD DEL ENLACE DE LA MA-20 CON EL BULEVAR SOBRE EL PASILLO FERROVIARIO.

Con la particularizacion de lo que establece la Norma 3.1-IC Trazado aplicada al caso del estudio presentado, tal y como se ha realizado en el apartado anterior, se procedera a continuacion a desarrollar una propuesta

de trazado que cumpla con las prescripciones indicadas.

Se estudiara la propuesta desde el punto de vista del movimiento de vehiculos que pretendan entrar y salir al Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario con origen o destino la Autovia MA-20

Hlustracion 128: Propuesta general.
| ey - : A g Rt =y s
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4.4.1 Acceso al Bulevar desde la MA-20 sentido norte.

Los vehiculos que circulen por la MA-20 en sentido norte podran acceder al Bulevar a partir
de una nueva salida a ejecutar desde la derecha de la actual via lateral que funcionalmente es

una via colectora-distribuidora, y sin modificar ésta.

Una vez concluida la estructura del paso superior sobre la Avda. Europa, se inicia una cufia de
transicion de 125 m de longitud hasta conformar un nuevo carril de 3,5 m de anchura y arcén 2,5 m,
tal y como indica la normativa. Este carril paralelo al existente se prolongara durante 170 m tal y como
se ha visto que es necesario para, al llegar al enlace, mediante una curva de radio generoso, poder

descender hasta el Bulevar.

La ampliacion de calzada obligara a ejecutar un muro de contencion de tierras y su relleno

consiguiente, asi como restituir las pantallas actlisticas o antirruido.
Esta opcion no implica ninguna modificacion de la actual estructura sobre la Avda. Europa ni
sobre el Bulevar, tan s6lo habra que ajustar correctamente el disefio para no afectar ni a las losas de

transicion ni a estribos.

A continuacion, se ofrece un esquema del trazado propuesto.

Ilustracion 129: Cunia de transicion en nuevo enlace para Bulevar sobre Pasillo del Ferrocarril.

Traslado del muro contenciéon
y pantallas antirruido

125,0000
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Ilustracion 130: Carril de desaceleracion para acceso al Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario. Ilustracion 131: Ramal de enlace para acceso al Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario.
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4.4.2 Acceso a la MA-20 sentido norte desde Bulevar. Ilustracion 132: Ramal de enlace para acceso a la MA-20 desde el Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario.

Desde el nuevo Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario, los vehiculos que deseen acceder a la
Autovia MA-20 en sentido norte lo haran a través de un ramal de enlace de radio estricto de 50 m,

considerando una Vp=40 km/h.

Este ramal alcanzaria la calzada de la MA-20 de manera tangencial al actual carril
lateral que funciona como una via colectora-distribuidora, planteando el nacimiento de un segundo
carril para esta via colectora, de 3,5 m de anchura, arcén de 2,5 m y berma de 1,0 m, tal y como sucede

en la actualidad, pero adelantando la aparicion de éste.

La ampliacion de calzada obligaria a modificar ligeramente el terraplén existente, pero con

poco impacto pues en realidad se utiliza el nacimiento del actual segundo carril de la via colectora.

Esta opcion no implica ninguna modificacion de la actual estructura sobre el Bulevar, tan sélo ] - R50.0000

habra que ajustar correctamente el disefio para no afectar ni a las losas de transicion ni a estribos.
Los vehiculos que accedan a la MA-20 por este enlace cumpliran normativa porque
actualmente existen 257 m de distancia entre dos salidas consecutivas, estableciéndose en 250 m el

limite, tal y como hemos visto anteriormente.

A continuacion, se ofrece un esquema del trazado propuesto.
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Una vez los vehiculos se hayan incorporado a la via colectora-distribuidora de la manera
descrita anteriormente, se debe impedir el trenzado de éstos para alcanzar el tronco pues no hay
mas de 1000 m de distancia entre secciones caracteristicas de salidas contiguas (segun figura 9.1b de
la Norma 3.1-IC Trazado. En la imagen adjunta se puede comprobar que hay 257 metros), lo cual se

podria hacer modificando la sefializacion y carteleria del tramo afectado.

Ilustracion 133: No se permite el trenzado para acceder al tronco de la MA-20, se debe continuar por la via
colectora-distribuidora.

En este punto, dado que los vehiculos no pueden incorporarse al tronco de la MA-20
mediante un trenzado, se ven obligados a circular por la via colectora-distribuidora la cual presenta
una calzada separada del tronco compuesta por dos carriles a partir de esos 257 metros desde el

nacimiento del segundo carril.

Ilustracion 134: Movimientos permitidos en la actual via colectora-distribuidora, sentido norte.

Esta via colectora-distribuidora articula los movimientos de los vehiculos en direccion a la
Avda. de José Ortega y Gasset, Centro Urbano y la carretera A-357. Por lo tanto, para conseguir

acceder al tronco de la autovia MA-20 nos vemos obligados a proyectar un ramal, 1azo o conexioén

viaria tal que, partiendo de la via colectora-distribuidora, permita a los vehiculos la incorporacién al

tronco de la MA-20 de manera segura.

Para ello se han planteado dos alternativas:

e Alternativa 1, aprovechar el trazado de un proyecto de la Gerencia Municipal de

Urbanismo en el entorno del Centro Comercial Carrefour.

e Alternativa 2, desde la via colectora-distribuidora, hacer una conexion viaria con un

lazo procedente de la A-357 en direccion hacia MA-20 sentido norte.

A continuacion, se procede a su descripcion y analisis.
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4.4.2.1 Alternativa 1. Proyecto Carrefour — GMU.

Se ha estudiado la opcion de aprovechar el trazado disefiado por el “Proyecto de Construccion de un vial paralelo a la A-7 (ahora MA-20) entre Alameda y Barriguilla” redactado por la Gerencia Municipal de

Urbanismo.

El trazado propuesto en el proyecto citado consiste en un paso inferior bajo los ramales que acceden al tronco de la MA-20 y que proceden de la Avda. de Andalucia y de la Autovia del Guadalhorce A-357.
Tras ese paso inferior se disefia un nuevo vial paralelo a la autovia y que permite la movilidad con el Centro Comercial Carrefour y la Plaza Jos¢ Bergamin.

Ilustracion 135: Trazado propuesto en el proyecto de GMU para vial paralelo a la MA-20.
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La propuesta de esta primera alternativa consiste en emplear el trazado inicial de ese nuevo vial desarrollado en el proyecto de GMU que pasa bajo los ramales procedentes de la Avda. de Andalucia y la
Autovia del Guadalhorce A-357 para, previamente a la salida del nuevo acceso a Carrefour y aprovechando que la rasante y el terreno estan nivelados en ese momento del trazado, desarrollar una bifurcacion en este vial

empleando curvas de radio superior a R200 metros ¢ incluso alcanzando R348 metros o superiores para descender hacia la via colectora-distribuidora formada por la confluencia de los ramales existentes.

Ilustracion 136: Bifurcacion del carril proyectado por GMU de acceso hacia la via colectora-distribuidora existente (formada por la conexion de los ramales procedentes de la Avda. de Andalucia y la A-357).
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Este nuevo carril dispondria de una cufa de transicion de 125 metros tal y como exige la normativa, y haria necesario prolongar el actual carril de la via colectora-distribuidora al menos en otros 125 metros mas, para

que la correspondiente cufia de transicion cumpla normativa.

Ilustracion 137: Prolongacion de la via colectora-distribuidora y cuiia de transicion final.
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Ilustracion 138: Propuesta general del nuevo vial de GMU y conexion con la MA-20 para salida hacia el norte.
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El vial propuesto tendria un ancho de 3,50 m, arcén exterior de 2,50 m y berma de 1,0 metro.
La ampliacion de calzada obligaria a modificar la ubicacion de la pantalla antirruido existente asi

como la iluminacidén mediante baculos.

Por otra parte, existen unos metros de minima anchura entre los bordes exteriores de las
calzadas correspondientes al trazado de la cufia de transicion del nuevo ramal de acceso a la via

colectora-distribuidora y el del nuevo vial de acceso a la Plaza José Bergamin.

Si bien parten ambos de la misma cota un centenar de metros antes, sin embargo, en ese punto
quizas es necesario un pequefio muro que de soporte al vial de acceso a la Plaza José Bergamin y

permita el desarrollo del vial de acceso a la via colectora-distribuidora.

Con esta solucion no se interfiere en la funcionalidad de los viales existentes, sino que se
aprovechan los mismos para desarrollar el trazado propuesto, e incluso se prolonga la existencia de la

via colectora-distribuidora durante varios metros mas.

En la actualidad, la distancia con la salida siguiente de la MA-20 es de 600 metros
aproximadamente, con el disefio propuesto, la distancia resultante se reduce hasta 465 metros,
medido entre secciones caracteristicas (en ambos casos inferior a la distancia minima necesaria de
1.000 m). Esto pudiera ser un inconveniente si, como fruto de la realizacion del estudio de trafico

correspondiente, se obtiene una reduccion en los niveles de servicios establecidos para estas vias.

4.4.2.2 Alternativa 2. Conexion lazo A-357.

Se ha estudiado una segunda alternativa basada en la consideracion de que los viales
correspondientes al enlace Alameda-Barriguilla estin cedidos por parte del Ministerio de
Fomento al Excmo. Ayuntamiento de Mailaga. De hecho, en el tramo de la autovia MA-20
considerado en este estudio, tan s6lo el tronco y las vias colectoras-distribuidoras previas al enlace por
cada sentido de circulacion son de propiedad estatal, el resto de viales (ramales, lazos, vias colectoras-

distribuidoras, etc.) las competencias han sido transferidas.

Ilustracion 139: Esquema de Red Viaria Estatal cuyas competencias fueron transferidas al Excmo.
Ayuntamiento de Malaga. Junio 2013.
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Hlustracion 140: Propuesta general de la alternativa 2. Partiendo de la via colectora-distribuidora actual (Vp=60 km/h) formada por un tnico carril de
circulacion de 4,00 m de anchura en direccion a la Autovia A-357 sentido Cartama, y tras pasar éste
bajo las calzadas de los ramales del enlace procedentes de la barriada de Cortijo Alto en direccion a
Malaga Centro y de la propia A-357 en direccion a MA-20 sentido norte, se disefia una salida por la
margen derecha (Vp=40 km/h, segun Tabla 10.8 de la norma de trazado) compuesta por un carril de
4,00 metros de anchura, arcén exterior de 2,50 m e interior de 1,50 m mediante cufia de transicion y
carril de desaceleracion paralelo, de forma que mediante sendas curvas de radio 50 m pero de sentido
contrario, se acceda hacia el mencionado ramal del enlace que procede de la A-357 y discurre en

direccion a la MA-20 sentido norte, cuya velocidad de proyecto es de 50 km/h.

Esta alternativa no implica ninguna modificacion de las actuales estructuras correspondientes
a los pasos superiores de los ramales, tan solo habra que retirar la cobertera de tierra de los estribos y
construir algin tipo de revestimiento de éstos que posibilite la ampliacion de calzada propuesta.
También se vera afectada la red de drenaje superficial, materializada en cunetas revestidas de

hormigén, y la red de alumbrado del enlace.

Respecto al cumplimiento de la normativa de trazado, dado que la velocidad de proyecto de la
via colectora-distribuidora es de 60 km/h, y la del ramal de enlace disefiado es de 40 kim/h, segun la
Tabla 8.1 de la mencionada normativa de trazado, se necesita una longitud de carril de desaceleracion
de 60 m, y segun la Tabla 8.2, una cufa de transicion de 40 m. Como se puede observar en la imagen

adjunta, se dispone de mucha mas longitud de la necesaria por normativa.

Para el carril de aceleracion una vez que el ramal disefiado alcance el procedente de la A-357,
por normativa se obtiene que se necesita una longitud de carril de aceleracion de 35 m, y una cuifia de
transicion de 40 m, que son precisamente las longitudes con las que se ha realizado la presente

propuesta o alternativa.
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Ilustracion 141: Detalle de carril de desaceleracion para nuevo enlace propuesto (izquierda) y carril de
aceleracion en incorporacion en sentido MA-20 norte (derecha).

Por otra parte, esta nueva salida supone la transformacion de un ramal de enlace en una
prolongacion de la via colectora-distribuidora existente, que como tal, debe cumplir una serie de
distancias minimas entre salidas consecutivas. Con el disefo realizado, entre la seccion caracteristica
del desmembramiento hacia la Avda. de Andalucia y la correspondiente a la nueva salida disefiada se

determina una longitud de 205 m (seria necesaria una longitud minima de 250 m).

Si nos fijamos en las distancias entre secciones caracteristicas entre las salidas en direccion a

la Avda. de Andalucia y la correspondiente a la salida inmediatamente anterior en direccion a la Avda.

Ortega y Gasset, se comprueba que ésta es de 215 m, es decir, tampoco alcanza el minimo exigido por

la normativa.

En cualquier caso, se comprueba cémo las ligeras deficiencias de distancias entre salidas
consecutivas para el cumplimiento estricto de la normativa se debe casi exclusivamente a varias
decenas de metros, que, teniendo en cuenta la velocidad de proyecto de la via colectora-distribuidora
en esos puntos y observando el comportamiento del trafico en la actualidad, se estima que no
supondrian un déficit en el nivel de servicio, cuestion ésta que se podria confirmar con los

correspondientes estudios de trafico a realizar en fases posteriores del proyecto.

Una forma de amortiguar el posible efecto que pudiera producir en el trafico la distancia entre
ambas salidas descritas seria la prolongacion del carril de desaceleracion en direccion sur hasta hacerlo
coincidir con el carril central de la via colectora-distribuidora, tal cual se refleja en la imagen,

transformandolo en una bifurcacion.

Ilustracion 142: Bifurcacion en via colectora-distribuidora como alternativa al carril de desaceleracion
exclusivo para la incorporacion del trdfico en direccion a la MA-20 sentido norte.
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La adopcion de una u otra solucion dependera de los informes sectoriales que al efecto, se

reciban a la hora de tramitar el correspondiente proyecto de construccion.

En definitiva, la cesion adicional al Ayuntamiento de Malaga del tramo final (apenas 350
m) de la via colectora-distribuidora estatal (entre conexiéon con ramal municipal de acceso a
Avda. Blas Infante y con ramal municipal de acceso a la A-357) supondria la proyeccion de este

vial entre dos vias municipales, y por tanto, sin incidencia en la MA-20.
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4.4.3 Acceso a la MA-20 sentido sur desde el Bulevar.

El acceso a la MA-20 desde el Bulevar en sentido sur se plantea de nuevo con un carril de
aceleracion y una cufia de transiciéon que permita acceder a los vehiculos desde el Bulevar hasta el
tronco de la Autovia MA-20. Sin embargo, en esta ocasion la ampliaciéon de plataforma justo en la
interseccion se ve impedida por la existencia de un colegio. Ello obliga a disponer los carriles de
cambio de velocidad de tal forma que terminen justo en la seccion minima disponible a la altura del

citado colegio. En este caso, estos carriles comenzarian a la altura del Camino de San Rafael.

Con esta tesitura se propone la ejecucion de un enlace en el Camino de San Rafael de
forma que mediante un ramal de radio estricto 50 m para una Vp de 40 km/h, nos lleve a formar un
carril de aceleracion de 175 m de longitud y una cufia de transicion de 125 m, tal y como vimos

anteriormente que era necesario.

La posicion del enlace definida en este estudio se debe tomar como una propuesta conceptual,
dado que, el ramal de acceso a la MA-20 debe cumplir las exigencias para rampas y pendientes de la
normativa. Por otra parte, la posicion de este enlace debera ser sometida a consultas a los diferentes
organismos afectados, tales como la GMU, bolsa de taxi, Palacio de Ferias y Congresos, etc., pues

condiciona la movilidad del entorno de manera determinante.

En definitiva, la posicion definitiva de este enlace debera ser estudiada en profundidad durante
la redaccion del correspondiente anteproyecto, por lo que lo aqui mostrado debera tomarse a modo
indicativo sobre la posibilidad real de ejecutar el enlace y sus posibilidades de movimiento, dejando el

encaje y posicion exacta para estudios de mayor calado en fases posteriores de desarrollo del mismo.

Para llegar hasta el Camino de San Rafael, los vehiculos procedentes del Bulevar deberan
pasar bajo el tablero de la MA-20 sobre las vias soterradas el tren, lo cual se ha comprobado que es
posible en apartados anteriores, y con un vial municipal paralelo a la Autovia MA-20, acceder a una

glorieta de radio 50 m, tal y como se muestra graficamente.

Este vial invade terrenos calificados como dotacionales, segin el PGOU en vigor.

Hlustracion 143: Vial de conexion del Bulevar con MA-20 sentido sur. Nueva glorieta en Camino de San Rafael.
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Ilustracion 144: Ramal de acceso desde glorieta en Camino de San Rafael y carril de aceleracion de 175 m. Ilustracion 145: Cuiia de transicion de 125 m para el acceso a la MA-20 sentido sur. Obsérvese que a la altura
del colegio se llega con la seccion actual del tronco de la autovia.

SR120.0000

Esta opcion no implica ninguna modificacion de la actual estructura sobre el Bulevar, tan sélo
habra que ajustar correctamente el disefio para no afectar ni a las losas de transicion ni a estribos. Tan

solo sera necesario retocar el terraplén existente para dar cabida a la solucion propuesta.

Tampoco se modificar la actual configuracion del tronco principal de la Autovia MA-20, pues

éste estd compuesto por 3 carriles desde el inicio del enlace hasta el final de la conexion.

Sin embargo, esta configuracion afecta ligeramente a la sefalizacion horizontal dispuesta en
los carriles que conforman la via colectora-distribuidora procedente de la A-357 y la Avda. de
Andalucia.
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Esta via colectora-distribuidora alcanza el tronco (compuesto por dos (2) carriles en esa
seccion) de la MA-20 mediante dos (2) carriles de 3,50 m de ancho, uno de los cuales se incorpora

como tercer carril al tronco de la MA-20, perdiéndose el exterior poco a poco.

Sin embargo, esta transicion excede en mucho con lo establecido por la Norma 3.1-IC
Trazado, por lo que se propone reordenar esta pérdida de carril de tal forma que haga posible dar
cabida posteriormente al carril de aceleracion del nuevo enlace, tal y como aparece en la imagen

adjunta.

Ilustracion 146: Pérdida de carril en via colectora-distribuidora para dar cabida a nuevo carril de aceleracion.
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Ademas de lo anterior, se cuenta con la posibilidad de prolongar la via colectora-distribuidora
compuesta por el carril de aceleracion de la nueva salida en la MA-20 hasta unirlo con el carril de
desaceleracion existente hacia el P.I. Santa Barbara. Ello se puede conseguir adaptando la seccion
transversal actual del tronco de la MA-20 en el tramo afectado de forma que si mantenemos el ancho
existente en la actualidad en la mediana a la altura del Camino San Rafael y lo prolongamos hasta la
salida del P.I. Santa Barbara, se consigue el ancho suficiente para disefiar una nueva via colectora-
distribuidora que articule el acceso a la MA-20 en sentido sur desde el Bulevar, y la salida desde la

MA-20 hacia el poligono industrial Santa Barbara.

Ilustracion 147: Posibilidad de ampliar seccion en MA-20 para general nueva via colectora-distribuidora entre
acceso MA-20 Camino San Rafael y P.1. Sta. Barbara.
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4.4.4 Acceso al Bulevar desde la MA-20 sentido sur. Ilustracion 148: Acceso a Bulevar procedente de la MA-20 en direccion sur.

Este movimiento se realizara a partir de la nueva glorieta en el Camino de San Rafael y el vial
municipal que, discurriendo paralelo a la MA-20, pase finalmente bajo el tablero de la MA-20 y el

soterramiento de las vias de ferrocarril, en el Pasillo Ferroviario.

La glorieta del Camino de San Rafael se alcanza desde la via colectora-distribuidora
procedente de la A-357 y la Avda. Andalucia, tomando la salida del Camino de San Rafael,

actualmente existente.

Esta opcion no afecta a la MA-20, y Unicamente supone realizar la glorieta del Camino de
San Rafael y el vial de conexion con el Bulevar, el cual se compartirda con el movimiento

anteriormente descrito.
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4.4.5 Estimacion de presupuesto.

De manera aproximada se presenta la siguiente estimacion presupuestaria para cada una de las opciones desarrolladas en este apartado.

Tabla 149: Resumen de Estimacion de Presupuestos de las Alternativas estudiadas.

RESUMEN DE ESTIMACION DE PRESUPUESTOS OPCIONES ESTUDIADAS

ENTRADA HACIA BULEVAR
DESDE MA-20 SENTIDO NORTE

ALTERN. 1. PCGMU

ENTRADA HACIA MA-20 SENTIDO NORTE DESDE BULEVAR
RAMAL INCORPORACION

ACCESO DESDE MA-20

SENTIDO SUR HACIA BULEVAR
ALTERN. 2. LAZO A-357

DESDE BULEVAR A MA-20 (ENTRADA+SALIDA)
Demoliciones y Mvto Tierras 190.000,00 € 50.000,00 € 31.000,00 € 35.000,00 € 105.000,00 €
Drenaje 50.000,00 € 25.000,00 € 35.000,00 € 11.000,00 € 20.000,00 €
Firmes 150.000,00 € 100.000,00 € 120.000,00 € 110.000,00 € 321.000,00 €
Obras Complementarias 470.000,00 € 120.000,00 € 27.000,00 € 8.000,00 € 77.000,00 €
Sefializacion, Balizamiento y Defensas 70.000,00 € 30.000,00 € 21.000,00 € 13.000,00 € 42.000,00€
Soluciones propuestas al trafico 60.000,00 € 21.000,00 € 17.000,00 € 10.000,00 € 37.000,00 €
Reposicion de servicios afectados 35.000,00 € 25.000,00 € 17.000,00 € 25.000,00 € 31.000,00 €
Integracion ambiental 15.000,00 € 6.000,00 € 4.500,00 € 16.000,00 € 8.000,00€
Gestion de Residuos 25.000,00 € 7.500,00 € 5.500,00 € 4.000,00 € 13.000,00 €
Seguridad y Salud 18.000,00 € 6.000,00 € 4.500,00 € 3.500,00 € 11.000,00€
Presupuesto Ejecucion Material 1.083.000,00 € 390.500,00 € 282.500,00 € 235.500,00 € 665.000,00 €
13% G.G. 140.790,00 € 50.765,00 € 36.725,00 € 30.615,00 € 86.450,00 €
6% BI 64.980,00 € 23.430,00 € 16.950,00 € 14.130,00 € 39.900,00 €
Presupuesto Base Licitacion (sin iva) 1.288.770,00 € 464.695,00 € 336.175,00 € 280.245,00 € 791.350,00 €
21% IVA 270.641,70 € 97.585,95 € 70.596,75 € 58.851,45 € 166.183,50 €
Presupuesto Base Licitacion (iva incluido) 1.559.411,70 € 562.280,95 € 406.771,75 € 339.096,45 € 957.533,50 €

Tabla 150: Resumen de Estimacion de Presupuestos de las Soluciones estudiadas.

RESUMEN ESTIMACION DE PRESUPUESTOS

SOLUCIONES ESTUDIADAS

ENTRADA HACIA BULEVAR DESDE
MA-20 SENTIDO NORTE

ALTERN. 1. PCGMU

ENTRADA HACIA MA-20 SENTIDO NORTE DESDE BULEVAR

ALTERN. 2. LAZO A-357

ACCESO DESDE MA-20 SENTIDO SUR
HACIA BULEVAR (ENTRADA+SALIDA)

Presupuesto Ejecucion Material 1.083.000,00 € 673.000,00 € 626.000,00 € 665.000,00 €

13% G.G. 140.790,00 € 87.490,00 € 81.380,00 € 86.450,00 €

6% BI 64.980,00 € 40.380,00 € 37.560,00 € 39.900,00 €

Presupuesto Base Licitacion (sin iva) 1.288.770,00 € 800.870,00 € 744.940,00 € 791.350,00 €

21% IVA 270.641,70 € 168.182,70 € 156.437,40 € 166.183,50 €

Presupuesto Base Licitacion (ivaincluido) 1.559.411,70 € 969.052,70 € 901.377,40 € 957.533,50 €

4.4.6 Planos.

En anejo independiente se adjunta un juego de planos donde de manera grafica se presenta todo lo desarrollado en este apartado.
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4.5.- CONCLUSIONES.

La conexion entre la MA-20 con la Nuevo Vial sobre el Pasillo Ferroviario tiene por objeto
facilitar la movilidad del transporte publico, de una manera agil, segura y funcional, con la actual
Estacion de Los Tilos y el Futuro Intercambiador de la Explanada de la Estacion, pensando en su

posible proyeccion para el trafico en general, o en su caso, solo para el transporte publico.

Para estudiar la viabilidad del enlace del Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario y la Autovia
MA-20 se han empleado las prescripciones en vigor a fecha de redaccion de este estudio definidas por
la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la

Instruccion de Carreteras, que incorpora en su capitulo 10 todas las prescripciones sobre nudos viarios.

La solucion estudiada se resume a continuacion:

e Salida desde la MA-20 sentido Norte hacia el Bulevar (entrada a la Estaciéon): Salida
directa con un nuevo carril de desaceleracion desde la via colectora distribuidora existente

que enlazaria directamente con el Bulevar sobre el soterramiento del Ferrocarril.

o Salida desde la MA-20 sentido Sur hacia el Bulevar (entrada a la Estacién): Salida
directa por el existente carril de desaceleracion hacia la Feria-Palacio Congresos, para a
continuacion acondicionar el existente paso inferior bajo la MA-20 y enlazar con el

Bulevar sobre el soterramiento del Ferrocarril.

o Salida desde el Bulevar hacia la MA-20 sentido Sur (salida de la Estacién): Tras
acondicionar como vial el actual paso inferior bajo la MA-20, se hace necesario retroceder
hacia el Norte unos metros hasta el Camino de San Rafael para buscar el acceso hacia la

MA-20 sentido Sur por los siguientes motivos:

o Proyectar las distancias necesarias para la aceleracion salvando las limitaciones de
espacio fisico del Colegio existente en el margen oeste de la MA-20 (CP Guadaljaire

Alborada).

o Aumentar distancia respecto a la siguiente salida de la MA-20 (salida 6 PI Santa
Béarbara). En este sentido, ante la posibilidad de no llegar a disponer de la minima
distancia requerida por normativa, siempre estaria la alternativa de prolongar la
seccion de la mediana existente a la altura del Palacio de Ferias y Congresos hasta la
salida del P.I. Santa Barbara, de forma que se utilice esta mediana (justo en este tramo
es de anchura muy superior a sus tramos anteriores y posteriores) para modificar la
seccion transversal de la MA-20 y permitir la conexion mediante prolongacion viaria
de este carril de aceleracion con el carril de desaceleracion de la citada salida 6 del PI

Santa Barbara, transformandolo asi en una via colectora-distribuidora.

Salida desde el Bulevar hacia la MA-20 sentido Norte (salida de la Estacion): La
conexion con la via colectora-distribuidora existente seria directa. La dificultad pasaria por

conectar con el tronco principal sentido Norte, para lo cual se proponen 2 alternativas:

o Alternativa-1: Aprovechar la ejecucion de un proyecto aprobado por GMU que
conecta, mediante un paso inferior, un ramal del enlace hacia el Centro Comercial
Carrefour y Plaza José Bergamin, dandole continuidad y realizando una nueva salida
hacia el tronco de la MA-20. En este caso, donde la distancia requerida con la
siguiente salida 9 de Avda. Valle Inclan es de 1.000 metros, y actualmente es de 600

metros, se reduciria ligeramente hasta los 465 metros.

o Alternativa-2: Dado que los ramales del Enlace de Alameda-Barriguilla estan cedidos
al Ayto Malaga, se proyecta una conexion entre ramales del enlace, donde si se
requeriria la cesion adicional al Ayuntamiento de Malaga del tramo final (apenas 350
m) de la via colectora-distribuidora estatal (entre conexién con ramal municipal de
acceso a Avda. Blas Infante y con ramal municipal de acceso a la A-357). De esta
forma, ya estaria canalizada posteriormente la salida hacia la MA-20 sentido Norte por

ramales existentes.
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En definitiva, se considera que los ramales de conexion propuestos se adaptan a la Norma 3.1-
IC Trazado, la cual incluso admite ciertas excepcionalidades siempre y cuando estén debidamente
justificadas con los correspondientes estudios de trafico, tanto para intensidades de todos los vehiculos
como en aquellos casos especificos en los que se estime conveniente limitarlos al transporte publico y

vehiculos autorizados.

En este sentido, todo lo aqui propuesto deberda ser sometido a los preceptivos estudios de
trafico que abarquen todo el Nuevo Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario asi como todo el tramo
afectado por los nuevos ramales de enlace propuestos de la carretera MA-20 en todos los itinerarios y
sentidos posibles durante la redaccion de documentos en fases posteriores del desarrollo de las

soluciones.
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5.- ACCESOS AL INTERCAMBIADOR DE LA EXPLLANADA

5.1.- ANTECEDENTES: ANTEPROYECTO 2009.

La seleccion de la ubicacion y de otras caracteristicas de la Estacion, fue objeto de un Estudio
de Alternativas (junio 2005) que se redact6 con anterioridad al Anteproyecto. Las diversas alternativas

de ubicacion se analizaron en funcién de un conjunto de condicionantes cuales fueron:

Superficie disponible.

e tinerarios de acceso.

e Trazado del Metro.

e Trazado del F.C. de Cercanias.

e Antiguos Pabellones de RENFE.

e Planeamiento urbanistico. Plan Especial de RENFE.

e Pasillo Ferroviario.

e Colector “Las Gafas”.

e Radios y pendientes y autobts tipo.

e Otras infraestructuras.

En base a estos condicionantes, se preseleccionaron cinco posibles alternativas de ubicacion,

todas ellas en el entorno de la Estacion de Autobuses de los Tilos con el objeto de mantener su

excelente localizacion en las proximidades de la estacion ferroviaria del AVE, F.C. de Cercanias y el

Metro que en esa época estaba en pleno proceso de construccion.

La eleccion de la explanada de la Estacion, localizacion sobre la cual se desarrollo a
continuacion el Anteproyecto, ofrecia unas extraordinarias condiciones de acceso directo desde el
resto de las terminales de los modos de transporte por lo que su intermodalidad se consider6 la mejor.
Las distancias a recorrer por los viajeros en cualquier cambio de modo eran las minimas posibles.
Ademas, se plante6 que su construccion fuera compatible con el trazado del Metro y la actuacion sobre

la prolongacion del F.C. de Cercanias.

Ilustracion 151: Modos de Transporte en el "Anteproyecto de Intercambiador Modal de la Explanada de la
Estacion de Malaga" realizado por la Empresa Estudio Pereda 4 en 2005-2009 para el Ayuntamiento de

Indicar que después de finalizar el Estudio de Alternativas, el trazado del Metro tuvo una
importante modificacion de su trazado, lo cual obligd a reformar completamente el Anteproyecto que

en ese momento se encontraba practicamente finalizado.
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Ilustracion 152: Comparativa del trazado inicial del Metro (en color rojo) con el que se coordino el
Anteproyecto de la Explanada de la Estacion del 2005, con el que finalmente se proyecto (en color azul), y que
motivo la redaccion de un nuevo Anteproyecto de la Explanada de la Estacion del 2009.
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Los accesos se determinaron en funcion de aquellos itinerarios que eran los mas utilizados por
los autobuses, tanto interurbanos de largo recorrido (Autovia y Avd. de las Américas), como también
los metropolitanos procedentes de la sub-estacion de M. Heredia con cabecera en la Estacion de Los

Tilos, como aquellos que pudieran proceder del Oeste en el futuro Acceso Sur — P°. Maritimo).

Tanto en los estudios previos como en el desarrollo del Anteproyecto se seleccionaron estos
itinerarios si bien con alguna variante en base a la modificacion del trazado del Metro y de las obras de

modernizacion y prolongacion de la estacion soterrada del F.C. de Cercanias.

Seglin dicho Anteproyecto, el acceso de los autobuses se realiza mediante 3 tuneles: Norte,

QOeste y Sur.
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lustracion 153: Accesos Motorizados en el "Anteproyecto de Intercambiador Modal de la Explanada de la Estacion de Malaga" realizado por la Empresa Estudio Pereda 4 en 2009 para el Ayuntamiento de Mala,

.....
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Ilustracion 154: Acceso Motorizados en el
—
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dal de la Explanada
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5.2.- DESCRIPCION DE LOS POSIBLES ACCESOS A LA ESTACION siguientes infraestructuras, inicialmente contempladas en dicho Anteproyecto, pero donde resultara

imprescindible actualizar las afecciones con las infraestructuras y obras realmente ejecutadas:

5.2.1 Caracteristicas generales
e Red del Ferrocarril de Cercanias:

En este apartado se realiza una descripcion de los posibles accesos al futuro Intercambiador de

la Explanada de la Estacion, los cuales, segin estudios previos, deben dimensionarse para atender las o La futura Estacién Intermodal limitara al Sur con la actual linea soterrada del F.C. de

siguientes demandas en el horizonte de proyecto, Cercanias Malaga- Fuengirola. Para poder disponer de accesos en este limite sur es

preciso conectar con la planta —3 del Intercambiador y pasar bajo la propia linea del

Tabla 155: Demanda Prevista en el Intercambiador de la Explanada de la Estacion. F.C.

SINTESIS DE RESULTADOS DISTRIBUCION DE LINEAS DEL INTERCAMBIADOR DE LA
EXPLANADA DE LA ESTACION

o La oportunidad de las obras de ampliacion del F.C. en su dia, permitié que gracias a la

Tipo de linea Demandas nUR(ajeEos) Operaciones diarias (dia laborable) colaboracion con ADIF se haya construido el dintel del futuro paso y los muros laterales

transversales. Cuando se construya el Intercambiador, habra que completar la actuacion

Internacional 21.871
construyendo vigas de atado que sustenten la parte superior del muro pantalla del F.C.

Nacional 1.913.114 47% 237 33% Es necesario destacar que ademas habra que demoler la seccién correspondiente al

Intraprovincial LD 335.959 8% 43 79 propio paso por lo que la pantalla superior quedaria sin soporte. Asimismo, habra que
. 0 0

ejecutar las contra-bovedas de los pasos inferiores.

Intraprovincial MD 1.475.642 36% 233 32%

e Red de Metro:
Metropolitano 180.726 4% 79 11%

Aeropuerto 155.295 4% 112 16% o La modificacion de la Traza del Metro que inicialmente se proyectd, que atravesaba la

Explanada de la Estacion, respecto a la que finalmente se construyd, motivo la
Sin Linea 18.627

necesidad de rehacer en 2009 el Anteproyecto inicial del 2005.

Total 4.101.234

o El trazado definitivo y existente del Metro afecta a la zona norte contigua al

Con caracter general, conviene recordar que la zona de actuacion, esto es, el entorno de la Intercambiador de la Explanada de la Estacion, debiendo encajar los posibles accesos
Explanada de la Estacion, y por tanto, también sus accesos, es una zona absolutamente consolidada y por esta zona entre la losa dintel superior y la losa intermedia del Metro a la cota -2,40,
potenciada en los Ultimos afios, sobre todo en el Area de Transportes, con la implantacion del Metro y galibo de 5,5 m y anchura libre de 10,50 m, trazado que fue aceptado por la Agencia de
las mejoras del Ferrocarril de Cercanias. Obra Publica, lo cual se documentd en los planos finales que redactd la empresa

constructora de ese tramo (Prointec) en Octubre de 2009. La losa intermedia de la

Por ello, y tal y como se presenta en la siguiente ilustracion, correspondiente al Anteproyecto cubierta del Metro (losa estampidora), constituira, por tanto, el forjado de la calzada de

de 2009, es necesario prever, para la proyeccion de los accesos, los condicionantes de, al menos, las los accesos al Intercambiador por esta zona norte
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e Colector Las Gafas:

o El denominado colector “Las gafas” es un marco bicelular de 2x (2 x 1,8 m) cuyo
trazado interfiere con la Planta -1 del Vestibulo de la Estacion Intermodal asi como al

dintel superior del Metro y de la linea del F.C. de Cercanias.

o El escaso galibo disponible implica que la cota en este punto de cruce sea
aproximadamente la +1,98 con una rasante de escasas milésimas aguas arriba. Es
imprescindible construir con gran precision la losa de solera teniendo en cuenta lo
ajustado de la pendiente. Téngase en cuenta ademas que este colector pasa sobre el
vestibulo tanto del Metro como de la Estacion Intermodal, dejando una cabezada libre
teorica de 3,12 m desde el paramento inferior de la losa de solera del marco bicelular.
Cualquier error en las cotas pude implicar incomodidades para el paso de los viajeros o

modificar la cota del vestibulo peatonal.

o La actuacion acordada en su dia con ADIF permiti6 la construccion del paso del marco
bicelular en su posicion actual, como también la prevision de la modificacion de su

trazado una vez se construyera la estacion intermodal.

o [Edificaciones Existentes: Es evidente que los accesos al Intercambiador han de respetar

los inmuebles existentes, debiendo proyectarse bajo viario publico.

o Colectores Hidraulicos: Al igual que el resto de otros servicios que se afecten, se
deberan evitar en la medida de lo posible, o dar continuidad mediante los

correspondientes desvios, las diferentes instalaciones con las que se produzcan cruces.
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Ilustracion 156: Infraestructuras condicionantes para la proyeccion de los accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion (Anteproyecto 2009)
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A continuacion se describira cada uno de los posibles accesos a la Explanada de la Estacion, nominados como:

e Acceso Norte (Anteproyecto 2009), por la Avenida de las Américas. e Variante Acceso Norte, por Paseo Los Tilos.
e Acceso Oeste (Anteproyecto 2009), por Calle Héroe de Sostoa. e Variante Acceso Sur, por Calle Jovellanos.

e Acceso Sur (Anteproyecto 2009), por Avda. José Maria Garnica.

Ilustracion 157: Posibles accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion.

POSIBLES ACCESOS AL INTERCAMBIADOR DE LA

VARIANTE ACCESO
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5.2.2  Accesos Norte (Anteproyecto 2009).

Las principales caracteristicas del Acceso Norte, descrito en el correspondiente Anteproyecto

de 2009, son las siguientes:
e Situado bajo la Avda. de las Américas.
e Tiene una longitud total de 403 m.

lustracion 158: Acceso Norte (Anteproyecto 2009).
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e Doble sentido (entrada y salida del Intercambiador).

e Accede directamente al nivel -1 o cota -2,4, para alcanzar a continuacion, mediante una
rampa interior, la planta 1 de autobuses, con cota -9,1 m. Esta anotacion se aprecia en la

siguiente seccion del plano correspondiente al Anteproyecto 2009.
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Ilustracion 159: Seccion 1 donde se aprecian la integracion y cotas del Acceso Norte (Anteproyecto 2009).
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e Su traza final (109 m) discurre superiormente al trazado del Metro de tal forma que su
forjado de soleria constituye el dintel superior del Metro. Esta es una de las razones que

exigen un encaje muy ajustado de ambas instalaciones.

e Para la integracion de las rampas del fututo Intercambiador de la Explanada de la

Estacion en su conexion con superficie en este acceso se indica lo siguiente:

o La seccion actual de la calzada en este tramo de la Avda. Las Américas es de doble
sentido de circulacion con 2 carriles por sentido, aparcamientos en ambos lados en
linea, y mediana de 2,5 m. Destaca la existencia de una zona ajardinada en margen

norte.

Tlustracion 160: Seccion actual en tramo de Avenida Las Américas.
3 7 =3 (€ S ¢

o Se prevé ensanchar esta calzada a expensas de la zona verde situada entre la Avenida

de las Américas y la calle Voluntariado Malaguefio.

o Se propone la creacion de un bulevar ajardinado sobre el tunel hasta llegar a la
"trinchera", manteniendo asi una alineacion ordenada en este tramo de la Avenida de

las Américas.

Ilustracion 161: Seccion propuesta en tramo de Avenida Las Américas.
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o Otra opcién menos atractiva desde el punto de vista de la concepcion global de la
movilidad consistiria en obtener los 8 metros necesarios de "trinchera" en detrimento
de los aparcamientos en linea (2 x 2,5 m), y retranqueo de ambas aceras laterales
(actualmente con 3 y 4 metros) en un total de 3 metros (quedando con 2 y 3 metros

respectivamente).
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5.2.3  Acceso Oeste (Anteproyecto 2009) e Esta proyeccion de acceso, caso de ser una opcion seleccionada, debera actualizarse para

estar coordinada con la via ciclista prevista en la Calle Héroe de Sostoa.

Las principales caracteristicas del El Acceso Oeste, descrito en el correspondiente

Anteproyecto de 2009, son las siguientes:

e Situado bajo la calle Héroe Sostoa.

e Tiene una longitud de 311 m.

e Sentido Unico de salida desde el Intercambiador hacia el exterior.

e Sunivel de entrada/salida es el -3 (Planta 2 de autobuses, con cota -15,8 m) debido a que
tiene que pasar bajo el tinel de Cercanias de Renfe, lo cual esta resuelto con las obras que
ha ejecutado ADIF (2009) en la ampliacion de la linea del Cercanias. Esta anotacion se

aprecia en la siguiente seccion del plano correspondiente al Anteproyecto 2009.
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Ilustracion 163: Seccion 2 donde se aprecian la integracion y cotas del Acceso Oeste (Anteproyecto 2009).
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e Para la integracion de las rampas del fututo Intercambiador de la Explanada de la

Estacion en su conexion con superficie en este acceso se indica lo siguiente:

o La insercion en la rampa de salida del tunel de Héroe Sostoa implica la insercion de un

carril de autobus, mas los muros.

o Para recuperar la seccion de calzada actual (sentido Unico de circulacion con 2 carriles
para el vehiculo privado, y un carril reservado para el transporte publico) resultaria
posible en detrimento de la hilera de aparcamientos en ambos laterales.

Hlustracion 164: Seccion actual en tramo de Calle Héroe de Sostoa.
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5.2.4 Acceso Sur (Anteproyecto 2009).

Las principales caracteristicas del Acceso Sur, descrito en el correspondiente Anteproyecto de

2009, son las siguientes:
e Discurre por la Avenida Ingeniero José¢ Maria Garnica.

e Dispone de una longitud de 304 m.

Ilustracion 166: Acceso Norte (Anteproyecto 2009).

AR e~

ACCESO SUR
¥ (ANTEPROYECTO
2009) F

e Doble sentido (entrada y salida del Intercambiador).

e También en este caso el tinel arranca de la Planta —3 (Planta 2 de autobuses, con cota -
15,8 m) debido a su paso inferior bajo el F.C. de Cercanias. Esta anotacion se aprecia en

la siguiente seccion del plano correspondiente al Anteproyecto  2009.
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Ilustracion 167: Seccion 1 donde se aprecian la integracion y cotas del Acceso Sur (Anteproyecto 2009).

+5.77

+4.03 ESTACION CERCANIAS
— COLEGTOR GAFAS
59m 55. [IBO MINIMO 55 m Al VESTIBULO
240 ACCESO NORTE AUTOBUSES @ -2.40 240 VESTIBULO METRO - EST. INTERMODAL VESTIBULO EST. INTERMODAL 1.0 om 252
0dm o —
778 -7.76 o0 PLANTALY ANIVEL N-2 ,5%) i
. - 1
8™ METRO LINEAS 1E s4m 1.0m = ACCESO/ SALIDA SUR !
13, -13.54 80m 60m B 50m :
. 4580 . BUANTARD RAMPA NIVEL N-3 (Pte=7,5%) | | 15.80 i
60m 60m
2250 PLANTA -3 RAMPA NIVEL N4 (Pte=7,5%)
SECCION 7 SECCION 8 SECCION 9
i e
SECCIONS SECCIONG
——
SECCION 4
SECCION 3
Y =
*» * *
SECCION 1 L
+* * - & * * * +* *
ESTACION INTERM
ACION * +
SECCION
L L 4 * L4 * * * * L *

ESTALION AVE 5

PAGINA 130

estudio 7

ingenieriayconstruccion



shiae I j I
Ayuntamiento

de Malaga PROAMIALAGA

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

e Para la integracion de las rampas del fututo Intercambiador de la Explanada de la

Estacion en su conexion con superficie en este acceso se indica lo siguiente:

o La seccion actual es de doble sentido de circulacion con 3 carriles por sentido,

separados por mediana de 1,5 m, con aparcamientos en bateria en ambos lados.

o La futura urbanizacion es muy similar a la actual utilizando el espacio central de la

mediana y su carril contiguo por sentido para ubicar aqui las rampas de entrada/salida.

Ilustracion 169: Seccion propue
= = ! T I"‘. b %

sta en tramo de Avenida Ingeniero José Maria Garnica.

FESTACIONANTERMODAL |‘r

LI

5.2.5 Acceso por Jovellanos (Variante de Acceso Sur).

Tal y como se pone de manifiesto en algunos estudios, en concreto, en el "Informe sobre la
Articulacion del Transporte de Viajeros Metropolitanos e Interurbanos y sus Relaciones con la

Movilidad Central de la Ciudad de Malaga", en lo referente al Intercambiador de la Explanada de

la Estacion M. Zambrano, la solucion planteada en el Anteproyecto de 2009 para los accesos oeste y

sur, mediante dos tuneles de relativa longitud y cierta profundidad (conexién hasta nivel -3 con cota -
15,8 para pasar bajo la linea del ferrocarril de Cercanias RENFE), influye negativamente en el coste de

la actuacion y empeora la relacion beneficio/coste.

Es por ello por lo que se plantea la posibilidad de construccion un acceso por la Calle
Jovellanos. Esta solucion podria conseguir evitar tener que pasar bajo la linea de Cercanias, y por
tanto, poder acceder al nivel -2 (Planta 1 de autobuses, con cota -9,1 m), aunque podria necesitar

desviar un colector de alguna importancia (Arroyo del Cuarto).

Segin informacion obtenida por los tanteos previos facilitados por el Ayuntamiento de
Malaga, los elementos basicos de la ordenacion de un posible acceso por ¢/ Jovellanos-c/ Mendivil,

son los siguientes:

Tal y como su propio nombre indica, discurre por las Calles Jovellanos y Mendivil.

e Dispone de una longitud de 160 m.

e Doble sentido (entrada y salida del Intercambiador).

e La cota de llegada a la Estacion ha de ser la -2,40, que se corresponde con la plataforma
donde desembarca el tinel de Acceso Norte. Esta plataforma y cota esta determinada
entre el dintel intermedio del Metro (techo de la linea superior del Metro), y el dintel de

cubierta; ambos estan construidos.

e El galibo deberia ser de 5,5 m y la anchura de 10,5 m seglin se acord6 entre el Metro y el
Ayuntamiento. De hecho, los Planos los elaboré la empresa adjudicataria de las obras.

Esto fue en 2009, antes de su construccion.
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e La pendiente de disefio inicial de las rampas para el autobtis es del 7,5% si bien en el

proyecto podrian ser algo superiores y encajar los acuerdos verticales.

e La anchura libre, tiene en cuenta la batida en curva de los autobuses al establecer que la
longitud del autobus tipo rigido es de 14 m de longitud, 18 m en caso de articulado, 2,55
anchura, 4,2 m de altura y los radios max/min de giro de 13,7 m/5,3 m. Téngase en
cuenta, ademas, la curva que existe en el trazado del acceso por ¢/ Jovellanos, la cual

deberia disponer de pendiente practicamente horizontal.

e La anchura entre alineaciones de ¢/ Jovellanos es de 19,5 m y de 16,5 m en ¢/ Mendivil.

Ninguna de las dos calles, forman parte de la jerarquia de la red viaria de Malaga, ni en el

PGOU ni en el borrador del PEMUS. Se puede definir, por tanto, como una calle de

“tercer nivel” o de “barrio”. Ello, a priori, implicaria que esta via no fuera la idonea para

e De plantearse el acceso a la Estacion soterrada de Autobuses, implicaria que la calzada de

esta funciéon por sus limitaciones medioambientales (ruido y contaminacién) de

. . , . ¢/ Jovellanos se destine exclusivamente al acceso de autobuses excepto el primer tramo
funcionalidad (trafico de autobuses), e incluso estructurales (rampa para autobuses muy

. . . por el acceso al vado existente. Para permitir que la totalidad de la ¢/ Mendivil quede
proxima a las edificaciones).

soterrada y sea viable la continuidad en superficie hacia ¢/ Eslava, se podria adelantar el

. . . . . inicio de la rampa (lineas “verdes”). Ademas se consigue que el tramo inicial de salida
e Se considera que habria una mayor capacidad ambiental si la longitud de la rampa se pa ( ) gued

. . L . . desde la Estacion puede ser de poca pendiente lo cual es favorable a la regulacion del
limitase exclusivamente a ¢/ Mendivil, siendo necesario para ello, y posiblemente muy

) trafico de autobuses en el punto de confluencia con el Acceso Norte.
forzado, proyectar unas pendientes entorno al 12% al 14%, al ser la cota de entrada la - P

2,40.
e A tener en cuenta, también, que por c¢/ Jovellanos discurre el marco de 5x2 m

. L. . . .y . correspondiente al Arroyo del Cuarto. Es una obra hidraulica de importancia siendo
e La calzada de ¢/ Jovellanos tiene un tnico sentido de circulacion hacia el Norte, con P Y P

. , , , necesario darle continuidad. Por ¢/ Mendivil discurre el colector que procede de ¢/ La
aparcamiento en linea y bateria en sus margenes con un total de 40 plazas, las cuales no

, L Union hasta su conexion con el Arroyo del Cuarto.
se podrian mantener. La anchura de aceras actuales se mantendria incluso el punto de
paso de los peatones en su interseccion con c/Eslava. La calzada de ¢/ Mendivil tiene
sentido unico hacia el Oeste, con 10 plazas de estacionamiento y zona de carga y

descarga. Estas plazas se mantendrian.
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Ilustracion 171: Colector Hidraulico mr__Calle Jovellanos.

| - . |RED GENERAL DE SANEAMIENTO DE AGUA

e v i AALY -~ ’ Red arteriol de colectores por grovedad

s 1 " = 1 - ’ Y v Red orteriolde colectores por bombeo

e % : E.D.AR.

En definitiva, el acceso por ¢/ Jovellanos es una alternativa a los previstos de Calle Héroe de
Sostoa (Acceso Oeste del Anteproyecto) y Avda Ingeniero Jos¢ Maria Garnica (Acceso Sur del
Anteproyecto). Estos son accesos mas directos y funcionales, aunque mas costosos, y ademas
atraviesan las pantallas soterradas del Ferrocarril de Cercanias, paso de una construccion compleja.
ADIF proyecto las pantallas con una estructura de armado y sustentacion que preveia estos pasos para

los accesos, como también el paso del colector “Las Gafas” por el dintel superior del FC.

No obstante lo anterior, la solucién de accesos propuesta por Calle Jovellanos para evitar el
paso bajo la red de cercanias en las operaciones del intercambiador de la Explanada de la Estacion,

resulta una soluciéon muy limitada.

Ademas, la c/ Jovellanos se considera una via de carédcter local y no principal y, en
consecuencia, se podrian generar problemas al proporcionarle funciones de gran relevancia como es
un acceso al futuro intercambiador de la Explanada de la Estacion, principal Nodo del Intercambiador

Modal de la Ciudad de Malaga.

Finalmente se presenta un plano en el que puede observarse el encaje previo del acceso al

intercambiador a través de la ¢/ Jovellanos.
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Ilustracion 172: Encaje Previo facilitado por el Ayuntamiento de un posible acceso al Intercambiador de la Explanada de la Estacion por Calle Jovellanos.
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5.2.6 Acceso por Paseo de Los Tilos (Variante de Acceso Norte).

Se presentan a continuacion las principales caracteristicas de un nuevo acceso analizado,
correspondiente al nominado como "Accesos por el Paseo de Los Tilos", si bien era una idea que
parte de los anegjos del anteproyecto de 2009, en cuyo caso el acceso de prolongaba por Los Tilos-

Eguiluz.

Ilustracion 173: Accesos Motorizados en el "Anteproyecto de Intercambiador Modal de la Explanada de la
Estacion de Malaga" (Amarillo) y subvariante del Acceso Norte por Paseo de los Tilos (Rosa).

X

El motivo de limitarlo al Paseo Los Tilos, en concreto a su cruce con las Calles Mauricio

Moro y Eguiluz, se debe a las ventajas que para una mejor y mayor permeabilidad de trafico supone

este extremo de rampas, con posibilidades de tomar multiples direcciones.

Las principales caracteristicas del Accesos por el Paseo de Los Tilos, descrito en el

correspondiente Anteproyecto de 2009, son las siguientes:

e Situado bajo el Paseo Los Tilos. Esta subvariante se basa en la circulacion de los
vehiculos por un tinel de acceso que discurre por el Paseo de Los Tilos y que conecta con

el trazado original del acceso Norte a partir de la Avenida de las Américas.

Tlustracion

Tiene una longitud total de 320 m.
Doble sentido (entrada y salida del Intercambiador).

Accede directamente al nivel -1 o cota -2,4, para alcanzar a continuacion, mediante una

rampa interior, la planta 1 de autobuses, con cota -9,1 m.

Para la integracion de las rampas del fututo Intercambiador de la Explanada de la

Estacion en su conexion con superficie en este acceso se indica lo siguiente:

o La seccion actual es de doble sentido de circulacion con 2 carriles por sentido,
separados por mediana de 3 m sin aparcamientos. Destaca la existencia de una gran

isleta-espacio publico peatonal en su interseccion con Mauricio Moro - Eguiluz.

174: Seccion propuesta en tramo de Paseo Los Tilos.

o Habria que realizar las rampas de conexion con superficie aprovechando dicha isleta-

espacio publico peatonal, para mantener la seccion actual de la calzada para el trafico

motorizado, y permitir mayor permeabilidad de movimientos:

= Jtinerario C/Mauricio Moro - Puente las Américas - Avenida Andalucia.

» [tinerario por Vial sobre el Soterramiento del Ferrocarril.
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5.2.7 Cuadro Resumen Comparativo de los Diferentes Accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion.

Finalmente, y una vez descritas las particularidades de los posibles accesos, se incluye a continuacion, a modo de resumen, un cuadro comparativo de los diferentes accesos al Intercambiador de la Explanada de la

Estacion.

Tabla 175: Cuadro Resumen Comparativo de los Diferentes Accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion.

ACCESO

ACCESO
NORTE
ORIGINAL

ACCESO
OESTE
ORIGINAL

ACCESO SUR
ORIGINAL

ACCESO SUR
VARIANTE

ACCESO
NORTE
VARIANTE

AVDA.

SENTIDOS LONGITUD TUNEL RAMPA

ENTRADA'Y

PLANTA

-2 (Primera Planta

OBSERVACIONES

Paso sobre el Metro hasta la

SECCION ACTUAL EN VIARIO "DE TRINCHERA"

Doble sentido con 2 carriles de 3,5 m por sentido, aparcamientos en ambos lados en linea de

/4 0 1
AMERICAS SALIDA 403 285 1181 5,88% Autobuses) Plaza de la Solidaridad. 2,5m,y medl'ana'de 2,5 m (total calzada de 21,5 I'n.).’Aceras de 3 en margen sury de 4 margen
norte. Zona ajardinada en margen norte que permitiria un aumento de la seccion para el trafico.
-3 (Segunda Planta
CALLE HEROE o, | Autobuses, debido a . , Sentido tnico de circulacion con 2 carriles para el vehiculo privado, y un carril reservado para
DE SOSTOA SALIDA 31 205 106 | 7,00% su paso bajo el Paso bajo el Cercanias. el transporte publico. Aparcamientos en linea en ambos lados.
Cercanias)
AVDA. JOSE -3 (Segunda Planta
iy ENTRADA'Y o, | Autobuses, debido a . , Doble sentido de circulacion con 3 carriles por sentido, separados por mediana de 1,5 m.
MARIA 304 210 94 |8,70% . Paso bajo el Cercanias. . ,
GARNICA SALIDA su paso bajo el Aparcamientos en bateria en ambos lados.
Cercanias)
CALLE ENTRADA'Y o, | -2 (Primera Planta Nec§sar1a coordmaleon Sentido tinico de circulacion con 1 sélo carril, con aparcamientos en bateria en margen oeste y
160 130 30 | 7,50% (posiblemente desvio) del .
JOVELLANOS SALIDA Autobuses) en linea en margen este
colector del Arroyo del Cuarto.
PASEO LOS ENTRADAY 320 250 70 ) -2 (Primera Planta | Paso sobre el Metro hasta la Doble sentido de circulacion con 2 carriles por sentido, separados por mediana de 3 m. Sin
TILOS SALIDA Autobuses) Plaza de la Solidaridad. aparcamientos. Isleta-Espacio Publico Peatonal.
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5.3.- ALTERNATIVAS DE ACCESOS AL INTERCAMBIADOR DE LA lustracio’n 176: Posibles accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion.
. POSIBLES ACCESOS AL INTERCAMBIADOR DE LA
EXPLANADA DE LA ESTACION.

ESTACION
AR

5.3.1 Directrices generales.

En este apartado se lleva a cabo un analisis de las distintas alternativas de accesos al intercambiador
de la Explanada de la Estacion, comprobando en cada caso el nimero de operaciones diarias y en hora punta

que se realizan en el horizonte de proyecto, tanto en entradas como en salidas de autobuses.

Como ya se ha indicado en apartados anteriores se parte de los 5 posibles accesos identificados y ya

descritos y que se ilustran a continuacion:

VARIANTE ACCESO ||

I
= &|SUR POR JOVELLANOS

e Acceso Norte (Anteproyecto 2009), por la Avenida de las Américas.
e Acceso Oeste (Anteproyecto 2009), por Calle Héroe de Sostoa. »? : Y cesre mmmomorecro
e Acceso Sur (Anteproyecto 2009), por Avda. José Maria Garnica.

e Variante Acceso Norte, por Paseo Los Tilos.

e Variante Acceso Sur, por Calle Jovellanos

Inicialmente, podria incluso plantearse un acceso unico de entrada-salida para atender las demandas

previstas en horizonte de proyecto, aunque quedando excesivamente forzada la operativa en hora punta:

722 operaciones/dia.

361 entradas/dia y 361 salidas/dia.

72 operaciones/hora punta.

36 entradas/hora punta y 36 salidas/hora punta.
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Sin embargo, por cuestiones de operativa, de circulaciéon exterior, y sobre todo, de seguridad,
se propone disponer de 2 accesos, cada uno tanto con entrada como con salida, para el

Intercambiador de la Explanada de la Estacion.

En este sentido, de los 5 posibles accesos identificados, todos estarian habilitados para entrada y
salida, a excepcion del Acceso Oeste del Anteproyecto 2009, que por su conexion a la Avenida Héroe de
Sostoa, se proyecta sélo para atender las salidas. Ello sin duda repercute negativamente en la rentabilidad

de la infraestructura.
Lo anterior es el motivo por el que se plantea la posibilidad de disponer de 2 accesos (2 entradas + 2
salidas) al intercambiador de la Explanada, eliminado el Acceso Oeste del Anteproyecto 2009 como parte

integrante de las posibles combinaciones.

Por lo tanto, para el estudio de alternativas se consideran Unicamente la necesidad de disponer un

Acceso Norte y un Acceso Sur, teniendo ambos extremos 2 variantes:
e Posibilidades de Acceso Norte:
o Acceso Norte (Anteproyecto 2009), por la Avenida de las Américas.
o Variante Acceso Norte, por Paseo Los Tilos.
e Posibilidades de Acceso Sur:
o Acceso Sur (Anteproyecto 2009), por Avda. José Maria Garnica.
o Variante Acceso Sur, por Calle Jovellanos
En cuanto a los itinerarios de entrada y salida al intercambiador, se propone que todas las lineas
que tienen un origen o destino situado en el Norte u Oeste de la Ciudad (exceptuando la que circula
por Carretera de Cadiz correspondiente al Bus EMTSAM Aeropuerto) realicen tanto las entradas

como las salidas al intercambiador por medio del Acceso Norte, quedando el Acceso Sur, por tanto,

para las lineas del Este y el citado Bus EMTSAM Aeropuerto.

No obstante lo anterior, se plantea una idea que podria debatirse a futuro, fundamentada en el hecho
de que las lineas metropolitanas del norte, con algunas paradas urbanas y cabecera en el Intercambiador de
la Explanada de la Estacion, pudieran realizar su conexion por el Acceso Sur, siempre y cuando se habilitara
una eje potente de conexion norte-sur paralelo al Rio Guadalmedina que hiciera de este itinerario un tramo

realmente atractivo.

Con esta base, es importante indicar que el itinerario de entrada y salida para el Acceso Norte, en
cualquiera de sus 2 posibilidades (Anteproyecto 2009 o Variante Norte por Paseo Los Tilos) puede

realizarse:

Por la Avenida Andalucia-Avenida Aurora-Avenida Américas, con las infraestructuras
actuales, e incluso, mejoradas con las propuestas de actuacion incluida en el Puente de las

Américas en este Proyecto.

Por la prolongacion del vial sobre el soterramiento del ferrocarril, para lo que se debe:

o Viabilizar la conexion con la MA-20, para lo cual este proyecto ha realizado diferentes
alternativas que permiten habilitar todos los movimientos (entradas desde norte y sur, y

salidas hacia norte y sur).

o Habilitar doble sentido de circulacion en las proximidades del Intercambiador, donde el
itinerario de los autobuses no sea sobre la traza vial sobre el soterramiento del ferrocarril, es

decir, en las calles Eguiluz, Poeta Mufioz Rojas, y Agustin Martin Carrion.

Adicionalmente destacar que en los itinerarios de acceso al intercambiador de la Explanada de la
Estacion (entradas y salidas) que se realicen por la Avenida Andalucia o por el Nuevo Bulevar sobre el
Pasillo Ferroviario, se podra hacer uso de los carriles bus que se han planteado en el PEMUS de la Ciudad

de Malaga para un escenario a medio y largo plazo.

Lo anterior dara lugar a una reduccion del tiempo necesario para realizar los itinerarios, tal y como

puede comprobarse en la siguiente tabla.
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Tabla 177: Sintesis de reduccion de tiempos segun la existencia o no de carril bus.

ESTIM[}CI(')N DE LA
REDUCCION DEL TIEMPO
EMPLEADO EN EL ITINERARIO

ITINERARIO DE AUTOBUS DE TRANSPORTE PUBLICO EN
TRAMOS URBANOS.

Sin carril bus Situacion actual

Av. Andalucia

Con carril bus 38%

Sin carril bus 22%
Bulevar sobre pasillo ferroviario

Con carril bus 44%

A continuacion se muestra un plano en el que se representan los carriles bus previstos para el &mbito
urbano de la ciudad de Malaga y los que podrian ser utilizados en los itinerarios de entrada y salida al

intercambiador de la Explanada de la Estacion.
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Ilustracion 178: Carriles bus

previstos que podran ser utilizados en los itinerarios de acceso al intercambiador de la Explanada de la Estacion.

CARRILES BUS PROYECTADOS Y PREVISTOS EN EL HORIZONTE DE PROYECTO PARA LA CIUDAD DE MALAGA Y POSIBLEMENTE
UTILIZADOS PARA LOS ITINERARIOS DE ENTRADA/SALIDA DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION

Carril bus utilizado en los ‘)I :f £
/| itinerariosde entradaysalidaa | : Al N
la estacion por el futuro Bulevar

] 1kl
| sobre las vias del Ferrocarril y y kP A f ff-"
| ", el | o . gy |
1 . o AL A e [T
- & Yo R =
. .‘H; Ly P ] 7
L i A , ! r
f o s 4 e - G - -\.,%.H-?
II| } .:-..ul" .-fx ::.:__. ! a1
s % L ¥ ) T, :

| Carril bus utilizado en los
1| itinerarios de entraday salida
L | . 7
‘% ala estacion por Av. Andalucia

Carril bus utilizado en los

itinerarios de entrada y salida

ala estacion en el entorno de
la Explanada de la Estacion

Carriles Bus previstos a medio plazo

Carriles Bus previstos a largo plazo

Propuesta de carriles bus a incluir en las nuevas

revisiones del PEMUS
[ ] Carriles Bus utilizados en los itinerarios de

Entrada/Salida de la Explanada de la Estacion
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A continuacion se presenta el analisis del nimero de operaciones (tanto de entrada como de salida) que se llevan a cabo en cada uno de los accesos proyectados (Norte y Sur) en el Intercambiador de la Explanada de la

Estacion.

Tabla 179: Operaciones de entrada y salida en cada acceso en de la Explanada de la Estacion.

OPERACIONES MEDIAS DIARIAS EXPLANADA DE LA ESTACION

PROYECCION DE 2 ACCESOS AL ACTUAL DiA ‘ HORIZONTE PROYECTO
INTERCAMBIADOR EXPLANADA DE LA ESTACION LABORABLE DiA HP (10% DIiA % Comentarios

(NORTE Y SUR) LABORABLE LABORABLE)

‘ ENTRADAS 178 219 77 e Acceso utilizado por todas las lineas de largo recorrido
(internacionales, nacionales e intraprovinciales LD) con
ACCESO NORTE ‘ SALIDAS 178 219 22 62% O-D en el Norte u Oeste + Lineas de media distancia y
metropolitanas que no tienen O-D al Este ni paradas en
‘ TOTAL 357 437 44 Carretera de Cadiz, en el itinerario de entrada y salida
o Utilizado por las lineas metropolitanas y media distancia
ENTRADAS 111 143 14 con O-D al Este de la Provincia y con paradas en
Carretera de Cadiz (aeropuerto), en itinerario de entrada y
ACCESO SUR SALIDAS 111 143 14 38% salida.
e El resto no entran al intercambiador ya que realizan una
TOTAL 221 285 28 parada en superficie y su cabecera se encuentra en La
Marina
‘ ENTRADAS 289 361 36
‘ SALIDAS 289 361 36 100%
TOTAL 578 722 72

OPERACIONES MEDIAS DIA LABORABLE EXPLANADA DE LA ESTACION. Por lo tanto, se comprueba que se trata del Acceso Norte el que tiene mayor actividad en

CON LA PROYECCION DE 2 ACCESOS AL INTERCAMBIADOR (NORTE Y SUR) un dia laborable medio (62% de las operaciones frente al 38% del Acceso Sur).

Lo anterior supone en el Acceso Norte un total de 22 operaciones de entrada y salida por hora punta

(44 operaciones en total) que equivale a que cada 1,5 minutos entra o sale un autobus de la estacion por este el
ACCESO SUR; 38%

mismo. Por otra parte, las operaciones de entrada o salida en el Acceso Sur supondran un total de 14
operaciones de entrada y salida por hora punta (28 operaciones en total), con una equivalente de operaciones

cada 2 minutos.

7 estudigﬁ?ﬂ



ahdA,
Ayuntamiento PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
de Malaga PROAMMALAGA FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

Es necesario destacar, llegados a este punto, donde se propone 1 Acceso Norte + 1 Acceso Sur, la

generacion 4 alternativas referidas a las combinaciones de las posibilidades de uno y otro acceso:

Acceso Norte Anteproyecto 2009 con Acceso Sur Anteproyecto 2009.

Acceso Norte Anteproyecto 2009 con Variante Acceso Sur por Jovellanos.

Variante Acceso Norte por Paseo Los Tilos con Acceso Sur Anteproyecto 2009.

Variante del Acceso Norte por Paseo Los Tilos con Variante Acceso Sur de Jovellanos.

Para cada una de las alternativas estudiadas se presentan 3 esquemas ilustrativos, en los que se

muestra la siguiente informacion grafica:

e Planta del intercambiador de la Explanada de la Estacién segun los accesos Norte y Sur
habilitados.

e Analisis de los itinerarios de entrada y salida del intercambiador en funcién del acceso
utilizado. En este plano se presentan los diferentes itinerarios que siguen las lineas para
llegar a cada uno de los accesos desde un origen-destino situado al Norte, Este u Oeste de la

ciudad.

e Anilisis de los itinerarios de entrada y salida del intercambiador en funcién del origen-
destino de la linea. En este caso se representan para cada acceso la posibilidad de alcanzar

los distintos origenes y destinos de las lineas que operan en el intercambiador.

Adicionalmente se presenta en cada caso un cuarto esquema en el que se indica el nimero de
operaciones que se llevan a cabo en un dia laborable y en hora punta (10% IMD dia laborable) para cada

uno de los accesos proyectados.
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5.3.2 Alternativa 1: Acceso Norte Anteproyecto 2009 con Acceso Sur Anteproyecto 2009.

En este caso se habilita el Acceso Norte y Sur del Anteproyecto de 2009.

Ilustracion 180: Accesos definidos en la alternativa 1: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Acceso Sur del Anteproyecto 2009.
~

ACCESOS DEFINIDOS EN LA ALTERNATIVA DE ACCESO NORTE ANTEPROYECTO 2009 CON ACCESO SUR ANTEPROYECTO 2009

RN [ | iy a3 L g
TS ST E Y

“® [ plantade la Explanadade la Estacion con Acceso Norte
Anteproyecto 2009 con Acceso Sur Anteproyecto 2009

T ,:r;.}j_ T

= i

y ry
A

"

.-‘.}!_';'- :; 3 f’d’
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Ilustracion 181: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la Alternativa 1: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Acceso Sur del Anteproyecto 2009.

DEFINICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION(ACCESOS)
ALTERNATIVA \[6) ANTEPROYECTO
= B 7 | . s g ok e e L oy

i [+ .
e s Ly
a.y e -l

Plantade la Explanadade la Estacidon con Acceso Norte
Anteproyecto 2009 con Acceso Sur Anteproyecto 2009

&l Y ' : o "\. 'l__.. '.".
e T 1 Far ..."..I- \'.‘ A . P\
Necesidad de habilitar giroa |
izquierda desde Av. Américas
hacia C/ Mauricio Moro

(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

‘l‘ o -'r" L - v L%
i A A TRV IR \Vep AU 'S
Necesidad de habilitar este  |WAGS TR A e ! ACCESO
| tramoen doblesentido LN AN ~ 4 SUR ANTEPROYECTO i g
My k¥ S 8 . 2009
g oy A ; . o W AT
LA & '/: !
y v
L] § s

Itinerarios de entradadesde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salida hacia el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de entrada desdeel Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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Ilustracion 182: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la Alternativa 1: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Acceso Sur del Anteproyecto 2009. Funcion (origenes-destinos).
i

DEFINICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION(ORIGEN Y DESTINO)
ALTERNATIVA: ACCESO NORTE ANTEPROYECTO 2009 CON ACCESO SUR ANTEPR

e R N A SV T NS o 8 SO W | S S . e 3 Ferssred [ Uicw L ¥
: y - ,1 " .,lll'-.a'L.'." ﬁﬂ! "5-' S e r-\'.h: g S

{1 Plantade la Explanada de la Estacion con Acceso Norte T s S e NN 1 [

Anteproyecto 2009 con Acceso Sur Anteproyecto 2009 A"

Necesidad dehabilitar giroa
izquierda desde Av. Américas
hacia C/ MauricioMoro

.......

Necesidad de habilitar este
tramo en doble sentido
(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

' hagu]

,| = Itinerarios de entradaal intercambiador desde Origen al Norte

%
.-""
/ =P |tinerarios de salida delintercambiador hacia Destino al Norte

== |tinerarios de salidadel intercambiador hacia Destino al Oeste

=P |tinerarios de entradaal intercambiador desde Origen al Este

=P |tinerarios de salida delintercambiador hacia Destino al Este
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Ilustracion 183: Operaciones de entrada y salida en cada acceso en la Alternativa 1: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Acceso Sur del Anteproyecto 2009.

OPERACIONES DE ENTRADA Y SALIDA DIARIAS EN CADA ACCESO A LA EXPLANADA DE LA ESTACION.
ALTERNATIVA: ACCESO NORTE ANTEPROYECTO 2009 CON ACCESO SUR ROYE
T '.._ﬁ'r.""‘.'{"."\l ; NV E ‘-..'i:;‘,,* 0 o ¥ 7 . - Sy | 13 h"--r ol T wme . : ‘I A : AEVEN ) 2 e . Y END
Plantade la Explanadade la Estacidon con Acceso Norte N

o

*DiA MEDIO LABORABLE;

E Necesidad de habilitar giroa [ & *ENTRADAS: 219

izquierda desde Av. Américas R I & *SALIDAS 219
*HORA PUNTA:

*ENTRADAS: 22

*SALIDAS: 22

- — " K
A A ¥ L T
el ACCESO 91
*_| norTe anTePROVECTO [N v
| 2009 .t"tn i i'."ﬁ AF
CARY N i %

W ’ My

[’ » 3

. #
'y
*

tramo en doble sentido
(Calles Eguiluzy Poeta

4 H A o L 4
| -~ - - L N ] E
[ , okt b et B 8 Y, A by ACCESO J
¥ ST NS -y \
. . g " SUR ANTEPROYECTO 1
Necesidad de habilitar este [ ASERG ST R 2009 g
L } ’ ™ s ¢ 71

Mufioz Rojas) ™ NS N j 7R - ’._‘._
PP Ot y kA XN TN - P *DiA MEDIO LABORABLE:
= ' N R ' *ENTRADAS: 143

*SALIDAS: 143
*HORA PUNTA:
ENTRADAS: 14

*SALIDAS: 14

Itinerarios de entradadesde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salida hacia el Norte y Oeste poracceso Norte
delIntercambiador

Itinerarios de entrada desdeel Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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5.3.3 Alternativa 2: Acceso Norte Anteproyecto 2009 con Variante Acceso Sur por Jovellanos.

En este caso se habilita el Acceso Norte del Anteproyecto de 2009 y Variante Acceso Sur por Jovellanos.

Ilustracion 184: Accesos definidos en la alternativa 2: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Variante Acceso Sur por Jovellanos.
~

ACCESOS DEFINIDOS EN LA ALTERNATIVA DE ACCESO NORTE ANTEPROYECTO 2009 CON VARIANTE ACCESO SUR POR JOVELLANOS

et L L™ 2l ) o N . A <00 [ g b i, g
S e L e NS VTR TS ST Y
:
:

‘ £ Plantadela Explanadade laEstacién con Acceso |
Norte del Anteproyecto 2009 con Variante

5 ‘p-
P | NORTE ANTEPROYECTO [
- - ]
A M‘, 3 .--y ‘G__P*h,,

Hy- -
/ \ i TS
‘I- ¥ FaraY i,
i\ J R .4\ | VARIANTE ACCESO |
YR et ¥ SUR POR
f » SR A
. WLan = % JOVELLANOS
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Ilustracion 185: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la alternativa 2: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Variante Acceso Sur por Jovellanos. Funcion (accesos).

DEFNICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION(ACCESOS)
ALTERNATIVA ACCESO NORTE ANTEPROYECTO 2009 CON VARIANTE ACCESO SUR POR JOVELLANOS

PIanta dela Explanadade Ia Estacidon con Acceso|

Norte del Anteproyecto 2009 con Variante
Acceso Sur porJoveIIanos

tramo en doble sentido
(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

Necesidad de habilitar giroa
izquierda desde Av. Américas
hacia C/MauricioMoro

~ ACCESO * -
ORTE ANTEPROYECTO -. ‘

Itlnerarlos de entradadesdeel Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salidahaciael Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

__, ltinerariosde entradadesde el Sury Oeste poracceso
Jovellanos del Intercambiador
Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Jovellanos
del Intercambiador
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Ilustracwn 186: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la alternativa 2: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Variante Acceso Sur por Jovellanos. Funcion (origenes-destinos).

DEFINICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION(ORIGEN Y DESTINO)
ALTERNATIVA: ACCESO NORTE ANTEPROYECTO 2009 CON VARIANTE ACCESO SUR POR JOVELLANOS

= * - d LA A
fa W . " W ' LSR5
1-#-\ ule '.l,"_: 7 3 4 “I'E - Py, "'. . - A

- - . - ’ u L JJ! ,I-f" 4 bt
! -Plantadela ExplanadadeIaEstaaonconAcceso \ X vy .L e XX 1

Norte del Anteproyecto 2009 con Variante
Acceso Sur porJoveIIanos

Necesidad de habilitar giroa
izquierda desde Av. Américas
hacia C/ MauricioMoro

- I v\
t ;. FTW ‘.~
ACCESO L

NORTE ANTEPROYECTO "; 1 ki iyl

2009 qu { ‘
- l i

o ‘ E Ly ;
b & "., 5 VARIANTE ACCESO !

SUR POR
JOVELLANOS

"'; Necesidad de habilitar este b\\
tramo en doble sentido

(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

\| = lItinerarios de entradaal intercambiadordesde Origen al Norte

/ =P |tinerarios de salidadel intercambiadorhacia Destino al Norte

—p |tinerarios de entradaal intercambiadordesde Origen al Oeste

== |tinerarios de salida delintercambiador hacia Destino al Oeste

=P |tinerarios de entradaal intercambiador desde Origen al Este

=P [tinerarios de salidadel intercambiadorhacia Destino al Este
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Ilustracion 187: Operaciones de entrada y salida en cada acceso en la alternativa 2: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Variante Acceso Sur por Jovellanos.

OPERACIONES DE ENTRADA Y SALIDA DIARIAS EN CADA ACCESO A LA EXPLANADA DE LA ESTACION.
IALTERNATIVA ACCESO NORTE ANTEPROYECTO 2009 CON VARIANTE ACCESO SUR POR JOVELLANOS

: - PIanta dela Explanada de Ia Estaaon con Acceso|
Norte del Anteproyecto 2009 con Variante

Acceso Sur porJoveIIanos

Necesidad de habilitar giroa
izquierda desde Av. Américas
hacia C/MauricioMoro

\| °DIA MEDIO LABORABLE:

*ENTRADAS: 219
*SALIDAS 219
*HORA PUNTA:

*ENTRADAS: 22
*SALIDAS: 22

2009

w %

4'- i
1 " *" VARIANTEACCESO
SUR POR
r _ e\ = . JOVELLANOS
#. *1 Necesidad de habilitar este *DiA MEDIO LABORABLE:

e e o OONT N NN - +ENTRADAS: 142
Mooz Rons) iR e _ i QP8 /AR . AL 142
: "2 i : INATLE £ 5P 2 *HORA PUNTA:
=, ! f LIRS fym % “ENTRADAS: 14
*SALIDAS: 14

Itlnerarlos de entradadesdeel Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salidahaciael Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

__, ltinerariosde entradadesdeel Sury Oeste poracceso
Jovellanos del Intercambiador
Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Jovellanos
del Intercambiador
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5.3.4 Alternativa 3: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Acceso Sur Anteproyecto 2009.

En este caso se habilita la variante del Acceso Norte ubicada en Paseo de Los Tilos y Acceso Sur del Anteproyecto de 2009.

Ilustracion 188: Accesos definidos en la alternativa 3: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Acceso Sur del Anteproyecto 2009.
~

ACCESOS DEFINIDOS EN LA ALTERNATIVA DE VARIANTE ACCESO NORTE POR PASEO DE LOS TILOS CON ACCESO SUR ANTEPROYECTO 2009

I Plantade la Explanadade la Estacion con Variante
Acceso Norte porPaseo de Los Tilos con Acceso Sur del
Anteproyecto 2009

oy s e . |
’
. (= 0L ¥ VARIANTE ACCESO
NORTE POR PASEO DE[e \
v P . e
f ) 3 + e L
- g | t N g, Wy
e * s

L 68 e b
ACCESO
#"’b L

;. \ ol il L YO
s '{Sﬂ" -ty ¥ | SUR ANTEPROYECTO
| | £y -
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Ilustracion 189: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la alternativa 3: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Acceso Sur del Anteproyecto 2009. Funcion (accesos).

DEFINICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION(ACCESOS)
ALTERNATIVA VARIANTE ACCESO NORTE POR PASEO DE LOS TILOS CON ACCESO SUR ANTEPROYECTO 2009

“ - Plantade la Explanadadela Estaaon conVariante
. Acceso Norte porPaseo de Los Tilos con Acceso Sur del
Anteproyecto 2009

VARIANTE ACCESO i
"/ NORTE POR PASEO DE
LOS TILOS
e

ACCESO

\ L b d
w4 | Necesidad de habilitar este | <UR ANTEPROYECTO

tramo en doble sentido
(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

Itinerarios de entradadesde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salida hacia el Norte y Oeste poracceso Norte
delIntercambiador

Itinerarios de entrada desdeel Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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Ilustracwn 190: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la alternativa 3: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Acceso Sur del Anteproyecto 2009. Funcion (origenes-destinos).

DEFINICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION(ORIGEN Y DESTINO)
ALTERNATIVA: VARIANTE ACCESO NORTE POR PASEO DE LOS TILOS CON ACCESO SUR ANTEPROYECTO 2009

- PIanta de la Explanada de la Estaaon con Variante
Acceso Norte porPaseo de Los Tilos con Acceso Sur del
Anteproyecto 2009

| Necesidad de habilitar este
tramo en doble sentido
(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

- |tinerarios de entradaal intercambiador desde Origen al Oeste

== |tinerarios de salida delintercambiador hacia Destino al Oeste

== |tinerarios de entradaal intercambiador desde Origen al Este

=P |tinerariosde salidadelintercambiador haciaDestino al Este
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Ilustracion 191: Operaciones de entrada y salida en cada acceso en la alternativa 3: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Acceso Sur del Anteproyecto 2009.

OPERACIONES DE ENTRADA Y SALIDA DIARIAS EN CADA ACCESO A LA EXPLANADA DE LA ESTACION.
ALTERNATIVA VARIANTE ACCESO NORTE POR PASEO DE LOS TILOS CON _ACCESO SUR ANTEPROYECTO 2009

“ -Plantadela ExplanadadeIaEstaC|onconVar|ante Y IS AT b A8 1| -pia MEDIOLABORABLE

Acceso Norte porPaseo de Los Tiloscon AccesoSurdel [ §+ i ) : bl T W i *ENTRADAS: 219
. YR 9 ra L 4 X&= *SALIDAS 219
Anteproyecto 2009 AN NN T A . LORA PUNTA,

*ENTRADAS: 22
*SALIDAS: 22

a Necesidad de habilitar este "‘_ b /4 e </ ACCESO
tramo en doble sentido B SUR ANTEPROYECTO
(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

*DiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 143
*SALIDAS: 143

*HORA PUNTA:
*ENTRADAS: 14
*SALIDAS: 14

Itinerarios de entradadesde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salida hacia el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de entrada desdeel Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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5.3.5 Alternativa 4: Variante Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Variante Acceso Sur por Jovellanos.

En este caso se habilita la variante del Acceso Norte ubicada en Paseo de Los Tilos y la variante del Acceso Sur por Jovellanos.

Ilustracion 192: Accesos definidos en la alternativa 4: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Variante Acceso Sur por Jovellanos.

ACCESOS DEFINIDOS EN LA ALTERNATIVA DE VARIANTE ACCESO NORTE POR PASEO DE LOS TILOS CON VARIANTE ACCESO SUR POR JOVELLANOS

| B PIanta dela Explanada dela Estauon con Varlante
Acceso Norte porPaseo de Los Tilos con Variante
Acceso Sur por JoveIIanos

[ L CERAL
\ .\ Fa ¥ ] . ‘.
H" /
r,- * '3 % ‘ VARIANTE ACCESO
'}t ) 4 SUR PORJOVEIJ.ANOS
¥ ,
.I'\ i i
4
4 /t
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Ilustracion 193: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la alternativa 4: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Variante Acceso Sur por Jovellanos. Funcion (accesos).

DEFINICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION(ACCESOS)
ALTERNATIVA: VARIANTE ACCESO NORT POR JOVELLANOS

TR e ) NIRRT T Y ) 1~ > n ST e iy N PTRAS WY, - 3
| L A ﬁ-.-'-"r"'{_iﬁ' rl"" 5 , . 1."_ 5 5 o B i g [= -n A l. 1t .y 'y ...,-' . 7 . o 5 ‘h"l,ht

g 4 )
F7 Plantadela Explanada de la Estacidn con Variante
Acceso Norte porPaseo de Los Tilos con Variante
Acceso Sur por Jovellanos

w2 i

. e ey O
l.-ﬁ-'\ s S N o wlT )

s B | » ’
P - - . 1
o [Ty
- - VARIANTE ACCESO ‘
| & NORTE POR PASEO DE
LOS TILOS F
_‘.“ " -,-_l"'|
! i > F o a L ol / g . Ay
Y Necesidad de habilitar este
tramo en doble sentido

(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

Itinerarios de entrada desde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salidahaciael Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de entradadesdeel Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salidahacia el Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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Ilustracion 194: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el acceso utilizado en la alternativa 4: Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Variante Acceso Sur por Jovellanos. Funcion (origenes-destinos).
7

DEFINICION DE ITINERARIOS DE ACCESO AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION. FUNCION( ORIGEN Y DESTINO)
ALTERNATIVA: VARIANTE ACCESO NORTE POR PASEO D TILOS CON VARIANTE ACCESO SUR POR JOVELLANOS

PN T " WS T Foma
= e T W Ol e\ RSN o S e I AR

7 Plantadela Explanadade laEstacidn con Variante
Acceso Norte porPaseo de Los Tilos con Variante
Acceso Sur por Jovellanos

| VARIANTE ACCESO 2 YR Tawli TR
NORTE POR PASEO DE f ¥ d b | B
LOS TILOS ¥ .\ E— i 1- _
b T J’q' %| vARIANTEAccEso [ 0 &° rh Y
i wl’l . 4% ¥ |SUR POR JOVELLANOS ikr b W
X T ';F_ . e : p_ |
i A ol L va \ \ L' R .1.-. Jﬁ.’ ; .-: . /
. .. & ... - -~ K 1 1 - ' = 4 ?

Necesidad de habilitar este ot ot LT e ’ WLV Y —rj T
. ; IS PN d L L
tramo en doble sentido - s /

(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

W

i by ] " " | I
-‘\._.' L m i _'. .-'I‘I"rm

| = ltinerarios de entrada al intercambiador desde Origen al Norte

Yy
A, / =P |tinerarios de salida delintercambiador hacia Destino al Norte

== |tinerarios de salidadel intercambiador hacia Destino al Oeste

== |tinerarios de entradaal intercambiador desde Origen al Este

=P |tinerarios de salida delintercambiadorhacia Destino al Este
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Ilustracion 195: Operaciones de entrada y salida en cada acceso en la alternativa 4. Variante del Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Variante Acceso Sur por Jovellanos.

OPERACIONES DE ENTRADA Y SALIDA DIARIAS EN CADA ACCESO A LA EXPLANADA DE LA ESTACION.
ALTERNATIVA: VARI R PASEO DE LOS

\ NG STIETES o5
s [ Plantade la Explanada de la Estacidn con Variante

Acceso Norte por Paseo de Los Tilos con Variante b

*DiA MEDIOLABORABLE: |4 *
*ENTRADAS: 219
*SALIDAS 219

*ENTRADAS: 22
*SALIDAS: 22

L . S L o, Ve T ¢ A
- USGEN VARIANTE ACCESO |5 4 o
¥ & %\ =/ NORTE POR PASEO DE | S ' e W8
| LOS TILOS # \ = —= 7
b, "B F5 7 {| VARANTEACCESO
AL J * 5% ¥SUR POR JOVELLANOS
v % N 2 ¥
W g LS \ .- —— e
- : ‘-.'f "- 4 % g{f‘ T . ", . 2
il oy J ol I
| L
"

+DiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 143
*SALIDAS: 143

*HORA PUNTA:
*ENTRADAS: 14
*SALIDAS: 14

tramo en doble sentido
(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

Itinerarios de entrada desde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salidahaciael Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de entradadesdeel Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salidahacia el Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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5.4.- CONCLUSIONES. e Analizados los accesos, se ha concluido que para poder llevar a cabo la operativa diaria
del futuro Intercambiador de la Explanada, podria incluso disponerse de 1 s6lo acceso, si
Para finalizar con el analisis de los Accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion, bien cierto que por motivos de seguridad y mejoras funcionales sera necesario habilitar
objeto de este apartado, se sefialan a continuacion los principales aspectos derivados de dicho estudio. 2 accesos a la estacién, y ambos de doble sentido (posibilidad de realizar operaciones

tanto de entrada como de salida).
e Se han identificado los 5 posibles accesos al futuro intercambiador de la Explanada

de la Estacion: e De cara a conectar con la red viaria principal de la ciudad de Malaga, seria
necesario que un acceso al intercambiador se realizara por el Norte y el otro por el

o Acceso Norte (Anteproyecto 2009), por la Avenida de las Américas. Sur

o Acceso Oeste (Anteproyecto 2009), por Calle Héroe de Sostoa. e Llegados a este punto, deberia iniciarse un proceso de debate técnico con las Areas

o Acceso Sur (Anteproyecto 2009), por Avda. José Marfa Garnica. Competentes implicadas para definir cudl de los posibles accesos Norte y Sur
proporcionarian la soluciéon mas ventajosa de cara a la busqueda de la eficacia en la

o Variante Acceso Norte, por Paseo Los Tilos. operativa diaria de la Explanada de la Estacion.

o Variante Acceso Sur, por Calle Jovellanos e Al hilo de lo anterior, destacar que el Equipo Consultor redactor de este proyecto sugiere
proyectar preferentemente como Acceso Norte el propuesto en el Anteproyecto de
2009 por Avenida de las Américas ya que presenta mejor maniobrabilidad, si bien
habria que analizar y garantizar en detalle el giro a izquierda de salida desde la propia
Avenida Américas hacia la Calle Mauricio Moro, en busqueda del itinerario por el vial

sobre el soterramiento del ferrocarril.

En este sentido, es necesario destacar que la Variante del Acceso Norte por el Paseo de
Los Tilos resultaria también funcional, ya que ambas propuestas son permeables al acceso
tanto por Avenida Andalucia como por el futuro y deseable Nuevo Bulevar sobre el Eje
Ferroviario. En este caso, la rampa del acceso por el Paseo de Los Tilos debera estar

situada en un tramo que permita la entrada/salida hacia la Calle Mauricio Moro, siendo

ACCESO .- | . .. .
SUR ANTEPROYECTO | compatible con los itinerarios que en su caso se desarrollen tanto por el Puente de las

Américas y Avenida de Andalucia, como por el vial sobre el soterramiento del ferrocarril
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e Con respecto al acceso Sur, el Equipo Consultor redactor de este proyecto sugiere la
proyeccion preferente del Acceso Sur del Anteproyecto 2009 por Avda. José Maria

Garnica.

Lo anterior es debido a que la Variante del Acceso Sur por Jovellanos se desarrolla sobre
viario local y no resultaria idonea para atender las demandas diarias del Intercambiador

de la Explanada de la Estacion, ademas de requerir itinerarios de accesos mas complejos.

llustracion 197: Accesos definidos en la alternativa 1: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Acceso Sur del
Anteproyecto 2009.
L e e

¥

e

e En cualquier caso, es necesario destacar que la definicion final de los itinerarios
dependera de la proyeccion del preferible y deseado por el Nuevo Bulevar sobre las
vias del Ferrocarril, que permitira el acceso desde y hacia la Ronda de Circunvalacion
MA-20, permitiendo entre 1 y 4 movimientos (entradas y salidas desde y hacia el norte y
el sur, analizados en el desarrollo de este capitulo) segun sea aprobado por las

Autoridades Competentes.

llustracion 198: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segln el acceso utilizado en la Alternativa 1:

Acceso Norte del Anteproyecto 2009 Acceso Sur del Anteproyecto 2009.

 H#8 Planta de la Explanada de la Estacion con Acceso Norte
Anteproyecto 2009 con Acceso Sur Ante proyecto 2009 H

[/

Itinerarios de entradadesde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salida hacia el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de entrada desde el Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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6.- ESTUDIO DE ACCESOS AL FUTURO INTERCAMBIADOR DE LA
MARINA.

6.1.- INTRODUCCION.

En este apartado se lleva a cabo un analisis de los distintos itinerarios de acceso al futuro
Intercambiador de La Marina en funcion del Origen-Destino de las lineas que se prevén que operen

en el mismo.

Segtin el “Estudio de Demanda de Transporte de las Nuevas Estaciones de Autobus y el Viario
Litoral de la ciudad de Malaga”, redactado en 2020 por Estudio 7 por encargo de Promalaga, este
Intercambiador ha de ser disefiado con 21 darsenas (19 para operaciones de cabecera en el

intercambiador y 2 para operaciones de paso) para atender las siguientes demandas en afio horizonte.

Tabla 199: Demanda Prevista en el Intercambiador de La Marina.
SINTESIS DE RESULTADOS EN HORIZONTE 30 ANOS LINEAS DE CABECERA EN EL
INTERCAMBIADOR DE LA MARINA
Operaciones diarias

Tipo de linea Demanda Anual (dia laborable)

Intraprovincial MD 463.334

Metropolitano 3.156.594

Total 3.619.929

DISTRIBUCION DE OPERACIONES DIARIAS EN UN DIA
LABORABLE EN EL HORIZONTE DE PROYECTO EN EL
INTERCAMBIADOR DE LA MARINA

Intraprovincial
MD; 9%

Como se puede comprobar en la tabla anterior, las operaciones que se llevaran a cabo en La
Marina son mayoritariamente de caracter metropolitano (91% de operaciones) y en menor medida,

de media distancia.

Las lineas que tendran actividad en el intercambiador de La Marina se pueden dividir en
funcion del itinerario de entrada/salida de la ciudad de Malaga a sus distintos origenes/destinos. Se

pueden distinguir fundamentalmente 4 posibilidades:

e Itinerarios Metropolitanos de la Costa del Sol Occidental, para los siguientes

origenes y destinos:

o Torremolinos y Benalméadena.
o Fuengirola.

o Itinerarios Metropolitanos del Eje de Los Alhaurines y Eje Guadalhorce, para los

siguientes origenes y destinos:

o Eje Los Alhaurines: Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande, Pinos de Alhaurin,

Santa Amalia y Mijas Pueblo.
o Eje Guadalhorce: Pizarra, Alora, Coin y Tolox.

e Itinerarios Metropolitanos del Eje de Cartama, para los siguientes origenes y

destinos:

o Cartama.

o Itinerarios del Este, para los siguientes origenes y destinos:

o Rincén de la Victoria.

o Resto de destinos al Este de la ciudad de Malaga.

(Z estudio 7

ingenieria y construccién

PAGINA 161



EJE PRINCIPAL DE CIRCULACION DEMANDA ANUAL

ahdA, | j |
Ayuntamiento
de Malaga PROAMAALAGA

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

Tabla 200: Demanda Prevista en el Intercambiador de La Marina segun itinerario de la linea.

DEMANDA PREVISTA EN EL INTERCAMBIADOR DE LA MARINA
SEGUN EL ITINERARIO DE LA LINEA

OPERACIONES DiA
LABORABLE

ITINERARIOS METROPOLITANOS DE LA
COSTA DEL SOL OCCIDENTAL

ITINERARIOS METROPOLITANOS DEL EJE
DE LOS ALHAURINES Y EJE DEL 996.584 28% 162 27%
GUADALHORCE

ITINERARIOS METROPOLITANOS DEL EJE
DE CARTAMA

1.579.705

104.804 3% 38 6%

ITINERARIOS DEL ESTE 938.835

TOTAL 3.619.929 100%

DISTRIBUCION DE OPERACIONES EN UN DiA LABORABLE EN
EL INTERCAMBIADOR DE LA MARINA SEGUN EL
ORIGEN/DESTINO DE LA LINEA

ITINERARIOS
METROPOLITANOS
DEL EJE DE
CARTAMA; 6%

6.2.- DEFINICION DE ITINERARIOS DE ENTRADAS Y SALIDAS DEL
INTERCAMBIADOR DE LA MARINA.

A continuacion se realiza un analisis de los posibles itinerarios de acceso al intercambiador

de La Marina segun el origen y destino de la linea.

Los itinerarios que seran utilizados por las lineas descritas en el apartado anterior
(Introduccion) que operan en La Marina pueden tener varias alternativas, segin el corredor

metropolitano que utilicen.

A continuacion se especifica para cada caso los posibles itinerarios a seguir:

e Itinerarios Metropolitanos de la Costa del Sol Occidental.

o Circulacién por Carretera de Cadiz (Par Calle Ayala - Calle Héroe de Sostoa).

e [tinerarios Metropolitanos Eje de Los Alhaurines y Eje Guadalhorce.

o Alternativa 1: circulacion por Avenida Andalucia.

o Alternativa 2: circulacion por el Nuevo Bulevar (Vial sobre el Soterramiento del

Ferrocarril).

e [Itinerarios Metropolitanos del Eje de Cartama.

o Alternativa 1: circulacion por Avenida Ortega y Gasset.
o Alternativa 2: circulacion por el Nuevo Bulevar.

e Itinerarios del Este.

o Circulacion por el Eje Litoral soterrado (*).
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(*) Nota: Es necesario destacar que en la actualidad se esta llevando a cabo un estudio para
evaluar la viabilidad de soterrar el Eje Litoral por el Paseo del Parque en lugar del Paseo de los

Curas por las dificultades constructivas de esta opcion.

Por lo tanto, los itinerarios definidos por el Eje Litoral soterrado podrian realizarse por el
Paseo del Parque indistintamente, segun los resultados que se obtengan en los estudios actuales y

futuros.

De los posibles itinerarios presentados de las lineas del futuro Intercambiador de La Marina
destaca la disposicion de 2 alternativas para los Itinerarios Metropolitanos Eje de Los Alhaurines
y Eje Guadalhorce, por un lado, y de los Itinerarios Metropolitanos del Eje de Cartama, por

otra parte.

Ello es debido a que en la Alternativa-1 se mantendrian los itinerarios actuales,
entendiendo que asi funcionan por las demandas de paradas existentes, mientras que en la
Alternativa-2 se atiende a una centralizacion de itinerarios por el Vial sobre el Soterramiento del
Ferrocarril, igual que para las lineas de largo recorrido, entendiendo que las paradas existentes
pueden ser modificadas, no siendo el caso de los Itinerarios Metropolitanos de la Costa del Sol

Occidental, que presentan en la Carretera de Cadiz una zona de alta demanda y permeabilidad.

Seguidamente se presenta un croquis en el que se han identificado los distintos itinerarios
posibles a seguir por las lineas que operan en el intercambiador de La Marina en funcion del corredor

utilizado (dependiente del origen-destino de la linea).

S
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Ilustracion 201: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el origen-destino de la linea que opera en el Intercambiador de La Marina.

ITINERARIOS DE ACCESO AL INTERCAMBIADOR DE LA MARINA

" -. |
el Py, _1- i 3
g i F

— Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de entradaal
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de salidadel
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurines y Eje Guadalhorce de entradaal
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurines y Eje Guadalhorce de salidadel
intercambiador LaMarina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Cartamade entradaal intercambiador La Marina
— Itinerarios Metropolitanos Eje Cartama de salida del intercambiador La Marina
— Itinerarios de entradaal intercambiador La Marina desde el Este

— Itinerarios de salidadel Intercambiador La Marina hacia el Este

L1 plantadel Intercambiador La Marina.
---p Circulacién porel Soterramiento del Eje Litoral
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6.3.- OPERACIONES EN DiA LABORABLE SEGUN EL ITINERARIO
SEGUIDO POR LAS LiNEAS.

En este apartado se presenta el proceso de célculo del nimero de operaciones en dia laborable
y en hora punta (correspondiente al 10% de las operaciones realizadas en un dia laborable) que se
llevaran a cabo en el intercambiador de La Marina en el horizonte de proyecto, segun el corredor por

el que circulan las distintas lineas metropolitanas y de media distancia que operan en ¢él.

Este calculo se realizara bajo dos escenarios posibles, en funcion de si las lineas circulan por

el Nuevo Bulevar proyectado o no:

e Alternativa 1: sin circulacion por el Nuevo Bulevar (Vial sobre el Soterramiento del

Ferrocarril).

e Alternativa 2 donde las lineas que circulan por Avenida Andalucia y la Av. Ortega y

Gasset modifiquen su itinerario hacia el Nuevo Bulevar.
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6.3.1 Operaciones segun los itinerarios de la Alternativa 1: sin circulacion por el Nuevo Bulevar (manteniendo itinerarios actuales).

A continuacion se obtienen el nimero de operaciones en un dia laborable y en hora punta del intercambiador de La Marina segun el origen-destino de la linea y los itinerarios que siguen sin considerar el Nuevo

Bulevar.

Tabla 202: Operaciones medias de un dia laborable en el intercambiador de La Marina en el horizonte de proyecto segun los itinerarios futuros en la Alternativa 1.

OPERACIONES MEDIAS LA MARINA SEGUN LA ALTERNATIVA 1
HORIZONTE PROYECTO

ALTERNATIVA 1: SIN CIRCULACION POR EL

NUEVO BULEVAR DiA LABORABLE HP (10% DiA LAB ORABLE) % Lineas para el itinerario
ENTRADAS 298 30
TOTAL SALIDAS 298 30
TOTAL 597 60
ENTRADAS 81 8
AVENIDA ANDALUCIA SALIDAS 81 ) 27% e Itinerario Metropolitano del Eje de los

Alhaurines y Eje del Guadalhorce.
TOTAL 162 16

ENTRADAS 19 2
ORTEGA Y GASSET SALIDAS 19 2 6% e [tinerario Metropolitano del Eje de Cartama.
TOTAL 38 4
ENTRADAS
BULEVAR SALIDAS
TOTAL
ENTRADAS 11

e [tinerario Metropolitano de la Costa del Sol

CARRETERA DE CADIZ SALIDAS 113 11 38% .
Occidental.
TOTAL 226 23
ENTRADAS 85 9
ESTE SALIDAS 85 9 29% e [tinerario del Este.

TOTAL 170 17

OPERACIONES EN EL INTERCAMBIADOR DE LA MARINA EN UN

DiA LABORABLE DEL HORIZONTE DE PROYECTO SEGUN EL O-D DE
LA LiNEA. ALTERNATIVA 1: SIN C|RCU|.AC|ON POR EL BULEVAR Intercambiador de La Marina, S€ puede COl‘Ilpl‘Obal‘ que la mayor parte de las operaciones (38%) se realizan por

Tal y como se ha obtenido en el calculo de las operaciones diarias realizadas en un dia laborable en el

Carretera de Cadiz por las lineas que circulan por el Eje de la Costa del Sol Occidental (Torremolinos, Benalmadena y
Fuengirola), seguidos de las lineas del Este (Rincon de la Victoria, Cotomar...) que tienen sus paradas de cabecera en

La Marina.

ORTEGA Y GASSET;

CARRETERA DE 6%

CADIZ; 38%

/

BULEVAR; 0%
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Finalmente se presenta un grafico ilustrativo con las operaciones de entrada y salida al Intercambiador de la Marina segiin el Eje de circulacion de la linea y el itinerario de acceso al mismo.

Ilustracion 203: Operaciones de un dia laborable en el intercambiador de La Marina en el horizonte de proyecto segun la Alternativa 1 sin circulacion por el Nuevo Bulevar.

OPERACIONES SEGUN ITINERARIO ACCESO AL INTERCAMBIADOR DE LA MARINA.

ALTERNATIVA

Fi BT
:
2 o

e

sl
*DIiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 81
*SALIDAS 81
*HORA PUNTA:
*ENTRADAS: 8
*SALIDAS: 8

*DiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 19
*SALIDAS 19

*HORA PUNTA:
*ENTRADAS: 2
*SALIDAS: 2

*DiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 113
*SALIDAS 113

*HORA PUNTA:
*ENTRADAS: 11
*SALIDAS: 11

IN Ci

NUEVO BULEVAR.

i T . o
.I; o, "'i:_

"

*DiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 85
*SALIDAS 85

*HORA PUNTA:
*ENTRADAS: 9
*SALIDAS: 9

— Itinerarios Metropolitanos Eje Costadel Sol Occidental de entradaal
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de salida del
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurinesy Eje Guadalhorce de entradaal
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurinesy Eje Guadalhorce de salidadel
intercambiador La Marina

—» Itinerarios Metropolitanos Eje Cartama de entradaal intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Cartama de salidadel intercambiador La Marina
—> ltinerarios de entradaal intercambiador La Marina desde el Este

— |tinerarios de salida del Intercambiador La Marina hacia el Este
|| Plantadel Intercambiador La Marina.

---» Circulacion porel Soterramiento del Eje Litoral

N)
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6.3.2 Operaciones segun la Alternativa 2: circulacion por el Nuevo Bulevar para los Ejes de Los Alhaurines, Guadalhorce y Cartama.

A continuacion se obtienen el nimero de operaciones en un dia laborable y en hora punta del intercambiador de La Marina segun el Eje de circulacion de las lineas bajo el escenario de la alternativa 2, es decir

circulando por el Nuevo Bulevar las lineas que en el caso anterior circulaban por Av. Andalucia y Av. Ortega y Gasset.

Tabla 204: Operaciones medias de un dia laborable en el intercambiador de La Marina en el horizonte de proyecto segun la Alternativa 2, circulando por el Bulevar.

OPERACIONES MEDIAS LA MARINA SEGUN ALTERNATIVA 2
ALTERNATIVA 2: HORIZONTE PROYECTO
CIRCULACION NUEVO BULEVAR DiA LABORABLE HP (10% DIiA LABORABLE)
ENTRADAS 298 30
TOTAL SALIDAS 298 30
TOTAL 597 60
ENTRADAS - _
AVENIDA ANDALUCIA SALIDAS - - ;
TOTAL - -
ENTRADAS - -
ORTEGA Y GASSET SALIDAS - - -
TOTAL
ENTRADAS
BULEVAR SALIDAS
TOTAL

% Lineas para el itinerario

e No lo realizara ninguna linea por circular
por el Nuevo Bulevar.

e No lo realizara ninguna linea por circular
por el Nuevo Bulevar.

ENTRADAS 11 . . . .
CARRETERA DE CADIZ SALIDAS 113 11 38 e [tinerario Metropolitano del Eje de la Costa
¢ del Sol Occidental.
TOTAL 226 23
ENTRADAS 85 9
SALIDAS 85 9 29% e [tinerario Metropolitano del Este.
TOTAL 170 17

OPERACIONES EN EL INTERCAMBIADOR DE LA MARINA EN UN

DIA LABORABLE DEL HORIZONTE DE PROYECTO SEGUN EL 0-D DE Tal y como se ha obtenido en el calculo de las operaciones diarias realizadas en un dia laborable en el

LA LINEA. ALTERNATIVA 2: CIRCULACION POR EL BULEVAR. Intercambiador de La Marina, se puede comprobar que la mayor cantidad de operaciones (38%) se llevan a
AN;XLELTCI;I? 0% ORTEGAO\,,;GASSET’ cabo con lineas que circulan por Carretera de Cadiz, que operan en el Eje de la Costa del Sol Occidental

(Torremolinos, Benalmadena y Fuengirola), pero en este caso seguidos por las operaciones realizadas sobre el
Nuevo Bulevar (que unifica las operaciones que en la alternativa anterior se llevaban a cabo por Av. Andalucia y

Av. Ortega y Gasset).

CARRETERA DE
CADIZ; 38%
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Finalmente se presenta un grafico ilustrativo con las operaciones de entrada y salida al Intercambiador de la Marina segiin el Eje de circulacion de la linea y el itinerario de acceso al mismo.

Ilustracion 205: Operaciones medias de un dia laborable en el intercambiador de La Marina en el horizonte de proyecto segun la Alternativa 2, circulando por el nuevo Bulevar.

OPERACIONES SEGUN ITINERARIO ACCESO AL INTERCAMBIADOR DE LA MARINA.

*DiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 85
*SALIDAS 85

*HORA PUNTA:

*ENTRADAS: 9

*SALIDAS: 9

*DiA MEDIO LABORABLE:
*ENTRADAS: 100

*SALIDAS 100 il P, !- o M
*ENTRADAS: 10 __ .// i Vo St
"SALIDAS:10 e a — Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de entradaal

704 "',-:"‘:’ S e\ RS intercambiador La Marina
‘_‘*"'.'r_ ' / — Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de salidadel
; intercambiador La Marina

—» Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurines y Eje Guadalhorce de entradaal
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurines y Eje Guadalhorce de salidadel
intercambiador LaMarina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Cartamade entrada al intercambiador La Marina

DA MEDIO LABORABLE: — Itinerarios Metropolitanos Eje Cartama de salida del intercambiador La Marina

*ENTRADAS: 113

*SALIDAS 113
*HORA PUNTA:
*ENTRADAS: 11
*SALIDAS: 11

— |tinerarios de entrada al intercambiador La Marina desde el Este

— ltinerarios de salidadel Intercambiador La Marina hacia el Este
.| Plantadel IntercambiadorLa Marina.
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6.4.- CONCLUSIONES.

Para finalizar, se desarrollan a continuacion las principales conclusiones extraidas del Estudio

de Accesos al Futuro Intercambiador de La Marina.

En primer lugar se debe sefialar que se han identificado los posibles itinerarios de
acceso de las lineas que operaran en el intercambiador mas alld de los accesos
concretos al futuro intercambiador, dado que la proyeccion de los accesos se encuentra

directamente relacionada con el Proyecto del Soterramiento del Eje Litoral.

En este sentido, el soterramiento sigue estando en proceso analisis en la actualidad,
pendiente de estudiar sus posibles variantes como el soterramiento por el Paseo del

Parque en lugar de por el Paseo de Los Curas.

En cualquier caso, los itinerarios que se han identificado para las lineas del Este
(Itinerarios del Este) circularian por el Viario Litoral hasta la salida del Candado-La

Arana.

Para las lineas que tienen un Origen-Destino Situado al Sur-Oeste (Itinerarios
Metropolitanos de la Costa del Sol Occidental) se sugiere mantener su circulacion por
el par Héroe de Sostoa/Ayala (Carretera de Cadiz), realizando paradas adicionales al
propio intercambiador, como ya efectian en la actualidad, y manteniendo asi sus elevadas

demandas de viajeros.

Para el resto de lineas que operaran en el Intercambiador (Itinerarios Metropolitanos
del Eje de Los Alhaurines y del Eje del Guadalhorce, por un lado, e Itinerarios

Metropolitanos del Eje de Cartama, por otra parte), se plantean varias posibilidades:

o Alternativa 1: Mantener los itinerarios actuales, entendiendo que sus paradas urbanas

estan muy consolidadas y suponen elevadas demandas de viajeros:

= [tinerarios Metropolitanos del Eje de Los Alhaurines y del Eje del

Guadalhorce circularan por Avenida Andalucia.

* [tinerarios Metropolitanos del Eje de Cartama circularan por Avenida Ortega

y Gasset.

o Alternativa 2: Tanto los Itinerarios Metropolitanos del Eje de Los Alhaurines y del
Eje del Guadalhorce como los Itinerarios Metropolitanos del Eje de Cartama se
concentraran por el deseado futuro acceso del Bulevar con conexion a la MA-20,

uniéndose por tanto a las lineas de largo recorrido.

Ilustracion 206: Itinerarios de entrada y salida al intercambiador segun el origen-destino de la linea que opera
en el Intercambiador de La Marina.

— Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de entradaal
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de salida del
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurinesy Eje Guadalhorce de entradaal
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurinesy Eje Guadalhorce de salida del
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Cartamade entradaal intercambiador La Marina

—» ltinerarios Metropolitanos Eje Cartamade salidadel intercambiador La Marina

— Itinerarios de entrada al intercambiador La Marina desde el Este

—> Itinerarios de salida del Intercambiador La Marina hacia el Este

[ plantadel Intercambiador La Marina.

___» Circulacién porel Soterramientodel Eje Litoral

En cualquier caso, es necesario destacar que las lineas de la Costa del Sol Occidental, Eje de
los Alhaurines, Guadalhorce y Cartama (con cabecera en La Marina) realizaran una parada en el
Intercambiador de la Explanada de la Estacion, resultando ambos intercambiadores interconectados

con un itinerario de 1,4 km y una duracion aproximada 4 minutos.

Hustracion 207: Itinerarios de interconexion de los dos intercambiadores.
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7.- CONCLUSIONES GLOBALES.

Finalmente, se presentan las principales conclusiones globales referentes a los grandes capitulos que componen el estudio:

e Accesos a la Actual Estacion de Los Tilos. e Acceso al Futuro Intercambiador de la Explanada de la Estacion.

e Propuesta de Enlace de la MA-20 con el Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario. e Acceso al Futuro Intercambiador de La Marina.

Tlustracion 208: Sintesis del acceso a la actual estacion de autobuses de Los Tilos.

SINTESIS DEL DIAGNOSTICO DE ACCESOS RODADOS ACTUALES A LA
Tras analizar la situacion actual de los Accesos ESTAC'ON DE AUTOBUSES DE LOS TILOS

de la Actual Estacion de Los Tilos, se resumen a TN [P = e R o g iy ol ; " u L
g A vy - . . b MR

continuacion el diagndstico de los inconvenientes

detectados y una propuesta de soluciones para

mejorarlas. Tréfico congestionado
en el Puente de las
Américas en su giro a

derecha hacia C/ Hilera

Trafico congestionado en
Plaza Manuel Azafa para

Penalizacién al trafico de
autobuses para el acceso
a la estacion al tener que
realizar hasta 5 paradas

Clrculacmn por barrio
residencial de Cruz del
Humilladero

. . N -.I : . - ...- .
Ny . - . . ’.- r."-. 'ﬁ Y del CC Vialia

Tramos de circulaciéon fluida enitinerarios de salida dela

Estacionde Los Tilos o
Tramos de circulacién nofluida en itinerarios de salidade la

—>
—>
Estacionde Los Tilos
—>
—>

Limitacion de la capacidad de

la via al realizar el giro hacia

C/ Mendivil por la ocupacién
de 2 de los 3 carriles

Tramos de circulaciéon fluida enitinerarios de entradaala

Estacionde Los Tilos
Tramos de circulaciéon nofluida en itinerarios deentradaala’ “ =

Estacionde Los Tilos IIElll 1:,‘
Tramos en carril bus M

s e w o - m— oy

1'-.‘
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Tabla 209: Diagnostico y soluciones propuestas tras el andlisis de los accesos rodados a la estacion de autobuses de Los Tilos.

INCONVENIENTES DETECTADOS SOLUCION PROPUESTA

El entorno de la estacion de autobuses destaca por la alta actividad comercial (CC Vialia), que ocasiona e Mejoras en la entrada de los Autobuses a la Estacion de Los Tilos:
interferencias con el acceso de los autobuses, ya que se encuentra un paso de peatones en C/ Mendivil sin
ningun tipo de regulacion semaforica que obliga al autobus a pararse cada vez que pase un peatdn (porque o Semaforizacion programada de forma automitica (pudiendo resultar interesante con
tienen prioridad). planificacion a demanda del peatén) en paso de peatones entre la Calle Roger de Flor y el Centro
Comercial Vialia, con objeto de no penalizar el trafico de peatones en el "iltimo metro" a
Ademas, la actividad comercial también genera problemas con la salida de los vehiculos por C/ Eguiluz ya consecuencia del elevado movimiento peatonal de la zona.

que deben ceder el paso a todos los vehiculos que salen del aparcamiento subterraneo del centro comercial

contiguo. e Mejoras en la salida de los Autobuses a la Estacion de Los Tilos:

o Semaforizacion a demanda en la salida de los autobuses, dando prioridad a estos frente al trafico

sentido norte de Calle Eguiluz (altas demandas en horas y dias de gran afluencia comercial al Vialia).

Itinerario de salida actual dela

Estacion :/: Au'TobuseS por I SNSRI e S Ry o Semaforizacion del cruce de Calle Eguiluz con Calle La Union, actualmente con prioridad
guiluz. b i e G 2
siempre para Calle La Union mediante un ceda el paso en Calle Eguiluz.
Eltrafico de paso que circula por
la C/ Eguiluz, fundamentalmente 4 \
con origen en el CC Vialia, da  #& AL W T e AR - o Mejoras de fluidez de trafico en la regulacion semaforica entre Calle Eguiluz y Paseo de Los Tilos,
lugara que el autobus deba e, el ] . Y b
realizar una parada al salirdela 5 = i j ) o ; aumentando la fase verde actual en unos 15-20 segundos/ciclo para el movimiento de salida de

estacion de autobuses para . o ' ) | \ \ . . . .
cederle el paso. J T . ; > - Calle Eguiluz hacia Paseo de Los Tilos y Calle Mauricio Moro Pareto.

e Otras Mejoras: Reubicacion de 4-5 plazas de subida-bajada de viajeros en la misma Calle Eguiluz en
su tramo norte, concretamente al norte de Calle La Union, aprovechando la isleta-plaza peatonal de

Itinerario de acceso a la Estacién de espacio publico, y siendo permeable de forma directa a esta Calle La Union.
Autobuses por C/ Mendivil.

Penaliza al trafico rodado por un paso
de peatones junto al CC Vialia que tiene
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INCONVENIENTES DETECTADOS

SOLUCION PROPUESTA

Las lineas que tienen un origen o destino situado al Este de la ciudad pueden acceder a la estacion a través

de dos itinerarios:

e Realizando un giro a izquierdas desde C/ Explanada de la Estacion hacia C/ Mendivil. En este caso se
produce una situacion en la que al realizar el giro el vehiculo invade 2 de los 3 carriles disponibles para

realizarlo, limitando la capacidad de éste.

e (Cambiando de Sentido en la glorieta de la Solidaridad, se ven penalizados por tener que hacer hasta 5

paradas en semaforos antes de girar a calle Mendivil

Itinerario de acceso actual para lineas
con O-Den el Estede la Provincia.

Penaliza al trafico rodado por tener que
realizar hasta 5 paradas antes de
alcanzar C/ Mendivil:

(1) (2) (4) (5)- Semaforo junto a paso de
peatones
(3)- Ceda el pasode acceso a glorieta

Tiene un giro a izquierda que al
realizarlo un autobus ocupa los 2
carriles disponibles, lo que hace que
se generen colas y congestiones del
tréficorodado en la via principal

e Mejoras para las lineas con Origen-Destino situado al Este de la Ciudad de Malaga:

o Proyeccion del carril bus expuesto en la Avenida de las Américas (Explanada de la Estacion) y
la eliminacion del giro a izquierda hacia Calle Mendivil, siempre y cuando, esta ultima
actuacion, vaya acompaiada de una nueva regulacion del trafico en la Glorieta de la
Solidaridad que, analizando sus traficos "a nivel ciudad", y no solo los correspondientes a los
accesos a la Estacion de Los Tilos, garantice una minimizaciéon de los tiempos de acceso a la

Estacion procedentes desde el Este.

Destacar que esta propuesta esta condicionada a un estudio concreto de la glorieta y la posible

regulacion semaforica.

Ilustracion 210: Propuesta de Carril Bus en la Explanada de la Estacion y eliminacion de giro a izquierda desde
Explanada de la Estacion hacia C/Mendivil.

; M

R

-~
= e

=T

= B >

il \
RETRANGUEO DEL GIRO PARA
MEJORA DE LA MANIOBRABILIDAD
DEL AUTOBUS

MECESARIA REUBICACION DEL
KIOSCO EXISTENTE.

sy !
5
5=

e ——

o
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INCONVENIENTES DETECTADOS

SOLUCION PROPUESTA

Las lineas de largo recorrido que operan en la estacion en la actualidad no realizan su itinerario de
salida a través del Puente de las Américas, que se corresponde con el itinerario por viario principal de

conexion con la Ronda de Circunvalacion.

Lo anterior estd motivado por una situacion de congestion, y prefieren circular por el barrio residencial de

Cruz del Humilladero.

Zona con alta densidad de trafico
en el Puente de las Américas que
penaliza considerablemente el

tiempo del viaje en autobus ITINERARIO DE SALIDA DE LA
ESTACION DE AUTOBUSES HACIA
AVENIDA ANDALUCIA
Itinerario no utilizado por los
autobuses debido a la penalizacion por
la congestion actual del Puente de las
Américas al disponer de un unico carril
que habilita el giro a la derecha para
llegar hasta Av. Andalucia.

¥ |

ITINERARIO DE SALIDA DE LA
ESTACION DE AUTOBUSES

HACIA AVENIDA ANDALUCIA

Actualmente los autobuses
atraviesan en barrio Cruz del
Humilladero para llegar hasta la
Avenida Andalucia.

e En este caso se proponen 4 opciones para solventar la situacion actual de congestion en el Puente de

las Américas, algunas con necesidad de revision de la resistencia estructural del tablero.

o Propuesta n°1: Carril Bus en Puente de las Américas sentido norte y en giro a derechas hasta Avda.

Andalucia.

o Propuesta n°2: Ampliacién de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las Américas sentido

norte hasta Calle Hilera-Calle Alcalde Toméas Dominguez.

o Propuesta n°3: Nuevo carril en Puente de las Américas sentido norte y en giro a derechas hasta Avda.

Andalucia.

o Propuesta n°4: Ampliacién de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las Américas sentido

norte, incluyendo ligera ampliacion de la capacidad de dicho tramo del Puente.

Finalmente se microsimulan las alternativas 3 y 4 para analizar la viabilidad de las actuaciones

propuestas y su prevision de mejoras funcionales.

Hlustracion 211: Propuesta de Ampliacion de la Capacidad en el giro a derecha del Puente de las Américas
sentido norte, incluyendo ligera ampliacion de la capacidad de dicho tramo del Puente.
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De la misma forma, se resumen las conclusiones obtenidas para la conexion entre la MA-20 distancia requerida por normativa, siempre estaria la alternativa de prolongar la

con la Nuevo Vial sobre el Pasillo Ferroviario, que tiene por objeto facilitar la movilidad del seccion de la mediana existente a la altura del Palacio de Ferias y Congresos hasta la
transporte publico, de una manera agil, segura y funcional, con la actual Estacion de Los Tilos y el salida del P.I. Santa Bérbara, de forma que se utilice la mediana existente (justo en
Futuro Intercambiador de la Explanada de la Estacion, pensando en su posible proyeccion para el este tramo es de anchura muy superior a sus tramos anteriores y posteriores) para
trafico en general, o en su caso, solo para el transporte publico. modificar la seccion transversal de la MA-20 y permitir la conexiéon mediante

prolongacion viaria de este carril de aceleracion con el carril de desaceleracion de la
Para estudiar la viabilidad del enlace del Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario y la Autovia citada salida 6 del PI Santa Barbara, transformandolo asi en una via colectora-
MA-20 se han empleado las prescripciones en vigor a fecha de redaccion de este estudio definidas por distribuidora.
la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la
Instruccion de Carreteras, que incorpora en su capitulo 10 todas las prescripciones sobre nudos viarios. o Salida desde el Bulevar hacia la MA-20 sentido Norte (salida de la Estacion): La

conexion con la via colectora-distribuidora existente seria directa. La dificultad pasaria por

La solucion estudiada se resume a continuacion: conectar con el tronco principal sentido Norte, para lo cual se proponen 2 alternativas:

e Salida desde la MA-20 sentido Norte hacia el Bulevar (entrada a la Estacion): Salida o Alternativa-1: Aprovechar la ejecucion de un proyecto aprobado por GMU que
directa con un nuevo carril de desaceleracion desde la via colectora distribuidora existente conecta, mediante un paso inferior, un ramal del enlace hacia el Centro Comercial
que enlazaria directamente con el Bulevar sobre el soterramiento del Ferrocarril. Carrefour y Plaza José Bergamin, dandole continuidad y realizando una nueva salida

hacia el tronco de la MA-20. En este caso, donde la distancia requerida con la
o Salida desde la MA-20 sentido Sur hacia el Bulevar (entrada a la Estacion): Salida siguiente salida 9 de Avda. Valle Inclan es de 1.000 metros, y actualmente es de 600
directa por el existente carril de desaceleracion hacia la Feria-Palacio Congresos, para a metros, se reduciria ligeramente hasta los 465 metros.
continuacion acondicionar el existente paso inferior bajo la MA-20 y enlazar con el
Bulevar sobre el soterramiento del Ferrocarril. o Alternativa-2: Dado que los ramales del Enlace de Alameda-Barriguilla estan cedidos

al Ayto Malaga, se proyecta una conexion entre ramales del enlace, donde si se

e Salida desde el Bulevar hacia la MA-20 sentido Sur (salida de la Estacion): Tras requeriria la cesion adicional al Ayuntamiento de Malaga del tramo final (apenas 350
acondicionar como vial el actual paso inferior bajo la MA-20, se hace necesario retroceder m) de la via colectora-distribuidora estatal (entre conexién con ramal municipal de
hacia el Norte unos metros hasta el Camino de San Rafael para buscar el acceso hacia la acceso a Avda. Blas Infante y con ramal municipal de acceso a la A-357). De esta
MA-20 sentido Sur por los siguientes motivos: forma, ya estaria canalizada posteriormente la salida hacia la MA-20 sentido Norte por

ramales existentes.
o Proyectar las distancias necesarias para la aceleracion salvando las limitaciones de

espacio fisico del Colegio existente en el margen oeste de la MA-20 (CP Guadaljaire

Alborada).

o Aumentar distancia respecto a la siguiente salida de la MA-20 (salida 6 PI Santa

Bérbara). En este sentido, ante la posibilidad de no llegar a disponer de la minima

”
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Se considera que los ramales de conexion propuestos se adaptan a la Norma 3.1-IC Trazado, la cual incluso admite ciertas excepcionalidades siempre y cuando estén debidamente justificadas con los correspondientes

estudios de trafico, tanto para intensidades de todos los vehiculos como en aquellos casos especificos en los que se estime conveniente limitarlos al transporte publico y vehiculos autorizados.

En este sentido, todo lo aqui propuesto debera ser sometido a los preceptivos estudios de trafico que abarquen todo el Nuevo Bulevar sobre el Pasillo Ferroviario asi como todo el tramo afectado por los nuevos ramales

de enlace propuestos de la carretera MA-20 en todos los itinerarios y sentidos posibles durante la redaccion de documentos en fases posteriores del desarrollo de las soluciones.

lustracion 212: Propuesta general.

PALACIO DE FERIAS Y
CONGRESOS DE MALAGA

PLAZA SANDRO
BOTTICELLI

PROYECTO G.M.U.
CARREFOUR

Enlace Alameda- | ;
Barriguilla s N o) | C.C.
S— = ) CARREFOU

PLAZA JOSE
BERGAMIN
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En lo referente al analisis de los Accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estacion,

sefalan a continuacion los principales aspectos derivados de dicho estudio.

e Se han identificado los 5 posibles accesos al futuro intercambiador de la Explanada de
la Estacion:
o Acceso Norte (Anteproyecto 2009), por la Avenida de las Américas.
o Acceso Oeste (Anteproyecto 2009), por Calle Héroe de Sostoa.
o Acceso Sur (Anteproyecto 2009), por Avda. José Maria Garnica.
o Variante Acceso Norte, por Paseo Los Tilos.

o Variante Acceso Sur, por Calle Jovellanos

Ilustracwn 213: Posibles accesos al Intercambiador de la Explanada de la Estaczon

B | NORTE ANTEPROYECTO II

ACCESO
OESTE ANTEPROYECTO

e Analizados los accesos, se ha concluido que para poder llevar a cabo la operativa diaria del
futuro Intercambiador de la Explanada, podria incluso disponerse de 1 s6lo acceso, si bien
cierto que por motivos de seguridad y mejoras funcionales sera necesario habilitar 2
accesos a la estacién, y ambos de doble sentido (posibilidad de realizar operaciones

tanto de entrada como de salida).

e De cara a conectar con la red viaria principal de la ciudad de Malaga, seria necesario

que un acceso al intercambiador se realizara por el Norte y el otro por el Sur.

e Llegados a este punto, deberia iniciarse un proceso de debate técnico con las Areas
Competentes implicadas para definir cual de los posibles accesos Norte y Sur
proporcionarian la solucion mas ventajosa de cara a la bisqueda de la eficacia en la

operativa diaria de la Explanada de la Estacion.

e Al hilo de lo anterior, destacar que el Equipo Consultor redactor de este proyecto sugiere
proyectar preferentemente como Acceso Norte el propuesto en el Anteproyecto de

2009 por Avenida de las Américas ya que presenta mejor maniobrabilidad.

En este sentido, es necesario destacar que la Variante del Acceso Norte por el Paseo de Los
Tilos resultaria también funcional, ya que ambas propuestas son permeables al acceso tanto
por Avenida Andalucia como por el futuro y deseable Nuevo Bulevar sobre el Eje

Ferroviario.

e Con respecto al acceso Sur, el Equipo Consultor redactor de este proyecto sugiere la
proyeccion preferente del Acceso Sur del Anteproyecto 2009 por Avda. José Maria

Garnica.

e Lo anterior es debido a que la Variante del Acceso Sur por Jovellanos se desarrolla sobre
viario local y no resultaria idonea para atender las demandas diarias del Intercambiador de

la Explanada de la Estacion, ademas de requerir itinerarios de accesos mas complejos.

Ilustracion 214: Accesos definidos en la alternativa 1: Acceso Norte del Anteproyecto 2009 con Acceso Sur del
Anteproyecto 2009.
I K, Rl 1
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e En cualquier caso, es necesario destacar que la definicion final de los itinerarios dependera de la proyeccion del preferible y deseado por el Nuevo Bulevar sobre las vias del Ferrocarril, que permitira el
acceso desde y hacia la Ronda de Circunvalacion MA-20, permitiendo entre 1 y 4 movimientos (entradas y salidas desde y hacia el norte y el sur, analizados en el desarrollo de este capitulo) seglin sea aprobado

por las Autoridades Competentes.

[ Plantade la Explanadade la Estacién con Acceso Norte
Anteproyecto 2009 con Acceso Sur Anteproyecto 2009

izquierda desde Av. Américas
hacia C/ Mauricio Moro

Necesidad de habilitar este
tramo en doble sentido
(Calles Eguiluzy Poeta
Mufioz Rojas)

g T3 W)

Itinerarios de entradadesde el Norte y Oeste poracceso Norte
del Intercambiador

Itinerarios de salida hacia el Norte y Oeste poracceso Norte
delIntercambiador

Itinerarios de entrada desdeel Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador

Itinerarios de salida haciael Este y Oeste poracceso Sur del
Intercambiador
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Y por ultimo, se desarrollan las principales conclusiones extraidas del Estudio de Accesos al = Itinerarios Metropolitanos del Eje de Cartama circularan por Avenida Ortega

Futuro Intercambiador de La Marina. y Gasset.

e En primer lugar se debe sefialar que se han identificado los posibles itinerarios de O Alternativa 2: Tanto los Itinerarios Metropolitanos del Eje de Los Alhaurines y del
acceso de las lineas que operaran en el intercambiador mas alla de los accesos Eje del Guadalhorce como los Itinerarios Metropolitanos del Eje de Cirtama se
concretos al futuro intercambiador, dado que la proyeccion de los accesos se encuentra concentraran por el deseado futuro acceso del Bulevar con conexion a la MA-20,
directamente relacionada con el Proyecto del Soterramiento del Eje Litoral. uniéndose por tanto a las lineas de largo recorrido.

En este sentido, el soterramiento sigue estando en proceso analisis en la actualidad,
pendiente de estudiar sus posibles variantes como el soterramiento por el Paseo del

Parque en lugar de por el Paseo de Los Curas.

e En cualquier caso, los itinerarios que se han identificado para las lineas del Este
(Itinerarios del Este) circularian por el Viario Litoral hasta la salida del Candado-La

Arana.

e Para las lineas que tienen un Origen-Destino Situado al Sur-Oeste (Itinerarios
Metropolitanos de la Costa del Sol Occidental) se sugiere mantener su circulacion por
el par Héroe de Sostoa/Ayala (Carretera de Cadiz), realizando paradas adicionales al
propio intercambiador, como ya efectian en la actualidad, y manteniendo asi sus elevadas

demandas de viajeros.

e Para el resto de lineas que operaran en el Intercambiador (Itinerarios Metropolitanos
del Eje de Los Alhaurines y del Eje del Guadalhorce, por un lado, e Itinerarios

Metropolitanos del Eje de Cartama, por otra parte), se plantean varias posibilidades:

O Alternativa 1: Mantener los itinerarios actuales, entendiendo que sus paradas urbanas

estan muy consolidadas y suponen elevadas demandas de viajeros:

= Jtinerarios Metropolitanos del Eje de Los Alhaurines y del Eje del

Guadalhorce circularan por Avenida Andalucia.
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— Itinerarios Metropolitanos Eje Costa del Sol Occidental de entradaal
intercambiador La Marina

—> Itinerarios Metropolitanos Eje Costadel Sol Occidental de salida del
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurinesy Eje Guadalhorce de entrada al
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Los Alhaurines y Eje Guadalhorce de salida del
intercambiador La Marina

— Itinerarios Metropolitanos Eje Cartama de entradaal intercambiador La Marina

—» Itinerarios Metropolitanos Eje Cartamade salidadel intercambiador La Marina
— Itinerarios de entradaal intercambiador La Marina desde el Este

— ltinerarios de salidadel Intercambiador La Marina hacia el Este

| plantadel Intercambiador La Marina.
__-p Circulacidon porel Soterramiento del Eje Litoral

En Malaga, en septiembre de 2020.
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8.1.- ANEJO: MICROSIMULACIONES EN LA PROPUESTA A CORTO PLAZO DEL PUENTE DE LAS AMERICAS.
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1.- INTRODUCCION.

En este anejo se expone todo el proceso referente al estudio de trafico realizado con el objetivo de
evaluar la actuacion en el Puente de Las Américas, para mejorar la accesibilidad del transporte publico
a la Estacion de Los Tilos, siendo esta una propuesta a corto plazo también valida en el largo plazo, en
el desfavorable caso en el que no se pudieran canalizar las salidas del futuro Intercambiador de la
Explanada de la Estacion por el Nuevo Vial sobre el Soterramiento del Ferrocarril, y su

correspondiente nuevo enlace de conexiéon con la MA-20.

De acuerdo con su finalidad este documento consta del siguiente contenido:

Hlustracion 1: Contenido del presente documento.

Descripcion de la metodologia general empleada en el Estudio de Trafico.

= Analisis de laSituacion Actual

e Se realiza la evaluacion de la red viaria en el entorno de estudio desde el punto de vista de |la oferta
viaria existente (accesos y capacidad) y de la demanda (trafico que discurre por la red viaria). La
principal fuente de informacién es el Plan de Aforos Automaticos del Area de Movilidad del
Ayuntamiento de Malaga.

e Descripcionde las propuestas de Mejora en el Puente de las Américas

* Propuesta A: Proyeccion en el Puente de las Américas de 3 carriles en sentido norte desdela
interseccion con Avenidade laAurora.

* Propuesta B: Proyeccion en el Puente de las Américas de 3 carriles en sentido norte desde el
Estribo Norte del Puente de las Américas.

Estudio de Trafico. Microsimulaciony Niveles de Servicio

e La realizacion del estudio de trafico se fundamenta en la necesidad de comprobar el funcionamiento
de las distintas alternativas propuestas para la mejora del trafico en la zona de estudio.

Diagnostico final tras la obtencion de los distintos resultados de las

microsimulaciones en el Puente de las Américas.

L ANEJO: MICROSIMULACIONES EN LA PROPUESTA 4 CORTO PLAZO DEL PUENTE DE LAS AMERICAS.
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2.-

METODOLOGIA EMPLEADA EN EL ESTUDIO DE
TRAFICO.

Con el objetivo de llevar a cabo el estudio de trafico, objeto de este anejo, de la situacion

actual y futura del Puente de las Américas, se requiere de un software especializado.

En

concreto la elaboracion del estudio se lleva a cabo con el empleo de aplicaciones

informaticas que se utilizan habitualmente en la realizacion de estudios de trafico a nivel de

microsimulacion. Estos son los softwares “SYNCHRO” y “SIM TRAFFIC”.

Una de las caracteristicas principales de los softwares utilizados es la posibilidad de analizar

la capacidad en intersecciones semaforizadas siguiendo con la metodologia del HCM 2.000

(Manual de Capacidad de Carreteras).

Se

de trafico:

1)

2)

3)

4)

5)

presenta de manera resumida la metodologia seguida para la realizacion del citado estudio

Se realiza un inventario de intensidades de trafico para introducirlas en el modelo,

estudiando tanto la hora punta de mafiana como de tarde.

Analizadas las intensidades anteriores en hora punta de mafiana y de tarde se selecciona la

mas desfavorable (la que presenta mayor carga de trafico) como hora de proyecto.

Seguidamente se lleva a cabo la modelizacion de la red viaria de la situacion actual y las

distintas alternativas propuestas en el Puente de las Américas (situaciones futuras).

Realizacion de diferentes simulaciones de trafico para los distintos escenarios, con la
variacion de la capacidad del Puente de las Américas (al proyectar mas carriles de

circulacion).

Como resultado de las microsimulaciones se obtienen los niveles de servicio (en la hora
punta de proyecto) y, si se da el caso, se estiman nuevos repartos de tiempos en las
intersecciones semaforizadas propuestas, y/o se proponen modificaciones que conlleven

una mejora respecto a la situacion actual.

A continuacion se presenta un esquema que sintetiza los pasos anteriormente descritos.

Ilustracion 2: Contenido del presente documento.
=

METODOLOGIA EMPLEADA EN LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE TRAFICO

Inventario de Intensidades de Trafico

Seleccion de la Hora de Proyecto

(mayor carga de trafico)

Modelizacion de la red viaria actual y
futura

Simulaciones de trafico en los distintos
escenarios

Obtencion de Niveles de Servicio

(Z estudio 7

ingenie

riay construccidn

ANEJO: MICROSIMULACIONES EN LA PROPUESTA 4 CORTO PLAZO DEL PUENTE DE LAS AMERICAS.

PAGINA 3



whdd,

m

Ayuntamiento PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
de Malaga PROAMMALAGA FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

3.- DESCRIPCI(’)N DE LA SITU ACION ACTUAL. El ambito de actuacion se encuentra localizado en el Puente de las Américas, que ademas

tiene influencia sobre otras vias del entorno, que se pueden diferenciar en funcion de si esta influencia

La zona en la que se desarrolla la actuacion que motiva este estudio de trafico, necesario para es directa o indirecta.
evaluar el comportamiento de las propuestas para la mejora del trafico de autobuses en el acceso
(salida) a la Estacion de Los Tilos, se considera como red viaria principal de la Ciudad de Malaga. * Vias de Influencia Directa: Puente de las Americas, la calle Hilera y la calle Alcalde

Tomas Dominguez.

Hlustracién 3: Detalle de la Jerarquia Viaria en la Zona de Estudio. _ e Vias de Influencia Indirecta: Avenida de Andalucia, Avenida de la Aurora, Avenida
o Herrera Oria.

\.’!} _. 1 :, .._n:- - _. ¢ .'__.:. g 4 :_J; . _-_' { b . AE
' Hlustracion 4: Ambito de Afeccion de la Actuacion.

AMBITO DE AFECCION DE LA ACTUACION

-

oo -
L gt Avenidadela AU

rora

LEYENDA CLASIFICACION VIARIA

RED ARTERIAL METROPOLITANA

| RED ARTERIAL URBANA (1° ORDEN)
e RED 2° ORDEN 12 CATEGORIA (INTERBARRIO)

' RED 2° ORDEN 22 CATEGORIA (INTRABARRIO)
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En la actualidad el Puente de las Américas forma parte de un “enlace urbano” con forma de
trébol de cuatro hojas, siendo el puente el receptor y distribuidor principal del todos los flujos de

trafico que discurren por los ramales que estructuran el enlace.

La configuracion de los ejes viarios objetos de estudio responde a las siguientes

caracteristicas:

Tabla 5: Configuracion de los ejes viarios objeto del estudio de trdfico.

CONFIGURACION DE LOS PRINCIPALES EJES VIARIOS

A%t Sentido N° carriles Aparcamiento

Tablero Puente 4: 2 por sentido de circulacion.

Avenida de Andalucia Bajo Puente 10 (4 de circulacion - 2 bus
Entorno del Puente de Doble — 4 Vias de Servicio de acceso a -
las Américas Ramales.

3: 2 carriles en sentido sur hacia Avda
Doble Andalucia Oeste y 1 norte hacia Hilera
Este.

En linea sentido

Dominguez norte

8 en la interseccion: 2 por sentido flujo
Avenida de la Aurora Doble principal y el resto carriles de giro a -
izquierda y derecha.

Calle Hilera Doble 6 2 por seqt}do de ﬂUJ(? principal, 1 de i
incorporacion y 1 de giro a la derecha

Bateria en sentido

Oeste

Calle Alcalde Tomas
Avenida Herrera Oria Doble 4: dos por sentido

L ANEJO: MICROSIMULACIONES EN LA PROPUESTA A CORTO PLAZO DEL PUENTE DE LAS AMERICAS. PAGINA 5
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4.- DESCRIPCION DE LAS PROPUESTAS DE MEJORA EN EL
PUENTE DE LAS AMERICAS.

Como se ha indicado en capitulos anteriores, el objeto de este estudio de trafico es evaluar la
actuacion en el Puente de Las Américas, para mejorar la accesibilidad del transporte publico a
la Estacion de Los Tilos, siendo esta una propuesta a corto plazo también valida en el largo
plazo, en el desfavorable caso en el que no se pudieran canalizar las salidas del futuro
Intercambiador de la Explanada de la Estacion por el Nuevo Vial sobre el Soterramiento del

Ferrocarril, y su correspondiente nuevo enlace de conexion con la MA-20.

En la actualidad, gran parte de los autobuses que operan en la Estacion de Los Tilos no
utilizan, en su itinerario de salida de la ciudad, el Puente de las Américas (que corresponderia el
itinerario pro viario principal mas directo de conexion con las Rondas de Circunvalacion desde la

citada estacion), y realizan su ruta de salida atravesando el barrio residencial de Cruz del Humilladero.

Lo anterior se debe a que hoy en dia este Puente de las Américas se encuentra congestionado,
formandose colas que dan lugar a que la circulacion por el mismo penalice considerablemente el

itinerario de las distintas lineas de autobts que operan en la estacion de Los Tilos.

Por ello, este estudio plantea y propone la posibilidad de mejorar la capacidad de esta
via, lo que agilizaria el trafico del transporte publico, haciéndolo mas eficaz y directo de lo que

es actualmente.

Tras un estudio de las posibles soluciones, se analizan a continuacion las 2 alternativas mas
atractivas (de las 4 propuestas en la memoria del Documento) que evaltan el trafico resultante por el

citado Puente de las Américas:

e Alternativa A: Proyeccion en el Puente de las Américas de tres carriles en sentido

norte desde interseccion con Avenida de la Aurora.

e Alternativa B: Proyeccién en el Puente de las Américas de tres carriles de

circulacion en sentido norte desde el Estribo Norte del mismo.

Ambas alternativas, como se podra comprobar, resultan muy interesantes ya que mejoran

notablemente la situacion actual.

Evidentemente, la Alternativa-A es funcionalmente mejor, al disponer de mayor capacidad en

el Puente de las Américas.

La inclusiéon de la Alternativa-B se debe a la posibilidad de que el tablero del Puente de
las Américas esté disefiado para resistir estructuralmente la seccion actual de 2 carriles por
sentido, ampliando en este caso a 3 carriles en sentido norte a partir de los estribos norte del

viaducto.
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4.1.- ALTERNATIVA A: PROYECCION EN EL PUENTE DE LAS
AMERICAS DE 3 CARRILES EN SENTIDO NORTE DESDE LA
INTERSECCION CON AVENIDA DE LA AURORA.

En esta alternativa se amplia la capacidad del puente para incorporar un nuevo carril en
sentido norte, que canalizara fundamentalmente el trafico que se dirija hacia la calle Hilera en sentido
Este y la Avenida de Andalucia, en sentido Oeste.

La reordenacion del tablero del puente estd motivada por la necesidad de dotar de la maxima
longitud posible al nuevo carril, inicidndose desde la interseccion con Avenida de la Aurora hasta el
giro con C/ Hilera (correspondiente con la longitud total del Puente).

La configuracion de los viales afectados en la alternativa descrita seria la siguiente:

e 3 carriles para el vehiculo privado en sentido norte, desde interseccion con la Avenida

de La Aurora:

o Uno con destino hacia el norte,

o Otro con destino hacia el este.

o Y otra con ambas posibilidades de destino.

e Creacion de un tercer carril en la calle Alcalde Tomas Dominguez en sentido sur, dando

continuidad al tercer carril propuesto en el puente.

Finalmente se presenta una ilustracion en la que puede visualizarse la propuesta presentada de

reordenacion del Puente de las Américas.

Ilustracion 6: Alternativa A: Proyeccion en el Puente de las Américas de 3 carriles en sentido norte desde
interseccion con Avenida de la Aurora.

_-_Na .-"
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4.2.- ALTERNATIVA B: PROYECCI(’)N EN EL PUENTE DE LAS Ilustracion 7: Alternativa B: Proyeccion en el Puente de las Américas de 3 carriles en sentido norte desde el
estribo norte del mismo.
AMERICAS DE 3 CARRILES EN SENTIDO NORTE DESDE EL .
ESTRIBO NORTE DEL MISMO.

Esta segunda alternativa responde a las posibles limitaciones estructurales del puente que

impidan dotar de la maxima longitud al nuevo carril objeto de analisis.

En este caso la solucion analizada es similar a la anterior, pero limitando Unicamente la
ampliacion a un tercer carril partiendo desde el estribo norte del puente, sin afectar, por tanto, a su

estructura.

La configuracion de los viales afectados en esta propuesta descrita seria similar al caso
anterior, pero en esta ocasion a partir de los ultimos 40 metros del tramo norte y en sentido norte en
lo que respecta a la seccion propuesta en el Puente, esto es:

e 3 carriles para el vehiculo privado en sentido norte, en los 40 metros préximos al cruce
con Avenida Obispo Angel Herrera Oria, Calle Ingeniero de la Torre Acosta y Calle
Hilera:

o Uno con destino hacia el norte,
o Otro con destino hacia el este.

o Y otra con ambas posibilidades de destino.

e Creacion de un tercer carril en la calle Alcalde Tomas Dominguez en sentido sur, dando S -

continuidad al tercer carril propuesto en el tramo norte del Puente.

Finalmente se presenta una ilustracion en la que puede visualizarse la propuesta presentada de

reordenacion del Puente de las Américas, teniendo en cuenta las posibles limitaciones estructurales.

ANEJO: MICROSIMULACIONES EN LA PROPUESTA 4 CORTO PLAZO DEL PUENTE DE LAS AMERICAS. PAGINA 8
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5.- MICROSIMULACION DE LAS PROPUESTAS DE

MEJORA.

5.1.- INTRODUCCION. DESCRIPCION METODOLOGICA DEL
PROCESO DE MICROSIMULACION.

Con objeto de analizar en detalle las soluciones propuestas en el Puente de las Américas,
descritas en el apartado anterior (Descripcion de las propuestas de mejora), se ha llevado a cabo la

microsimulacion de las mismas.

Lo anterior permite comprobar con un mayor grado de detalle el funcionamiento futuro

de las propuestas y las posibles interferencias en el trafico habitual.

Llevando a cabo el estudio de microsimulacion se alcanza el objetivo marcado para el presente
estudio, que no es otro que la experimentacion y el analisis de resultados para comprobar el correcto

funcionamiento de las propuestas de mejora en el entorno del Puente de las Américas.

Partiendo de los datos anteriores, el analisis se centra principalmente en la capacidad de
cada uno de los movimientos observados. Esta capacidad se define como ¢l maximo nimero de
vehiculos que pueden pasar por un punto o seccion uniforme de un carril durante un intervalo
de tiempo dado, bajo las condiciones prevalecientes (factores que al variar modifican la capacidad) de

la infraestructura vial del trafico y de los dispositivos de control.

Seguidamente, y dadas las caracteristicas del programa y de la actuacion prevista se ha tenido
que elaborar un grafo que reproduzca el funcionamiento de las alternativas analizadas con las

condiciones de regulacion actuales, al que se le introducen los flujos de traficos actuales y futuros.

El Area de Movilidad del Ayuntamiento dispone de una red de aforos distribuidos por la
ciudad que permiten caracterizar el trafico de la red viaria principal y que son utilizados para el ajuste
de modelos de trafico. Para el presente estudio se toman como puntos de medida de referencia los
situados en un area que abarca la avenida de Andalucia Oeste, Alcalde Tomas Dominguez, la calle
Hilera, Ingeniero de La Torre Acosta y Obispo Angel Herrera Oria, como se refleja en la siguiente

ilustracion.

lustracion 8: Puntos de referencia tomados del Area de Movilidad del Ayuntamiento de Malaga.
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Es necesario destacar que estos aforos resultan incompletos para caracterizar todos los
movimientos que se producen. Es por ello que para simularlos en este estudio de planificacion, se han
considerado los valores obtenidos en hora punta de las asignaciones macro realizadas en el “Estudio de
Demanda de Transporte en relacion con el Desarrollo de las Nuevas Estaciones de Autobus y del

Viario Litoral de la Ciudad de Malaga”.

En el caso de que se estime aconsejable acometer las mejoras que se proponen para este
enlace, se considera conveniente completar estos aforos con el contraste de otras asignaciones macro
de las que se disponga en ese momento, asi como el aforo directo de estos movimientos a los que se
deberia aplicar coeficientes de correccion teniendo en cuenta la singularidad de los tiempos en los que
se desarrolla este estudio. Se cita como ejemplo la intensidad de giro izquierda desde C/ Hilera hacia
Avd. Andalucia, aunque se han realizado microsimulaciones con traficos superiores que también

confirman lo adecuado de las soluciones propuestas.

Se trata, por tanto, de un estudio de planificacion a completar en su dia por las propuestas

especificas de regulacion y nuevo proyecto de ordenacion.

L? ANEJO: MICROSIMULACIONES EN LA PROPUESTA 4 CORTO PLAZO DEL PUENTE DE LAS AMERICAS.
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Ademas de las intensidades obtenidas de los puntos de aforo, se hace necesaria la introduccion
de los parametros fundamentales que determinan la capacidad de la via, que se describen a

continuacion:

e Volumen en hora punta de buses y vehiculos pesados: Variable segun tramos (simulacion

de Hora Punta de Tarde).
e Tipo de Area donde se inserta la red viaria: CBD (Center Bussines Distric: Zona Centro).
e Flujo de saturacion por carril: 1.800 veh/h.
e Numero de peatones hora: variable segiin cruce entre 100 y 200 peatones/hora.
e Factor de hora punta 0,9 (se aplica a una intensidad de trafico en hora punta que ya se
encuentra estadisticamente mayorada, lo que incrementa ain mas la intensidad de hora

punta al considerar una mayor concentracion del trafico en los 15 minutos de la hora que

presentan mayor carga de trafico).

e Factor de mayoracion de intensidades: 1,10.

e Ciclo de 100 segundos en dos fases con un reparto de 60/40 seg.

Con los datos anteriores, los valores promedio de intensidades en hora punta y la distribucion
futura del transporte publico que se circula hacia la Avenida de Andalucia Oeste se ha construido un
grafo de la red en SYNCHRO que represente de forma fidedigna el comportamiento del trafico

en el viario analizado, en cada alternativa estudiada.

Se define el nivel de servicio en intersecciones reguladas por semaforos en términos de
demora, que es una medida que cuantifica la molestia, frustracion, consumo de carburante y el tiempo

de viaje perdido por el conductor.

Los criterios del nivel de servicio se establecen en términos de demora media de parada

por vehiculo para un periodo de tiempo analizado de 15 min.

La demora puede medirse directamente en la via o estimarse utilizando los procedimientos
descritos en el Manual de Capacidad. Esta es una medida compleja y que depende de una serie de
valores, entre los que se incluyen la calidad de la progresion, la duracion del ciclo, la duracion de

verde y la relacion Intensidad/Capacidad para el conjunto de carriles en cuestion.

A continuacion se describen los distintos Niveles de Servicio que pueden obtenerse en el

estudio de trafico, tras realizar la microsimulacion, en funcion de la demora obtenida.

Hlustracion 9: Niveles de servicio en funcion de la demora obtenida.

NIVEL DE SERVICIO DEMORA POR PARADA POR VEHICULO (seg) ‘

A < 10,0
C >20,0y < 35,0
D >35,0y<55,0

. Representa una circulacion a flujo libre. Caracteriza operaciones con muy poca
demora, ocurre cuando el avance es extremadamente favorable y la mayoria de los
vehiculos llegan durante la fase verde y no se detienen para nada. Los ciclos de corta

duracion también pueden contribuir a que la demora sea corta.

e Nivel B: Flujo estable, aunque se observan otros vehiculos integrantes en la circulacion.
Esto ocurre generalmente con una buena progresion, o con ciclos cortos, o con ambas
situaciones a la vez. Se detienen mas vehiculos que con el nivel de servicio A, dando lugar

a niveles superiores de demora media.

. Flujo estable. La facilidad de maniobra comienza a ser restringida y la velocidad
se afecta por otros vehiculos. Estas demoras mas prolongadas pueden deberse a una
progresion de mediana calidad, ciclos mas prolongados o a ambas circunstancias. En este
nivel es posible que se empiece a producir una falta de capacidad en algin ciclo
individualizado. El nimero de vehiculos que se detienen es significativo, aunque muchos

atraviesan todavia la interseccion sin detenerse.
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. La velocidad y facilidad de maniobra se ven seriamente restringidas. Se hace mas
notable la influencia de la congestion. Se producen demoras mas prolongadas debida a
alguna combinacion de progresion desfavorable. Muchos vehiculos se detienen y la
proporcion de vehiculos que no se detienen disminuye. En este caso se hace patenten la

falta de capacidad en ciclos individuales.

e Nivel E: El funcionamiento se encuentra cerca del limite de la capacidad. Muchos
organismos consideran a este nivel como el limite de la demora aceptable. Estos altos
valores de demora generalmente indican un avance lento, largas duraciones de ciclo. En

algunos ciclos individuales se presenta con frecuencia una insuficiencia de capacidad.

e Nivel F: Son condiciones de flujo forzado (congestion). Es considerado inaceptable por la
mayoria de los conductores y suele presentarse cuando existe una sobresaturacion, es decir,
cuando las intensidades de circulacion de llegada superan la capacidad de la interseccion.
Las causas fundamentales de unos niveles de demora tan elevados pueden ser una

progresion deficiente y duraciones de ciclo prolongadas.

El objetivo de cualquier estudio de trafico y movilidad es que los niveles de servicio que se
alcancen en todas las vias tengan valores comprendidos entre A y D, y siempre mejorando su

funcionamiento actual.

Las demoras pueden determinarse segun modelos empiricos, estadisticos o medirse
directamente en campo, utilizando diferentes procedimientos en los que se tiene en cuenta la
geometria, el funcionamiento del semaforo y el comportamiento de los conductores, entre otros

aspectos.

Con el objetivo de mejorar los niveles de servicios que se obtengan en la situacion actual
para cada acceso de las intersecciones que conforman el ambito de estudio, en los siguientes
apartados, se presentan los resultados del analisis teniendo en cuenta la situacién actual y las 2

alternativas propuestas.

5.2.- MICROSIMULACION DE LA SITUACION ACTUAL.

En este apartado se presentan los resultados obtenidos de la microsimulacion del estado

actual de la zona de actuacion (Puente de las Américas y su entorno).

Para ello, se incluyen a continuacién los datos de las asignaciones de trafico y la regulacion

semaforica del cruce.

Hlustracion 10: Asignaciones de trdfico en la hora punta de maniana del estado actual en la interseccion norte
del Puente de las Américas.
. 7
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Hlustracion 11: Asignaciones de trdfico en la hora punta de tarde del estado actual en la interseccion norte del Cruce: 06030 PLAN:
Puente dg lqs Amertcas. Descripcion: Hilera - Ingeniero de la Torre Acosta
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5.2.1 Datos de Entrada. 5.2.2  Simulacion.
En primer lugar se muestran los datos introducidos en el software de simulacion Seguidamente se presenta el esquema de simulaciéon de la situacion actual en el software
correspondientes a las asignaciones de trafico en cada tramo que conforma el ambito de estudio. SYNCHRO.

Hlustracion 14: Esquema de la simulacion de la situacion actual.

s 9 .'-.H\ ﬁﬁ" » S ST 1..
" b .. ; : ‘ \
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5.2.3  Resultados obtenidos.

A continuacion se indican los resultados obtenidos de la microsimulacion de la situacion
actual, correspondientes a las demoras medias y longitudes de cola, con las que posteriormente se

definen los niveles de servicio de cada tramo del ambito de estudio.

5.2.3.1 Demoras Medias.

En este apartado se presentan los resultados obtenidos, tras la simulacion de la situacion

actual, referidos a las demoras medias de los vehiculos que circulan por cada via.

. W
Delays [ Vehicle
Al Intervals
Color seconds

<h

5to 10
10to 15
1510 25
25to 40
40 to G0
>=60

5.2.3.2 Longitud de Cola.

A continuacion se exponen los resultados obtenidos en la microsimulacion, referentes a las

longitudes de cola de la situacion actual.

En primer lugar se encuentra una ilustracion donde se pueden comprobar estas longitudes de
cola de manera grafica y, posteriormente una tabla resumen donde se indica, para la via principal del
ambito de estudio (Puente de las Américas sentido norte), la longitud de cola obtenida (en términos de

longitud media y percentil 95).

longitud de colas en la situacion actual.

Queue Lengths
All Intervals

Color  Queue Type

Average
95th Percentile

Max Observed
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Tabla 17: Resultados obtenidos de Longitudes de Cola en la Situacion Actual.
RESULTADOS OBTENIDOS DE LONGITUDES DE COLA EN LA SITUACION ACTUAL

LONGITUD DE COLA (m)

VIiA

Media Percentil 95

Puente de las Américas (sentido
Norte)

Tabla 18: Resultados de la microsimulacion de la situacion actual.

RESULTADOS DE LA MICROSIMULACION DE LA SITUACION ACTUAL

Tiempo Nivel Nivel

Intensidad Ciclo Fase verde Ratio servicio . .
Intersecc. . .. . . servicio
movim. (seg) permitida efectivo vol/cap movim. intersec

(seg) (LOS)

5.2.3.3 Sintesis Niveles de Servicio.

Finalmente se presentan de forma esquematica los resultados obtenidos en los Niveles de

Servicio de cada interseccion analizada en la microsimulacion de la situacion actual.

Tal y como se observa, existe en la actualidad un punto critico (nivel de servicio F) en el
sentido norte del Puente de las Américas, en su giro final hacia el este, que motiva las propuestas

de mejoras incluidas en el presente estudio.

Herrera Oria
(E)
Herrera Oria
(Giro hacia 352
Puente)
Puelnte de Hilera —
o Ingeniero de | 880 — 660
Américas la Torre
N - (E) Acosta
C/Hilera (O)
580 - 165
-(N)
Ingeniero
De La Torre
Acosta (S) — 908 - 61
O)
Alcalde Via de
Tomas Servicio
Dominguez | Avenida de 523 -209
S)-() Andalucia —
Alcalde
Via de Tomas 23
Servicio (O) | Dominguez
l}rlcalde Via de
omas .
Dominguez Servicio 385
(S) Avenida de
Andalucia —
Avenida de [}rl(fﬂg:
Andalucia Domi 1081
) ominguez

100

T I
1 56 1.14
2 36 0.61
1 56 0.68
1 36 0.64
2 56 0.06
1 36 0.62
2 56 0.81
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5.3.- MICROSIMULACION DE LA ALTERNATIVA-A. 5.3.2 Simulacion.

Seguidamente se indica el esquema de simulacion de la alternativa A en el software

SYNCHRO.

En este apartado se presentan los resultados obtenidos de la microsimulacion en el entorno de
la actuacion correspondiente a la Propuesta A, en la que se habilita un tercer carril de circulacién

en sentido norte en el Puente de las Américas desde el cruce con Av. de la Aurora.
Ilustracion 20: Esquema de simulacion de la Alternativa A.
. . B s p ) T — LI

5.3.1 Datos de Entrada.

En primer lugar se muestran los datos introducidos en el software de simulacion

correspondientes a las asignaciones de trafico en cada tramo que conforma el ambito de estudio.

Ilustacio’n 1 9 Datos de entrada de la microsimulacion en la Alternativa A.
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5.3.3  Resultados obtenidos.

A continuacion se exponen los resultados obtenidos de la microsimulacion de la alternativa A,
en la que se proyecta un tercer carril en el Puente de las Américas en sentido Norte desde el cruce con
Avenida de la Aurora (correspondiente a la maxima longitud del puente), relativos a las demoras
medias y longitudes de cola, con la que se definen posteriormente los niveles de servicio de cada

tramo del ambito de estudio.

5.3.3.1 Demoras Medias.

En este apartado se presentan los resultados obtenidos, tras la simulacion de la alternativa,

referidos a las demoras medias de los vehiculos que circulan por cada via.

jon 21: Analisis de las deas medias en la Alternati

»m,'x& ke TR

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
<h
5to 10 — i | : ;
10to 15 ’ —— } 3 S ) G 1 ot |
15to 25 . = f | - il J =l o 1
2510 40
40 to 60
>= 60

5.3.3.2 Longitud de Cola.

A continuacion se muestran los resultados obtenidos en la microsimulacion referentes a las

longitudes de cola de la alternativa A.

En primer lugar aparece una ilustracion donde se pueden comprobar de manera grafica estas
longitudes de cola y, posteriormente una tabla resumen en la que se indica para la via principal del
ambito de estudio (Puente de las Américas sentido Norte) la longitud de cola obtenida (en términos de

longitud media y percentil 95).

Ilu

stracion 22: Anadlisis
T T B

[ e
Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

(= Average
[0  95th Percentile

(] Max Observed
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Tabla 23: Resultados obtenidos de Longitudes de Cola en la Alternativa A. 5.3.3.3 Sintesis Niveles de Servicio.

RESULTADOS OBTENIDOS DE LONGITUDES DE COLA EN LA ALTERNATIVA A

Finalmente se presentan de forma esquematica los resultados obtenidos en los Niveles de
LONGITUD DE COLA (m)

via Servicio de cada interseccion analizada en la microsimulacion de la Alternativa A.
Media Percentil 95

Puente de las Américas Tabla 24: Resultados obtenidos en la microsimulacion de la Alternativa A.
(sentido Norte)

RESULTADOS DE LA MICROSIMULACION DE LA ALTERNATIVA A

Tiempo Nivel
Intensidad | Ciclo Fase verde Ratio  servicio
movim. (seg) permitida efectivo vol/cap movim.
(seg) (LOS)

Nivel
servicio
inters.

Intersecc.

Herrera Oria

(E)
Herrera Oria Sefial de
(Giro hacia 352 - 0.31
Ceda
Puente)
Puente de las Iillgfe;o
Américas (N) — g 880 — 660 1 56 0.78
(E) De La
Torre
. Acosta
C/Hilera (0) - 580 — 165 2 36 0.64
(N)
Ingeniero De
La Torre
Acosta (S) — 908 - 61 100 1 56 0.64
©)
Alcalde Tomas Via de
Dominguez (S) Servicio 523 -209 1 36 0.74
-(0) Avenida de
Andalucia
Via de Servicio | — Alcalde
() Tomas D. 83 2 56 0.06

Alcalde Tomas Via de
Dominguez (S) Servicio 383 ! 36 0.94 ¢
Avenida de C
Avenida de Andalucia
; — Alcalde 1081 2 56 0.79 C
Andalucia (O) Tomas D.
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5.4.- MICROSIMULACION DE LA ALTERNATIVA-B.

En este apartado se presentan los resultados obtenidos de la microsimulacion en el entorno de
la actuacion correspondiente a la alternativa B, en la que se habilita un tercer carril de circulaciéon

en sentido norte en el Puente de las Américas, pero inicamente desde el estribo norte del mismo.

5.4.1 Datos de Entrada.

En primer lugar se muestran los datos introducidos en el software de simulacion

correspondientes a las asignaciones de trafico en cada tramo que conforma el ambito de estudio.

Ilusracio’n 25: Datos de entrada en la m

@_ v % 7

icrosimulacion de la Alternativa B.

SEF R S

!

3 -
" ;.:;',.1.1.'.1 i

5.4.2  Simulacion.

Seguidamente se indica el esquema de simulacion de la alternativa B en el software

SYNCHRO.

Ilustracion 26: Es
J ) Wb

__Z,‘ B,

quema de la simulacion de la Alternativa B
& T — bl e
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5.4.3  Resultados obtenidos.

A continuacion se exponen los resultados obtenidos de la microsimulacion de la alternativa B,
en la que se proyecta un tercer carril en el Puente de las Américas en sentido Norte desde el Estribo
Norte (reducido por limitaciones estructurales), correspondientes a las demoras medias y longitudes

de cola, con la que posteriormente se definen los niveles de servicio de cada tramo del ambito de

estudio.

5.4.3.1 Demoras Medias.

En este apartado se presentan los resultados obtenidos tras la simulacion de la alternativa,

referidos a las demoras medias de los vehiculos que circulan por cada via.

Ilustracion 7: Demo

¥

ras medias en la

A "
9

Delays | Vehicle
All Intervals
Color  seconds
<h
5to 10
10 to 15

15 to 25
25 to 40
40 to 60
>= 60

5.4.3.2 Longitud de Cola.

A continuacion se muestran los resultados obtenidos en la microsimulacion referentes a las

longitudes de cola de la alternativa B.

En primer lugar aparece una ilustracion donde se pueden comprobar de manera grafica estas
longitudes de cola y posteriormente una tabla resumen donde se indica para la via principal del ambito
de estudio (Puente de las Américas sentido Norte) la longitud de cola obtenida (en términos de

longitud media y percentil 95).

Queue Lengths
All Intervals
Color Queue Type

Average
95th Percentile

Max Observed
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Tabla 29: Resultados obtenidos de Longitudes de Cola en la Alternativa B.
RESULTADOS OBTENIDOS DE LONGITUDES DE COLA EN LA ALTERNATIVA B

LONGITUD DE COLA (m)

ViA

Media Percentil 95

Puente de las Américas
(sentido Norte)

5.4.3.3 Sintesis Niveles de Servicio.

Finalmente se presentan de forma resumida los principales resultados obtenidos en los Niveles

de Servicio de cada interseccion analizada en la microsimulacion de la Alternativa B.

Tabla 30: Resultados obtenidos en la microsimulacion de la Alternativa B.

RESULTADOS OBTENIDOS EN LA MICROSIMULACION DE LA ALTERNATIVA B

Tiempo Nivel

Intensidad Ciclo Fase verde REI) servicio anel'
Intersecc. . v 5 . servicio
movim. (seg) permitida efectivo | vol/cap movim. inters
(seg) (LOS) ;
Herrera Oria
(E)
Herrera Oria Sefial de
(Giro hacia 352 Ceda - 0.31
Puente)
PueII; tse de Hilera —
Américas Ini;aen;g:ede 880 — 660 1 56 0.78
(N) —(E) Acosta
C/Hilera (0) 580 — 165 2 36 0.64
-(N)
Ingeniero
De La Torre 908 - 61 1 56 0.64
Acosta (S) — 100
0)
Alcalde Via de
Tomas Servicio
Dominguez | Avenida de 523 -209 ! 36 0.74
(S)-(0) Andalucia —
Alcalde
Via de Tomas
Servicio () | Dominguez 83 2 56 0.06
érl(fﬂs: Via de
Domineucz Servicio 385 1 36 0.94
(S)gu Avenida de
Andalucia -
Avenida de [}rl(fﬂsse
Andalucia Domi 1081 2 56 0.79
©) ominguez

Y
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5.5.- SINTESIS DE RESULTADOS.

Para terminar con este apartado, en el que se han expuesto los resultados obtenidos de la
microsimulacion del entorno de estudio en sus 3 alternativas (estado actual, y propuestas A y B), se
presenta a continuacion una tabla resumen con los principales resultados de los Niveles de Servicio

obtenidos en cada interseccion y en sus principales movimientos.

Tabla 31: Resultados de Niveles de Servicio obtenidos en la microsimulacion del ambito de estudio.

NIVELES DE SERVICIO OBTENIDOS EN EL AMBITO DE ESTUDIO.

Nivel de . Nivel de . Nivel de .
. . Nivel de . . Nivel de . . Nivel de
servicio . . servicio . . servicio . .
servicio servicio servicio
del . . s del . ./ del . . s
.y - interseccio - interseccio - interseccio
Interseccion | movimien n movimient n movimient n
to (LOS) o (LOS) o (LOS)

SITUACION ACTUAL ALTERNATIVA A ALTERNATIVA B

Herrera
Oria (E)

Herrera
Oria
(Giro
hacia

Puente)

Puente de Hilera —
las Ingeniero De

Américas La Torre

N)—(E) Acosta

C/Hilera
©)-(N)

Ingeniero
De La
Torre
Acosta

(8)-(0)

NIVELES DE SERVICIO OBTENIDOS EN EL AMBITO DE ESTUDIO.

vae.l (.ie Nivel de vae.l (.ie Nivel de vae.l (.ie Nivel de
servicio . . servicio . . servicio . .
servicio servicio servicio
del . . s del . . s del . . s
.y - interseccio - interseccio - interseccio
Interseccion movimien n movimient n movimient n
to (LOS) o (LOS) o (LOS)
SITUACION ACTUAL ALTERNATIVA A ALTERNATIVA B
Alcalde
T
Dorme Via de
omingu ..
ez (S)— Servicio
() Avenida de
Andalucia —
Via de Alcalde
.. Tomas D.
Servicio
0)
Al
T calde Via de
omas D. ..
(S) Servicio
Avenida de
Avenida Andalucia —
g Alcalde
Andaluci Tomas D.z
a(0) )

Seguidamente se muestra un resumen de los principales resultados relativos a las Longitudes

de Cola de cada alternativa analizada.

Tabla 32: Resultados de Longitudes de Cola obtenidos en la microsimulacion del ambito de estudio.

RESULTADOS OBTENIDOS DE LONGITUDES DE COLA

LONGITUD DE COLA (m)

SITUACION ACTUAL ALTERNATIVA A ALTERNATIVA B

Media Percentil 95 Media Percentil 95 Media Percentil 95

Puente de las
Ameéricas
(sentido Norte)
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6.- CONCLUSIONES.

Finalmente se lleva a cabo un analisis de los resultados obtenidos en cada escenario estudiado:

e Situacion actual

e Alternativa A: Proyeccion en el Puente de las Américas de tres carriles en sentido norte

desde interseccion con Avenida de la Aurora,

e Alternativa B: Proyeccion en el Puente de las Américas de tres carriles de circulacion en

sentido norte desde el Estribo Norte del Puente de las Américas.

Analizando los niveles de servicio obtenidos en cada uno de los giros que conforman las

intersecciones, resultan destacables los siguientes puntos:

e La mayor parte de los giros mantienen el nivel de servicio con respecto al estado

actual, salvo lo indicado en el siguiente punto.

e Destaca la gran mejora de la calidad del nivel de servicio en el giro Puente de las
Américas sentido norte hacia el este (NS=F en el estado actual, colapsado, frente a un
NS= C en el estado futuro, valido), siendo este el principal objeto de las alternativas

analizadas.

e Con respecto al giro hacia el oeste por C/ Alcalde Tomas Dominguez (sur), se comprueba
que la calidad del nivel de servicio disminuye en las alternativas propuestas con
respecto al estado actual. Este detalle esta justificado por la consideracion de otras
infraestructuras de ciudad que motivan un cambio de itinerarios que le suponen una
mayor demanda (asignaciones de partida obtenidas del Estudio de Trafico del Eje Litoral
realizado por Estudio 7). En cualquier caso, el nivel de servicio maximo obtenido es C,

lo cual no es problematico pues se trata de un valor admisible.

Tabla 33: Niveles de servicio obtenidos en los principales giros del &mbito de estudio.

NIVEL DE SERVICIO DEL MOVIMIENTO
(LOS)

INTERSECCION

ESTADO

ACTUAL ALT. A

Herrera Oria (E)

Herrera Oria (Giro hacia

Puente)
Puente de las Américas (N) — | Hilera — Ingeniero De La
(E) Torre Acosta

C/Hilera (O) — (N)

Ingeniero De La Torre Acosta

(8)-(0)

Alcalde Tomas Dominguez (S)

-(©) Via de Servicio Avenida
de Andalucia — Alcalde
Tomas D.
Via de Servicio (O)

Alcalde Tomas D. (S)
Via de Servicio Avenida

de Andalucia — Alcalde

Tomas D.z
Avenida Andalucia (O) C C C

(Z estudio 7

ingenieria y construccidn

ANEJO: MICROSIMULACIONES EN LA PROPUESTA A CORTO PLAZO DEL PUENTE DE LAS AMERICAS.

PAGINA 23



shide

Ayuntamiento
de Malaga

A

PROMAALAGA

PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD A LA ESTACION DE LOS TILOS Y DE ITINERARIOS DE ACCESO A LAS
FUTURAS ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL DE LA EXPLANADA DE LA ESTACION Y DE LA MARINA

Comprobando los resultados de los niveles de servicio globales obtenidos en las

intersecciones que conforman el ambito de estudio, se llegan a resultados similares a los

anteriormente expuestos:

Los Niveles de Servicio de la interseccion Hilera-Ingeniero de la Torre Acosta se
mejoran considerablemente ya que disminuyen su valor desde un NS=D hasta un NS=B
en ambas alternativas propuestas. Lo anterior parece evidente, ya que se habilita un nuevo
carril de circulacion por el Puente de las Américas y de giro a derecha hacia Alcalde
Tomas Dominguez, que se trata del movimiento principal de las alternativas propuestas

en la zona de actuacion y que agiliza el trafico actual.

En cuanto a las intersecciones de los viales de servicio de Avenida Andalucia con
Alcalde Tomas Dominguez se comprueba que los resultados de las alternativas
futuras propuestas presentan resultados de menor calidad que el estado actual. Este
detalle vuelve a estar justificado por la consideracion (forzada en la simulacion) de
proponer, de los 805 veh/hora en sentido sur de esta C/ Alcalde Tomas Dominguez, una
distribucion actual hacia la Avda Andalucia sentido oeste de 575 veh/hora en tronco
principal y 230 veh/hora en vial de servicio, frente a la distribucion de las alternativas A y
B de 660 veh/hora en tronco principal y 145 veh/hora en vial de servicio, en prevision de
posibles mejoras de trafico en el tronco principal. En cualquier caso, el nivel de servicio
maximo obtenido es C, lo cual no es problematico pues se trata de un valor admisible,
ademas que este punto no tiene relevancia ninguna en el objeto directo de la propuesta
(giro a derechas desde Puente de las Américas sentido norte hacia el este), que como se

ha comprobado, mejora notablemente en las propuestas.

Tabla 34: Niveles de servicio obtenidos en las principales intersecciones del ambito de estudio.

NIVEL DE SERVICIO INTERSECCION

INTERSECCION

ESTADO ACTUAL

Hilera — Ingeniero De La Torre
Acosta

Via de Servicio Avenida de Andalucia
— Alcalde Tomas Dominguez

Via de Servicio Avenida de Andalucia
— Alcalde Tomas Dominguez

Finalmente, analizando las longitudes de cola que se generan en cada una de las
alternativas, destaca la mejora sustancial que supone la proyeccion de la Alternativa A (en la que el
nuevo carril propuesto en sentido norte ocupa la longitud completa del Puente de las Américas), ya

que da lugar a las minimas colas generadas (de la mitad de longitud que en el resto de alternativas).

Adicionalmente, analizando la Alternativa B propuesta (en la que el nuevo carril proyectado
en sentido norte Uinicamente ocupa la longitud del puente a partir de su estribo norte) la longitud de
colas generadas se extenderia casi a lo largo de todo el puente, reduciendo ligeramente las colas que se

generan en la situacion actual (con Unicamente 2 carriles en sentido norte en todo el tramo del puente).

Tabla 35: Resultados de Longitudes de Cola obtenidos en la microsimulacion del ambito de estudio.

RESULTADOS OBTENIDOS DE LONGITUDES DE COLA
LONGITUD DE COLA (m)
SITUACION ACTUAL ALTERNATIVA A ALTERNATIVA B

Media Percentil 95 Media Percentil 95 Media Percentil 95

Puente de las
Ameéricas
(sentido Norte)

Y
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Como se puede apreciar la longitud media de cola en el Alternativa B sigue siendo aceptable, Asimismo, considerar que en la actualidad existen tres camaras de video conectadas al
si bien superior a la obtenida en la Alternativa A, que cuenta con tres carriles en sentido norte en todo Centro de Control de Trafico, lo que permitira un ajuste pormenorizado de ciclo y sus
el tablero del Puente. fases, con el objetivo de optimizar la regulacion semaforica del enlace e incluso, procurar
una cierta prioridad al transporte publico, representados tanto por los autobuses urbanos

La longitud relativa al percentil 95 % se duplica si se comparan ambas alternativas, lo cual es como por los metropolitano e interurbanos.

indicativo de una mayor irregularidad en el funcionamiento de la interseccion, incluso manteniendo

niveles de servicio aceptables.

Por lo tanto, tras el analisis de todos los resultados obtenidos (tanto en los Niveles de Servicio

como en las Longitudes de Cola) se presentan las siguientes conclusiones a modo de resumen:

e Se evidencia la situacién actual critica en el giro desde el Puente de las Américas

sentido norte hacia el este (nivel de servicio F).

e Las Alternativas A y B mejoran notablemente la problematica anterior, mejorado el
nivel de servicio del giro desde el Puente de las Américas sentido norte hacia el este

hasta una nivel de servicio C en ambas propuestas.

e Como era de esperar, a nivel exclusivo del parametro longitud de cola, la
Alternativa A resulta mas ventajosa (la Alternativa B reduce sélo ligeramente las

colas actuales, pese a mejorar notablemente sus niveles de servicio).

e Con todo ello, se propone, siempre que se garantice la viabilidad estructural-
resistente del Puente de las Américas, optar por la Alternativa A. En caso de que no
fuera posible, se deberia ejecutar la Alternativa B, ya que como se ha comprobado,

mejora notablemente los niveles de servicio de trafico.

e En el caso de que se decida acometer la Alternativa B es necesario destacar la necesidad
de reducir el ciclo a 85-90 segundos, y acomodar la duracion del tiempo de la fase
especifica del cruce de peatones en C/ Hilera, permitiendo en su caso la parada intermedia

en la mediana.
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